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Bremseinnretning for roterende maskindeler.

Oppfinnelsen vedrgrer en bremseinnretning for roterende
maskindeler, bestdende av en fast med de roterende maskindeler for-
bundet skive og minst en mot denne skive vendt elektromagnet, fortrinns-
vis en ringmagnet, samt bremsebakker eller bremseskiver eller bremse-
bédnd, idet magneten ved hjelp av vektarmer, tannhju, tannsegmenter
eller lignende stdr i virksom forbindelse med bremsebakkene eller
bremseskivene, henholdsvis bremseb&ndet, slik at det ved en dreiing av
magneten relativt de faststdende maskindeler opptrer en bremsekraft,
hvorhcs en av de mot hverandre vendte flater pd skiven og magneten er
plan og luftspalten mellom skiven og magnheten varierer.

Slike bremseinnretninger i stor utstrekning allerede
i bruk i kjgretgyer konstruksjoner og i forbindelse med andre
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roterende maskindeler. En ulempe ved de kjente utfgrelser ligger
i at bremseinnretningen aktiviseres britt og fordrsaker en ugnsket
hurtig oppbremsing._ Til tross for forsgk med anordning av motstan-
der for trinnlgs eller trinnvis innkopling av stgrre strgmstyrker,
vil magnetene, vanligvis ringmagneter, holde fast den skive som de
skal samvirke med og derved fordrsake bra oppbremsing. P& grunn av
den store anleggsflate mellom skiven og magneten oppstdr det for-
holdsvis store friksjonskrefter, som bevirker denne hurtige og
ugnsket sterke bremseeffekt. Til grunn for cppfinnelsen ligger den
oppgave & unngd denne ulempe og tilveiebringe en bremseinnretning, med
hvilken en jevn, bevisst styrbar bremsevirkning kan oppnés, noe som
oppnds ved at av de mot hverandre vendte flater pd skiven og magneten
er den ene 1 det minste delvis ujevnt utformet, hvorved stgrrelsen av
bergringsflaten mellom skiven og magneten i driftstilstand bare utgjdr
en brgkdel av stgrrelsen til de mot hverandre vendte‘flater. '

Som fglge av dette trekk kan det ikke‘opptre store
friksjonskrefter mellom skiven og magneten; idet den gjensidige
anleggsflate er forholdsvis liten. Det vil s&ledes til enhver tid
gjenstd en liten luftspalte med henblikk pd deler av skivens omkrets.
Ved innkopling av stgrre strgmstyrker kan det ikke desto mindre
oppnds en meget god bremseeffekt. Ved utformningen ifglge opp-
finnelsen muliggjgres sdledes en enkel, men eksakt regulering av -
bremsekraften.

Ytterligere trekk og spesielle fordeler ved oppfinnelsen
vil fremgd av nedenstdende beskrivelse av tegningens figurer, som
viser utfgrelseseksempler.

Fig. 1 er et snitt av en skive med en ringmagnet.

Fig. 2 er et sideriss av skiven og magnetringen.
Fig. 3 'viser et frontriss av skiven. |
Fig. 4 er et snitt etter linjen I-I i fig. 3.
Fig. 5 og 6 viser et anvendelseseksempel av oppfinnelsen,
idet fig. 5 er et snitt av en bremseinnretning og fig. 6 et frontriss
av samme bremseinnretning.

I fig. 1 er det vist en skive 1, som er fast forbundet
med de roterende maskindeler, f.eks. en kjgretgyaksel. Overfor
denne skive 1 ligger en elektromagnet 2, som er utfgrt som en ring-
magnet. Magneten 2 er via vektarmer, tannhjul, tannsegmenter eller
lignende (ikke vist) forbundet med bremsebakker, -skiver eller
-bdnd. Et anvendelseseksempel skal i det fglgende beskrives ner-
mere. Ved normal drift av de roterende maskindeler er magneten 2 i
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hvilestilling og skiven dreier med. S& snart magnetens 2 strém-
krets kobles inn, vil magneten 2 trekkes mot skiven 1, noe som
forer til friksjonskrefter mellom skiven og magneten, som bevirker
en meddreining av magneten 2. Magneten vil dreies mer eller mindre
med i avhengighet av Strﬁmstyrken og friksjonskreftenes stoérrelse.
Ved denne meddreining av magneten bevirkes innkoplingen av bremse-
bakkene, -skivene eller ~-bandene.

Da luftspalten mellom skiven og magneten ved de
kjente utfdrelser av bremseinnretninger av dette slag har konstant
stérrelse over hele anleggsflatenémellom skiven og magneten, har
det til stadighet hendt at magneten setter seg fast pd skiven, slik
at det oppstdr en blokkering til tross for regulering av stroém-
styrken.

Ved utforelsen if6élge oppfinnelsen har luftspalten
mellom magneten 2 og skiven 1 derimot varierende stdrrelse med hen-
blikk pd sin lengdeutstrekning. For dette formdl er skiven 1 i
det minste delvis ujevnt utformet, slik at man f.eks. delvis far
luftspaltend'i og delvis luftspalten d..

Ved den enkleste utftrelsesform har skiven 1 minst en
forhdyelse 3 (overdrevet stort gjengitt i fig. 2) som springer ‘frem
av gskivens fordvrig plane flate. Storrelsen av denne forhéyelse
utgjsér fortrinnsvis bare en brokdel av luftspaltencfi.

P& grunn av dette trekk vil det bare opptre ringe
friksjonskrefter, idet de flater av skiven 1 og magneten 2 som er
i innbyrdes beréring, er meget smid., Det kan séledes oppnies en god
bremseeffekt pd grunnlag av regulering av stromstyrken.

Fortrinnsvis er storrelsen av forhdyelsene henholdsvis
luftspalten regulerbar. P& skivens 1 fra magneten 2 vendende side
foreligger séledes hensiktsmessig reguleringsorganer, som kammer,
skruer 4 eller liknende, som fortrinnsvis er fort utover gjennom
de roterende maskindeler og kan reguleres henholdsvis dreies utenfor
bremseinnretningen. '

Som det vil- fremgd av fig. 3, er sklven 1 festet til
de roterende maskindeler ved hjelp av skruer 5. For & tilveiebringe
en forhdyelse av skivens roterende bane kan skiven 1 f.eks. vmre
festet med fire skruer 5, mens en skrue 4 angriper pi baksiden av
skiven'l (fig. 4)+ Ved sterkere eller svakere tiltrekking av skruen
4 vil skiven 1 séledes bukte ut mellom de nzrliggende skruer 5,'slik
at det her oppstér en forh8yelse 3 som vender mot magneten 2. - Skru---
en 4 kan betjenes utenfor: bremseinnretningen. g
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Selvsagt ligger det innenfor oppfinnelsens ramme &
benytte flere slike skruer 4, slik at det kan dannes flere for=-
héyelser 3 fordelt over skivens omkrets. Det er ogsd mulig &
bruke en bdlget skive, som har meget stor bbdlgelengde og meget
liten bolgehtyde. I stedet for skruene 4 kan det ogsd anordnes
regulerbare kammer. En annen utfdrelsesmulighet ligger i at for-
hdéyelsene tilveiebringes pé& magneten, mens skiven forblir plan. I
stedet for en ringformet magnet kunne det ogséd benyttes enkelte
magneter, som er forde;t'gver skivens omkrets eller en enkelt mag-
net som bare strekker seg-over en del av skiven. Vesentlig og vike-
tig er det imidlertid at luftspalten mellom magneten og skiven som
er forbundet med de roterende maskindeler, har varierende stérrel-
se med henblikk péd sin lengdeutstrekning.

I figurene 5 og 6 er det vist en bremseinnretning,
hvor anordningen iftlge oppfinnelsen er gjennomfért. Skiven. 1l er
ved hjelp av skruene 5 fast forbundet med en flens 7 pa drive
akselen 6. Den ringformede magnet 2 er via steg 8 fast. forbundet
med et koaksialt med drivakselen 6 anordnet.tannhjul 9. Dette tann-
hjul er dreibart i forhold til drivakselen og forskyvbart i dennes
lengderetning for & kunne félge ringmagnetens bevegelser.

Tannhjul 9 er i inngrep med et tannsegment 10. Dette
tannsegment 10 er fast forbundet med en betjeningskam 12 som sam-
virker med bremsebakkene 1ll. . :

Den her viste bremseinnretning har fblgende virkeméte:
Ved normal drift dreies akselen 6 og saledes ogsa skiven 1 og
bremsetrommelen 13. Ringmagneten og bremsebakkene er i hvile-
stilling.

Hvis elektromagneten koples inn i en strémkrets, vil
den av det dannede magnetfelt beveges mot skiven 1, inntil den er i
anlegg mot skiven. : .

P& grunn av den né opptredende frlksaon mellom skiven
1 og magneten 2 vil denne i avhenglghet av akselens 6 dreieretning
dreies med i en av pilenes 14 retning. I avhengighet av friksjonens
storrelse og sdledes av den. innkoplede stromstyrke vil magneten
svinges mer eller mindre fra sin hvilestilling. Tannhjulet 9 dreies
med og tannsegmentet 10 forflyttes.

: Ved forflytning av tannsegmentet 10 dreies betJenings-
kammen 12, Bllk at bremsebakkene presses fra hverandre og en bremse-
virkning inntrer.‘

Ved anordnlngen iftlge oppfinnelsen og de derved opp-
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nddde fordeler kan bremsebakkene sdledes ikke utilsiktet aktiveres
meget sterkt, men en updklagelig regulering av bremsekreftene er
muliggjort.

Oppfinnelsen kan naturligvis ogsd benyttes i for-
bindelse med skivebremser eller bremseband.
Patentkrauv:

1. Bremseinnretning for roterende maskindeler, bestdende av
en fast med de roterende maskindeler forbundet skive og minst en mot
denne skive vendt elektromagnet, fortrinnsvis en ringmagnet, samt
bremsebakker eller bremseskiver eller bremsebdnd, idet magneten ved
hjelp av vektarmer, tannhjul, tannsegmenter eller lignende stdr i
virksom forbindelse med bremsebakkene eller bremseskivene, henholdsvis
bremsebandet, slik at det ved en dreiing av magneten relativt de
faststdende maskindeler opptrer en bremsekraft, hvorhos en av de mot
hverandre vendte flater pd skiven og magneten er plan og luftspalten
mellom skiven og magneten varierer, k arak terisert ved at
av de mot hverandre vendte flater p& skiven og magneten er den ene

i det minste delvis ujevnt utformet, hvorved stgrrelsen av bergrings-
flaten mellom skiven og magneten i driftstilstand bare utgjgr en
brgkdel av stgrrelsen til de mot hverandre vendte flater.

2. Bremseinnretning ifglge krav 1, k arak terisert
ved at skiven har minst en over den ellers plane flate ragende for-
h@gyning.

3. Bremseinnretning ifglge krav 2, karakterisert
ved at forhgyningens, henholdsvis forhgyningenes stgrrelse fortrinns-
vis bare utgj@gr en brgkdel av luftspalten.

by, Bremseinnretning ifglge kravene 1 - 3, k ar akter i-

s er t ved at stgrrelsen til forhgyningene, henholdsvis luftspal-

ten kan reguleres.

5. Bremseinnretning ifglge foreg8ende krav, k a r a k t e r i-
s ert ved at det pd den fra magneten vendte skiveside er anordnet
reguleringsorgan, sisom kammer, skruer eller lignende som ligger an mot
skiven, hvilke reguleringsorgan er fgrt ut gjennom de roterende maskin-

deler og kan innstilles utenfor bremseinnretningen.

Anfgrte publikasjoner:

Britisk patent nr. 876594
Fransk patent nr. 899798
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