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(57) Abstract: The invention relates to a method for controlling a ventilation device (10) of a vehicle seat (50), comprising the following
steps: providing several fans (12a-12d) which are designed to generate an air flow (14a-14d) in a ventilation area (16a-16g) of the
vehicle seat (50), and adjusting the several fans (12a-12d) independently from each other by means of a control device (18).

(57) Zusammenfassung: Die Erfindung betritft ein Verfahren zum Steuern einer Beliiftungseinrichtung (10) eines Fahrzeugsitzes (50),
mit den Schritten: Bereitstellen von mehreren Liiftern (12a-12d), welche jeweils dazu eingerichtet sind, eine Luftstromung (14a-14d)
in einem Beliiftungsbereich (16a-16g) des Fahrzeugsitzes (50) zu erzeugen, und Einstellen der mehreren Liifter (12a-12d) unabhéngig

voneinander durch ein Steuergerat (18).
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Verfahren zum Steuern einer Belliftungseinrichtung

eines Fahrzeugsitzes

Die Erfindung betrifft ein Verfahren zum Steuern einer Bellftungseinrichtung eines Fahr-
zeugsitzes, bei welchem mehrere Lufter bereitgestellt werden, welche jeweils dazu eingerich-

tet sind, eine Luftstromung in einem Bellftungsbereich des Fahrzeugsitzes zu erzeugen.

Die Erfindung betrifft auRerdem eine Bellftungseinrichtung fur einen Fahrzeugsitz, welche
mehrere Lifter umfasst, welche jeweils dazu eingerichtet sind, eine Luftstromung in einem
Bellftungsbereich des Fahrzeugsitzes zu erzeugen. Zuséatzlich betrifft die Erfindung einen
Fahrzeugsitz mit einer Belliftungseinrichtung sowie ein Fahrzeug mit einem oder mehreren

Fahrzeugsitzen mit jeweils einer Bellftungseinrichtung.

Fahrzeugsitzbeliiftungen sorgen fir einen gesteigerten Luftaustausch innerhalb und auler-
halb der Sitzpolster von Fahrzeugsitzen. Der Luftaustausch beugt einer Schweifbildung bei
dem Sitzbenutzer vor und fiihrt gleichzeitig zu einem effektiven Abtransport vorhandener
Feuchtigkeit. Hierdurch wird das Sitzklima erheblich verbessert, wodurch letztendlich ein
gesteigerter Sitzkomfort erreicht wird. Fahrzeugsitzbellftungen reduzieren auflerdem Ermii-
dungserscheinungen des Sitzbenutzers. Insbesondere, wenn es sich bei dem Sitzbenutzer
um den Fuhrer des Fahrzeugs handelt, fihren Fahrzeugsitzbellften somit auch zu einer

gesteigerten Fahrsicherheit.

Ublicherweise werden die Liifter einer Fahrzeugsitzbeliiftung Uber ein gemeinsames Steuer-
gerat gesteuert. Bei bekannten Fahrzeugsitzbelliftungen werden jedoch Steuergeréte einge-
setzt, welche samtliche Lifter einer Fahrzeugsitzbelliftung entweder identisch oder derart
einstellen, dass eine subjektiv gleichméRige Beliiftung und/oder Temperatur iber die gesam-
te Sitzoberflache erreicht wird. Die sich daraus ergebenden Betriebsmodi der Fahrzeugsitz-

belluftung werden den steigenden Benutzeranforderungen nicht mehr gerecht.

Der Erfindung lag somit die Aufgabe zugrunde, eine variabler einstellbare Fahrzeugsitzbel(f-

tung zu schaffen.

Die der Erfindung zugrundeliegende Aufgabe wird gelést durch ein Verfahren der eingangs
genannten Art, wobei die mehreren Lifter durch ein Steuergerdt unabhéngig voneinander

eingestellt werden.

Die Erfindung macht sich die Erkenntnis zunutze, dass durch das Einstellen der mehreren

Lifter unabhéngig voneinander eine Vielzahl von neuen Betriebsmodi umgesetzt werden
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kénnen, welche auf unterschiedliche Einsatzzwecke mit subjektiv stark unterschiedlichen
Beluftungs- und/oder Temperaturverteilungen abgestimmt sind. Insgesamt wird die Variabili-
tat der Fahrzeugsitzbellftung somit erheblich gesteigert, sodass die steigenden Benutzeran-

forderungen erflillt werden kénnen.

In einer besonders bevorzugten Ausfiihrungsform umfasst das erfindungsgemafe Verfahren
das Einstellen eines Betriebsmodus von mehreren Betriebsmodi der Beliiftungseinrichtung,
wobei das Steuergerat die Luftungsleistung der einzelnen Lifter abhangig von dem einge-
stellten Betriebsmodus einstellt. Durch das Einstellen der Liftungsleistung der einzelnen
Lufter kdnnen die von den einzelnen Liftern erzeugten Luftstrbmungen in den entsprechen-
den Beluftungsbereichen des Fahrzeugsitzes angepasst werden. In einzelnen Belliftungsbe-
reichen des Fahrzeugsitzes kann somit eine starke Luftstromung eingestellt werden, wobei in
anderen Belliftungsbereichen des Fahrzeugsitzes gleichzeitig eine vergleichsweise schwa-

che Luftstrdmung eingestellt werden kann.

In einer anderen Ausfiihrungsform des erfindungsgeméfien Verfahrens umfassen die mehre-
ren einstellbaren Betriebsmodi einen oder mehrere Betriebsmodi, bei welchen mehrere oder
samtliche Lifter im Wesentlichen mit gleicher Liftungsleistung betrieben werden. Beispiels-
weise werden in einem Betriebsmodus mehrere oder samtliche Lufter, deren Bellftungsbe-
reich jeweils einen Abschnitt der Rickenlehne des Fahrzeugsitzes umfasst, mit voller L{f-
tungsleistung betrieben. Beispielsweise werden in einem Betriebsmodus mehrere oder samt-
liche Lufter, deren Bellftungsbereich jeweils einen Abschnitt der Rickenlehne des Fahr-
zeugsitzes umfasst, mit halber Liftungsleistung betrieben. Beispielsweise werden in einem
Betriebsmodus mehrere oder samtliche Lifter, deren Bellftungsbereich jeweils einen Ab-
schnitt der Sitzfliche des Fahrzeugsitzes umfasst, mit voller Luftungsleistung betrieben.
Beispielsweise werden in einem Betriebsmodus mehrere oder samtliche Lifter, deren Bellf-
tungsbereich jeweils einen Abschnitt der Sitzfliche des Fahrzeugsitzes umfasst, mit halber

Laftungsleistung betrieben.

Alternativ oder zusatzlich umfassen die mehreren einstellbaren Betriebsmodi einen oder
mehrere Betriebsmodi, bei welchen mehrere oder samtliche Lifter mit unterschiedlichen
Liftungsleistungen betrieben werden. Beispielsweise werden in einem Betriebsmodus meh-
rere oder sdmtliche Lufter, deren Bellftungsbereich jeweils einen Abschnitt der Riickenlehne
des Fahrzeugsitzes umfasst, mit unterschiedlichen Liftungsleistungen betrieben. Beispiels-
weise werden in einem Betriebsmodus mehrere oder samtliche Lifter, deren Belliftungsbe-
reich jeweils einen Abschnitt der Sitzflache des Fahrzeugsitzes umfasst, mit unterschiedli-

chen Luftungsleistungen betrieben.

Alternativ oder zusétzlich umfassen die mehreren einstellbaren Betriebsmodi einen oder

mehrere Betriebsmodi, bei welchen ein, mehrere oder samtliche Lifter deaktiviert sind.
2
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Beispielsweise ist beziehungsweise sind in einem Betriebsmodus ein, mehrere oder samtli-
che Lufter, deren Belliftungsbereich jeweils einen Abschnitt der Rickenlehne des Fahrzeug-
sitzes umfasst, deaktiviert. Beispielsweise ist beziehungsweise sind in einem Betriebsmodus
mehrere oder samtliche Lufter, deren Bellftungsbereich jeweils einen Abschnitt der Sitzfla-

che des Fahrzeugsitzes umfasst, deaktiviert.

Alternativ oder zusatzlich umfassen die mehreren einstellbaren Betriebsmodi einen oder
mehrere Betriebsmodi, bei welchen ein, mehrere oder samtliche Lifter Luft in den jeweiligen
Beluftungsbereich ausblasen. Beispielsweise blast beziehungsweise blasen in einem Be-
triebsmodus ein, mehrere oder samtliche Lifter, deren Bellftungsbereich jeweils einen Ab-
schnitt der Rickenlehne des Fahrzeugsitzes umfasst, Luft in den jeweiligen Bellftungsbe-
reich aus. Beispielsweise blast beziehungsweise blasen in einem Betriebsmodus mehrere
oder samtliche Lifter, deren Beliftungsbereich jeweils einen Abschnitt der Sitzfliche des

Fahrzeugsitzes umfasst, Luft in den jeweiligen Beliftungsbereich aus.

Alternativ oder zusatzlich umfassen die mehreren einstellbaren Betriebsmodi einen oder
mehrere Betriebsmodi, bei welchen ein, mehrere oder samtliche Lifter Luft aus dem jeweili-
gen Beluftungsbereich ansaugen. Beispielsweise saugt beziehungsweise saugen in einem
Betriebsmodus ein, mehrere oder samtliche Lufter, deren Bellftungsbereich jeweils einen
Abschnitt der Ruckenlehne des Fahrzeugsitzes umfasst, Luft aus dem jeweiligen Bellftungs-
bereich an. Beispielsweise saugt beziehungsweise saugen in einem Betriebsmodus ein,
mehrere oder samtliche Lufter, deren Bellftungsbereich jeweils einen Abschnitt der Sitzfla-

che des Fahrzeugsitzes umfasst, Luft aus dem jeweiligen Belliftungsbereich an.

In einer anderen Ausfuhrungsform des erfindungsgemafen Verfahrens wechselt ein Lifter
oder wechseln mehrere oder samtliche Lifter in einem oder mehreren Betriebsmodi der
Bellftungseinrichtung selbsttatig zwischen zwei oder mehreren unterschiedlichen Liftungs-
leistungen. In dem einen oder den mehreren Betriebsmodi, in welchen ein, mehrere oder
samtliche Lifter, beispielsweise auch mehrmals, selbsttatig zwischen zwei oder mehreren
unterschiedlichen Liftungsleistungen wechseln, kann es zu einem pulsierenden Betrieb des
einen oder der mehreren Lifter kommen, wodurch der Abtransport von Flissigkeit beson-
ders effektiv umsetzbar ist. Es soll verstanden werden, dass die zwei oder mehreren unter-
schiedlichen Luftungsleistungen auch eine Liftungsleitung von Null umfassen kdnnen. Alter-
nativ oder zusatzlich kann durch das Wechseln zwischen zwei oder mehreren Belliftungsleis-
tungen erreicht werden, dass ein Beluftungsbereich zunachst vergleichsweise stark beliiftet
wird bevor durch einen Wechsel der Beluftungsleistung die Bellftungsintensitat in diesem
Belliftungsbereich verringert wird. Alternativ oder zusétzlich kann durch das Wechseln zwi-
schen zwei oder mehreren Beliiftungsleistungen erreicht werden, dass ein Belliftungsbereich

zunachst vergleichsweise schwach beliftet wird bevor durch einen Wechsel der Beliftungs-

3
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leistung die Bellftungsintensitat in diesem Beliftungsbereich erhéht wird. Ein selbsttatiger
Wechsel der Bellftungsleistung kann beispielsweise nach Ablauf einer definierten Zeitspan-
ne, beispielsweise in einem Bereich von 2 bis 10 Minuten, oder bei Erreichen eines Tempe-
ratur- und/oder Bellftungszustands in dem Beliiftungsbereich erfolgen. Auf diese Wiese
kann in einem oder kdnnen in mehreren Beluftungsbereichen selbsttatige Wechsel von einer
Bellftungsintensitat, welche bei einem Dauerbetrieb als stérend wahrgenommen wird, zu
einer Beliuftungsintensitdt, welche in einem Dauerbetrieb als angenehm empfunden wird,
realisiert werden. Beispielsweise wird in einem Betriebsmodus der Beliftungseinrichtung die
Belliftungsleistung von einem Lufter, welcher eine Luftstrdmung in einem ersten Beluftungs-
bereich in der Riickenlehne des Fahrzeugsitzes erzeugt, nach Ablauf einer vordefinierten
Zeitspanne oder bei Erreichen eines vordefinierten Temperatur- und/oder Beliftungszu-
stands selbsttatig verringert wahrenddessen die Beliftungsleistung eines anderen Llfters,
welcher eine Luftstromung in einem zweiten Bellftungsbereich in der Rickenlehne des
Fahrzeugsitzes erzeugt, nach Ablauf der vordefinierten Zeitspanne oder bei Erreichen des
vordefinierten Temperatur- und/oder Bellftungszustands selbsttatig erhoht oder konstant

gehalten wird.

Ferner ist eine Ausfihrungsform des erfindungsgemafRen Verfahrens bevorzugt, bei welcher
die mehreren einstellbaren Betriebsmodi einen oder mehrere Betriebsmodi umfassen, bei
welchen die von einem Lifter erzeugte Luftstrdmung oder die von mehreren oder samtlichen
Luftern erzeugten Luftstrdomungen temperiert werden, vorzugsweise mittels jeweils zumin-
dest einer thermoelektrischen Einrichtung. Die eine oder die mehreren thermoelektrischen
Einrichtungen konnen jeweils ein oder mehrere Peltier-Elemente umfassen. Das Temperie-
ren kann das Erwarmen oder das Abkihlen der jeweiligen Luftstrbmungen umfassen. Bei-
spielsweise wird beziehungsweise werden in einem Betriebsmodus die von einem Lifter,
dessen Bellftungsbereich einen Abschnitt der Riickenlehne des Fahrzeugsitzes umfasst,
erzeugte Luftstromung oder die von mehreren oder séamtlichen Luftern, deren Bellftungsbe-
reich jeweils einen Abschnitt der Rickenlehne des Fahrzeugsitzes umfasst, erzeugten Luft-
stromungen temperiert. Beispielsweise wird beziehungsweise werden in einem Betriebsmo-
dus die von einem Lufter, dessen Beliiftungsbereich einen Abschnitt der Sitzflache des Fahr-
zeugsitzes umfasst, erzeugte Luftstromung oder die von mehreren oder samtlichen Liftern,
deren Beliftungsbereich jeweils einen Abschnitt der Sitzflache des Fahrzeugsitzes umfasst,

erzeugten Luftstromungen temperiert.

Alternativ oder zusétzlich umfassen die mehreren einstellbaren Betriebsmodi einen oder
mehrere Betriebsmodi, bei welchen die von mehreren oder samtlichen Liftern erzeugten
Luftstromungen auf im Wesentlichen die gleiche Temperatur temperiert werden, vorzugswei-
se mittels jeweils zumindest einer thermoelektrischen Einrichtung. Beispielsweise werden in

einem Betriebsmodus die von mehreren oder samtlichen Liftern, deren Bellftungsbereich

4
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jeweils einen Abschnitt der Riickenlehne des Fahrzeugsitzes umfasst, erzeugten Luftstro-
mungen auf im Wesentlichen die gleiche Temperatur temperiert. Beispielsweise werden in
einem Betriebsmodus die von mehreren oder samtlichen Liftern, deren Bellftungsbereich
jeweils einen Abschnitt der Sitzflache des Fahrzeugsitzes umfasst, erzeugten Luftstrémun-

gen auf im Wesentlichen die gleiche Temperatur temperiert.

Alternativ oder zusatzlich umfassen die mehreren einstellbaren Betriebsmodi einen oder
mehrere Betriebsmodi, bei welchen die von mehreren oder samtlichen Liiftern erzeugten
Luftstrdomungen auf unterschiedliche Temperaturen temperiert werden, vorzugsweise mittels
jeweils zumindest einer thermoelektrischen Einrichtung. Beispielsweise werden in einem
Betriebsmodus die von mehreren oder samtlichen Liftern, deren Beluftungsbereich jeweils
einen Abschnitt der Riickenlehne des Fahrzeugsitzes umfasst, erzeugten Luftstrémungen
auf unterschiedliche Temperaturen temperiert. Beispielsweise werden in einem Betriebsmo-
dus die von mehreren oder samtlichen Llftern, deren Beliftungsbereich jeweils einen Ab-
schnitt der Sitzfliche des Fahrzeugsitzes umfasst, erzeugten Luftstréomungen auf unter-

schiedliche Temperaturen temperiert.

AuRerdem ist ein erfindungsgemafles Verfahren vorteilhaft, bei welchem in einem oder in
mehreren Betriebsmodi der Bellftungseinrichtung die Temperierung der von einem Lifter
erzeugten Luftstrdomung oder die Temperierung der von mehreren oder samtlichen Liftern
erzeugten Luftstromungen selbsttatig geandert wird. Es soll verstanden werden, dass eine
Anderung der Temperierung einer Luftstrdmung auch das vollstindige Unterbrechen einer
Temperierung einer Luftstromung umfassen kann. Durch das selbsttatige Andern der Tem-
perierung der von einem Lufter erzeugten Luftstromung oder der Temperierung der von
mehreren oder samtlichen Liftern erzeugten Luftstromungen kann erreicht werden, dass ein
BelGftungsbereich zunichst vergleichsweise stark temperiert wird bevor durch eine Ande-
rung der Temperierung die Temperierintensitat in diesem Belluftungsbereich verringert wird.
Alternativ oder zusatzlich kann durch das selbsttitige Andern der Temperierung der von
einem Lifter erzeugten Luftstromung oder der Temperierung der von mehreren oder samtli-
chen Liftern erzeugten Luftstromungen erreicht werden, dass ein Belilftungsbereich zu-
nachst vergleichsweise schwach temperiert wird bevor durch eine Anderung der Temperie-
rung die Temperierintensitdt in diesem Beluftungsbereich erhéht wird. Eine selbsttatige
Anderung der Temperierung der von einem Liifter erzeugten Luftstrdmung oder der von
mehreren oder samtlichen Luftern erzeugten Luftstrdmungen kann beispielsweise nach
Ablauf einer definierten Zeitspanne, beispielsweise in einem Bereich von 2 bis 10 Minuten,
oder bei Erreichen eines Temperatur- und/oder Belliftungszustands in dem Beliftungsbe-
reich erfolgen. Auf diese Wiese kann in einem oder kdnnen in mehreren Bellftungsbereichen
selbsttatige Anderungen von einer Temperierung, welche bei einem Dauerbetrieb als stérend

wahrgenommen wird, zu einer Temperierung, welche in einem Dauerbetrieb als angenehm
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empfunden wird, realisiert werden. Beispielsweise wird in einem Betriebsmodus der Belif-
tungseinrichtung die Temperierung der von einem Lifter erzeugten Luftstromung, welche
einem ersten Bellftungsbereich in der Riickenlehne des Fahrzeugsitzes bereitgestelit wird,
nach Ablauf einer vordefinierten Zeitspanne oder bei Erreichen eines vordefinierten Tempe-
ratur- und/oder Bellftungszustands selbsttatig verringert oder unterbrochen wahrenddessen
die Temperierung der von einem anderen Lufter erzeugten Luftstromung, welche einem
zweiten Beluftungsbereich in der Rickenlehne des Fahrzeugsitzes bereitgestellt wird, nach
Ablauf der vordefinierten Zeitspanne oder bei Erreichen des vordefinierten Temperatur-

und/oder Belliftungszustands selbsttatig erhoht oder konstant gehalten wird.

Eine besonders vorteilhafte Ausfiihrungsform des erfindungsgemafRen Verfahrens umfasst
das selbsttatige Aktivieren der Bellftungseinrichtung, insbesondere beim Starten des Fahr-
zeugs, und/oder das selbsttétige Einstellen eines voreingestellten Betriebsmodus der Bellif-
tungseinrichtung, insbesondere beim Starten des Fahrzeugs. Insbesondere nach einer lan-
gen Standzeit des Fahrzeugs besteht bei Benutzern von Bellftungseinrichtungen regelmaRig
das Verlangen die Bellftungseinrichtung zu aktivieren. Das selbsttatige beziehungsweise
automatische Aktivieren der Bellftungseinrichtung beim Starten des Fahrzeugs fihrt somit

zu einer erheblichen Komfortsteigerung.

In einer Weiterbildung umfasst das erfindungsgemale Verfahren das selbsttatige Wechseln
zu einem anderen voreingestellten Betriebsmodus der Beliiftungseinrichtung, insbesondere
nach Ablauf einer voreingestellten Zeitspanne. Das Verfahren kann auch das selbsttatige
Wechseln zu einem anderen voreingestellten Betriebsmodus der Bellftungseinrichtung nach
Ablauf einer voreingestellten Zeitspanne nach dem Starten des Fahrzeugs umfassen. Die
Fahrzeugsitze und/oder der Fahrzeuginnenraum koénnen sich durch eine lange Parkdauer
stark erwarmt oder abgekihlt haben. Es besteht somit nach dem Starten des Fahrzeugs
oftmals ein hoher Belliftungs- und/oder Temperierungsbedarf. Nach dem Ablauf der vorein-
gestellten Zeitspanne, beispielsweise einer Zeitspanne in einem Bereich von 2 bis 10 Minu-
ten, kann die Bellftungs- und/oder Temperierleistung wieder auf ein voreingestelltes Niveau
reduziert werden. Eine selbsttatige beziehungsweise automatische Reduzierung der Beluf-
tungs- und/oder Temperierleistung nach Ablauf der voreingestellten Zeitspanne flihrt somit

zu einer weiteren Komfortsteigerung.

Bevorzugt ist auflerdem eine Ausfiihrungsform des erfindungsgemafien Verfahrens, bei
welcher die mehreren Lifter einen oder mehrere Liifter umfassen, deren Bellftungsbereich
jeweils einen Abschnitt der Rickenlehne des Fahrzeugsitzes umfasst. Auf diese Weise kann
der Rickenbereich des Sitzbenutzers belliftet und/oder temperiert werden. Der eine oder die
mehreren Bellftungsbereiche, welche jeweils einen Abschnitt der Riickenlehne des Fahr-

zeugsitzes umfassen, kdnnen beispielsweise unter Berlicksichtigung einer Norm-Statur eines
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menschlichen Korpers, insbesondere unter Berlicksichtigung der Statur eines 95% Mannes,

angeordnet sein.

Aulerdem wird das erfindungsgemaRe Verfahren dadurch vorteilhaft weitergebildet, dass
der Bellftungsbereich eines ersten Lifters einen oberen Abschnitt der Riickenlehne des
Fahrzeugsitzes und der Beliiftungsbereich eines zweiten Liifters einen unteren Abschnitt der
Rickenlehne des Fahrzeugsitzes umfasst. Vorzugsweise ist der Beliiftungsbereich des
zweiten Lifters in dem Nierenbereich des Sitzbenutzers angeordnet. Beispielsweise erstre-
cken sich der Bellftungsbereich des ersten Lufters und der Beliiftungsbereich des zweiten
Lifters zu gleichen Teilen, insbesondere jeweils zu 50 Prozent, Gber den von dem Ricken
des Sitzbenutzers abgedeckten Abschnitt der Riickenlehne des Fahrzeugsitzes. Diese An-
ordnung ermoglicht es beispielsweise, in einem ersten Betriebsmodus den zweiten Lifter
anfangs mit einer hohen Beliiftungsleistung zu betreiben und in einem zweiten Betriebsmo-
dus den zweiten Lufter mit einer reduzierten BelUftungsleistung zu betreiben, wobei der
zweite Lifter in dem zweiten Betriebsmodus auch vollstandig abgeschaltet sein kann. Auf
diese Wiese kann ein sehr starkes Abkiihlverhalten, das bei einem Dauerbetrieb als stérend

wahrgenommen wird, mit einem angenehmen Langzeitverhalten kombiniert werden.

In einer weiteren Ausfihrungsform des erfindungsgemafRen Verfahrens umfasst der Beliif-
tungsbereich des zweiten Lifters einen Abschnitt der Seitenwangen der Rickenlehne des
Fahrzeugsitzes. Alternativ oder zusatzlich umfasst der Bellftungsbereich von einem oder
mehreren weiteren Luftern jeweils einen Abschnitt der Seitenwangen der Riickenlehne des
Fahrzeugsitzes. Durch die Erweiterung der Belliftungs- und/oder Temperierfunktion auf die
Seitenwagen der Ruckenlehne des Fahrzeugsitzes kommt es zu einer weiteren Komfortstei-
gerung fur den Sitzbenutzer. AuRerdem wird durch die somit entstehenden zusatzlichen

Steuerungsmdglichkeiten die Variabilitat der Bellftungseinrichtung weiter gesteigert.

Das erfindungsgemafie Verfahren wird aulRerdem dadurch weitergebildet, dass die mehreren
Lufter einen oder mehrere Lifter umfassen, deren Belliftungsbereich jeweils einen Abschnitt
der Sitzflache des Fahrzeugsitzes umfasst. Auf diese Weise kénnen der GesaRbereich und
die Oberschenkel des Sitzbenutzers belliftet und/oder temperiert werden. Der eine oder die
mehreren Beluftungsbereiche, welche jeweils einen Abschnitt der Sitzflache des Fahrzeug-
sitzes umfassen, konnen beispielsweise unter Bericksichtigung einer Norm-Statur eines
menschlichen Kérpers, insbesondere unter Berlicksichtigung der Statur eines 95% Mannes,

angeordnet sein.

Bevorzugt ist auflerdem ein erfindungsgemaRes Verfahren, bei welchem der Beluftungsbe-
reich eines dritten Llfters einen vorderen Abschnitt der Sitzflache des Fahrzeugsitzes und
der Beluftungsbereich eines vierten Lifters einen hinteren Abschnitt der Sitzflache des Fahr-

zeugsitzes umfasst. Vorzugsweise ist der Beliiftungsbereich des vierten Lifters in dem
7
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SteilRbeinbereich des Sitzbenutzers angeordnet. Beispielsweise erstrecken sich der Belif-
tungsbereich des dritten Lifters und der Bellftungsbereich des vierten Lifters zu gleichen
Teilen, insbesondere jeweils zu 50 Prozent, tber den von dem Gesaflt und den Oberschen-

keln des Sitzbenutzers abgedeckten Abschnitt der Sitzflaiche des Fahrzeugsitzes.

In einer anderen Ausfihrungsform des erfindungsgeméatien Verfahrens sind einzelne, mehre-
re oder samtliche der Bellftungsbereiche der mehreren Lufter beabstandet voneinander
angeordnet. Durch die Beabstandung von einzelnen, mehreren oder samtlichen Bellftungs-
bereichen werden voneinander getrennte Bellftungs- und/oder Temperierzonen gebildet.
Durch die Ausbildung von voneinander getrennten Beliftungs- und/oder Temperierzonen
kénnen die unterschiedlichen Beliftungs- und/oder Temperaturempfindlichkeiten der einzel-
nen Koérperabschnitte des menschlichen Kérpers beriicksichtigt werden. AuRerdem kénnen
einzelne Korperregionen, welche das subjektive Bellftungs- und/oder Temperaturempfinden
besonders stark pragen, bevorzugt bellftet und/oder temperiert werden. Dabei ist es vorteil-
haft, wenn empfindliche Bereiche, wie der Nierenbereich, welcher die untere Halfte der RU-
ckenlehne umfasst, der Unterleibsbereich, welcher eine etwa 10x10cm grofRe Flache zentral
in der Sitzflache umfasst, der Kniekehlenbereich, welcher die vorderen 30% der Sitzflache
umfasst, variabel angesteuert werden kdnnen, um eine schnelle subjektive Wahrnehmbarkeit
mit einem Langzeitkomfort zu kombinieren. Eine schnelle subjektive Wahrnehmbarkeit wird
erreicht Uber starke Temperatur- bzw. Strémungsunterschiede zwischen diesen Bereichen in

Bezug auf ihre unmittelbare Umgebung.

In einer besonders bevorzugten Ausfihrungsform des erfindungsgemafien Verfahrens sind
einzelne, mehrere oder sdmtliche der Bellftungsbereiche der mehreren Lifter direkt mitei-
nander verbunden. Die direkte Verbindung zwischen den einzelnen, mehreren oder samtli-
chen Beliftungsbereichen erlaubt einen Luft- und/oder Warmeaustausch zwischen den
verbundenen Beliftungsbereichen. Auf diese Weise kann ein weicher Beliiftungs- und/oder
Temperaturiibergang zwischen unterschiedlich belifteten und/oder temperierten Belliftungs-
bereichen erzielt werden. Der Ubergang wird von dem Sitzbenutzer somit als angenehm

wahrgenommen, wodurch der Sitzkomfort weiter gesteigert wird.

Aufierdem ist ein erfindungsgemalies Verfahren bevorzugt, bei welchem einzelne, mehrere
oder samtliche der Belliftungsbereiche der mehreren Lufter iber Luftaustauschabschnitte
miteinander verbunden sind, wobei die Luftaustauschabschnitte gegenliber den Beliiftungs-
bereichen einen geringeren Luftaustausch ermdglichen. Die Luftaustauschabschnitte weisen
vorzugsweise Querschnittsverengungen im Abstandsgewirke und/oder Trennstege aus
retikulierten Schaum auf, mittels welchen der Luftaustausch, insbesondere die Strémungs-
geschwindigkeit und/oder die Stromungsrichtung, zwischen einzelnen, mehreren oder samt-

lichen Bellftungsbereichen einstelibar ist.
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Die der Erfindung zugrundeliegende Aufgabe wird aulRerdem gelést durch eine Beluftungs-
einrichtung der eingangs genannten Art, wobei die Bellftungseinrichtung ein Steuergerat
umfasst, welches dazu eingerichtet ist, die mehreren Lufter unabhéngig voneinander einzu-
stellen. Hinsichtlich der Vorteile der erfindungsgeméafRen Bellftungseinrichtung wird auf die

Vorteile des erfindungsgemalfien Verfahrens verwiesen.

In einer besonders bevorzugten Ausflihrungsform ist die erfindungsgemafte Bellftungsein-
richtung dazu eingerichtet, das Verfahren zum Steuern einer Beliftungseinrichtung nach
einer der vorstehend beschriebenen Ausfihrungsformen auszufuhren. Hinsichtlich der Vor-
teile und Modifikationen der erfindungsgemafien Bellftungseinrichtung wird auf die vorste-
hend beschriebenen Modifikationen des erfindungsgemafien Verfahrens und deren Vorteile

verwiesen.

Die der Erfindung zugrundeliegende Aufgabe wird auRerdem geldst durch einen Fahrzeug-
sitz der eingangs genannten Art, wobei die Bellftungseinrichtung des Fahrzeugsitzes nach
einer der vorstehend beschriebenen Ausfihrungsformen ausgebildet ist. Hinsichtlich der
Vorteile und Modifikationen des erfindungsgemafRien Fahrzeugsitzes wird auf die vorstehend
beschriebenen Modifikationen des erfindungsgemaRen Verfahrens und deren Vorteile ver-
wiesen. Das Steuergerat der Beluftungseinrichtung kann in dem Fahrzeugsitz integriert oder

als separates Steuergerat aufRerhalb des Fahrzeugsitzes angeordnet sein.

Die der Erfindung zugrundeliegende Aufgabe wird aulerdem gelést durch ein Fahrzeug der
eingangs genannten Art, wobei die eine oder die mehreren Beluftungseinrichtungen jeweils
nach einer der vorstehend beschriebenen Ausflihrungsformen ausgebildet sind. Hinsichtlich
der Vorteile und Modifikationen des erfindungsgemafRen Fahrzeugs wird auf die vorstehend
beschriebenen Modifikationen des erfindungsgemalen Verfahrens und deren Vorteile ver-

wiesen.

Nachfolgend werden bevorzugte Ausflihrungsformen der Erfindung unter Bezugnahme auf

die beiliegenden Zeichnungen naher erlautert und beschrieben. Dabei zeigen:

Fig. 1 ein Ausflhrungsbeispiel des erfindungsgemafRen Fahrzeugsitzes mit einer erfin-

dungsgemafien Beluftungseinrichtung in einer schematischen Darstellung;
Fig. 2 mehrere Betriebsmodi einer erfindungsgemaéafien Beliftungseinrichtung;

Fig. 3 ein weiteres Ausfihrungsbeispiel des erfindungsgeméafRen Fahrzeugsitzes mit
einer erfindungsgemafien Bellftungseinrichtung in einer schematischen Darstel-

lung;
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Fig. 4, ein weiteres Ausflihrungsbeispiel des erfindungsgemafien Fahrzeugsitzes mit
einer erfindungsgemafen Bellftungseinrichtung in einer schematischen Darstel-

lung; und

Fig. 5 ein Ausfuhrungsbeispiel des erfindungsgeméfRen Fahrzeugs in einer schemati-

schen Darstellung.

Fig. 1 zeigt einen Fahrzeugsitz 50 mit einer Beluftungseinrichtung 10. Die BelUftungseinrich-
tung 10 umfasst vier Lufter 12a-12d und ein Steuergerat 18. Die Lifter 12a-12d sind mit dem
Steuergerat 18 verbunden und werden von dem Steuergerdt 18 gesteuert. Die vier Liifter
12a-12d sind jeweils dazu eingerichtet, eine Luftstromung 14a-14d in einem Bellftungsbe-

reich 16a-16g des Fahrzeugsitzes 50 zu erzeugen.

Die Belliftungsbereiche 16a, 16b des ersten Lifters 12a und des zweiten Lifters 12b umfas-
sen jeweils einen Abschnitt der Rickenlehne 26 des Fahrzeugsitzes 50, wobei der Beluf-
tungsbereich 16a des ersten Lifters 12a einen oberen Abschnitt der Rickenlehne 26 des
Fahrzeugsitzes 50 und der Beliftungsbereich 16b des zweiten Lifters 12b einen unteren

Abschnitt der Riickenlehne 26 des Fahrzeugsitzes 50 umfasst.

Die Beluftungsbereiche 16¢, 16d des dritten Lifters 12c und des vierten Liifters 12d umfas-
sen jeweils einen Abschnitt der Sitzflaiche 30 des Fahrzeugsitzes 50, wobei der Beliiftungs-
bereich 16c des dritten Lifters 12c einen vorderen Abschnitt der Sitzflache 30 des Fahr-
zeugsitzes 50 und der Bellftungsbereich 16d des vierten Lufters 12d einen hinteren Ab-
schnitt der Sitzflache 30 des Fahrzeugsitzes 50 umfasst.

Das Steuergerdt 18 ist dazu eingerichtet, die mehreren Lifter 12a-12d unabhangig vonei-
nander einzustellen. Dies erlaubt es, das mehrere unterschiedliche Betriebsmodi der Bellif-
tungseinrichtung 10 einstellbar sind, wobei das Steuergerat 18 die Liftungsleistung der

einzelnen Lufter 12a-12d abhangig von dem eingestellten Betriebsmodus einstellt.

Fig. 2 zeigt insgesamt flnf Betriebsmodi |-V einer Beluftungseinrichtung 10 mit einem ersten

Lufter 12a und einem zweiten LUfter 12b.

In dem ersten Betriebsmodus | werden der erste Lifter 12a und der zweite Lifter 12b im
Wesentlichen mit gleicher Liftungsleistung 20a, 22a betrieben, wobei der erste Lifter 12a

und der zweite Lifter 12b jeweils mit voller Liftungsleistung 20a, 22a betrieben werden.

In dem zweiten Betriebsmodus Il werden der erste Lifter 12a und der zweite Liifter 12b mit
unterschiedlichen Liftungsleistungen 20b, 22b betrieben, wobei der erste Lifter 12a mit
voller Liftungsleistung 20b und der zweite Lufter 12b mit halber Liftungsleistung 22b betrie-

ben wird.

10
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In dem dritten Betriebsmodus Il ist der zweite Liifter 12b deaktiviert, sodass der erste Luf-
ter 12a und der zweite Lufter 12b mit unterschiedlichen Liftungsleistungen 20c¢, 22¢ betrie-
ben werden. Der erste Lufter 12a wird mit voller Luftungsleistung 20c betrieben, wobei die

Luftungsleistung 22¢ des zweiten Lifters 12b aufgrund der Deaktivierung bei Null liegt.

In dem vierten Betriebsmodus IV werden der erste Lifter 12a und der zweite Lifter 12b im
Wesentlichen mit gleicher Liftungsleistung 20d, 22d betrieben, wobei der erste Liifter 12a

und der zweite Lufter 12b jeweils mit halber Luftungsleistung 20d, 22d betrieben werden.

In dem flinften Betriebsmodus V werden der erste Liifter 12a und der zweite Lifter 12b mit
unterschiedlichen Luftungsleistungen 20e, 22e betrieben, wobei der erste Lifter 12a mit
halber Liftungsleistung 20e und der zweite Lifter 12b mit etwa 10 Prozent der vollen Lif-

tungsleistung 22e betrieben wird.

In samtlichen Betriebsmodi |-V blasen der erste Lifter 12a und der zweite Lufter 12b Luft in
den jeweiligen Bellftungsbereich 16a, 16b aus. In anderen Betriebsmodi kann ein oder
kénnen beide Lufter 12a, 12b die Luft auch aus dem jeweiligen Beliftungsbereich 16a, 16b
ansaugen. Der Bellftungsbereich 16a des ersten Lifters 12a umfasst einen oberen Ab-
schnitt einer Riickenlehne 26 eines Fahrzeugsitzes 50. Der Bellftungsbereich 16b des zwei-

ten Lufters 12b umfasst einen unteren Abschnitt der Riickenlehne 26 des Fahrzeugsitzes 50.

Die dargestellten Betriebsmodi sind auch fir einen dritten Lifter 12c und einen vierten Luf-
ter 12d umsetzbar, wobei der dritte Liifter 12¢c entsprechend des ersten Liifters 12a gesteuert
wird und der vierte Lifter 12d entsprechend des zweiten Lifters 12b gesteuert wird, wobei
der Bellftungsbereich 16c des dritten Lifters 12c einen vorderen Abschnitt der Sitzflache 30
des Fahrzeugsitzes 50 und der Beliiftungsbereich 16d des vierten Lifters 12d einen hinteren
Abschnitt der Sitzflache 30 des Fahrzeugsitzes 50 umfasst.

Fig. 3 zeigt einen Fahrzeugsitz' 50 dessen Bellftungseinrichtung 10 insgesamt sieben Beluf-
tungsbereiche 16a-16g aufweist, welche beabstandet voneinander angeordnet sind. Jeder

Bellftungsbereich 16a-16g ist einem entsprechenden Lifter (verdeckt) zugeordnet.

Die Beluftungsbereiche 16a-16c umfassen jeweils einen Abschnitt des Mittelteils der Ru-
ckenlehne 26 des Fahrzeugsitzes 50. Der Beliiftungsbereich 16d umfasst einen Abschnitt
der rechten Seitenwange 28a der Rickenlehne 26. Der Beluftungsbereich 16e umfasst einen
Abschnitt der linken Seitenwange 28b der Ruckenlehne 26. Die Bellftungsbereiche 16f, 16g
umfassen einen Abschnitt der Sitzflache 30 des Fahrzeugsitzes 50.

Die Beluftungseinrichtung 10 umfasst mehrere Betriebsmodi, bei welchen die von séamtlichen

Liftern erzeugten Luftstromungen temperiert werden, namlich jeweils mittels einer thermo-

elektrischen Einrichtung. Dabei kénnen die von mehreren oder sémtlichen Luftern erzeugten
11
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Luftstrdmungen auf im Wesentlichen die gleiche Temperatur temperiert oder auf unterschied-

liche Temperaturen temperiert werden.

Fig. 4 zeigt einen Fahrzeugsitz 50, dessen BellUftungseinrichtung 10 insgesamt vier Bellf-
tungsbereiche 16a-16d aufweist, welche beabstandet voneinander angeordnet sind. Jeder

Bellftungsbereich 16a-16d ist einem entsprechenden Liifter (verdeckt) zugeordnet.

Die Beliftungsbereiche 16a, 16b umfassen jeweils einen Abschnitt der Rickenlehne 26,
wobei der Beluftungsbereich 16b einen Abschnitt der Seitenwangen 28a, 28b der Riicken-
lehne 26 des Fahrzeugsitzes 50 umfasst. Die Beliftungsbereiche 16¢, 16d umfassen jeweils
einen Abschnitt der Sitzflache 30.

Die Bellftungsbereiche 16a, 16b sind lber einen LUftaustauschabschnitt 24a miteinander
verbunden. Die Bellftungsbereiche 16c, 16d sind ebenfalls Uber einen Luftaustauschab-
schnitt 24b miteinander verbunden. Die Luftaustauschabschnitte 24a, 24b erméglichen ge-

genuber den Beliftungsbereichen 16a-16d einen geringeren Luftaustausch.

Die Bellftungseinrichtung 10 ist dazu eingerichtet, sich beim Starten des Fahrzeugs selbstta-
tig zu aktivieren und selbsttatig einen voreingestellten Betriebsmodus einzustellen. Dariber
hinaus ist die Beliftungseinrichtung 10 dazu eingerichtet, selbsttatig zu einem anderen vor-
eingestellten Betriebsmodus der Bellftungseinrichtung 10 nach Ablauf einer voreingestellten

Zeitspanne, beispielsweise in einem Bereich von 2 bis 10 Minuten, zu wechseln.

Fig. 5 zeigt ein Fahrzeug 100 mit einem Fahrzeugsitz 50. Der Fahrzeugsitz 50 umfasst eine
Beluftungseinrichtung 10, welche dazu eingerichtet ist, das Verfahren zum Steuern einer
Beluftungseinrichtung 10 eines Fahrzeugsitzes nach einem der Anspriuche 1 bis 15 auszu-

fuhren.

12
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Anspriiche

Verfahren zum Steuern einer Bellftungseinrichtung (10) eines Fahrzeugsitzes (50), mit

dem Schritt:

-  Bereitstellen von mehreren Liftern (12a-12d), welche jeweils dazu eingerichtet
sind, eine Luftstromung (14a-14d) in einem Bellftungsbereich (16a-16g) des Fahr-
zeugsitzes (50) zu erzeugen;

gekennzeichnet durch den Schritt:

- Einstellen der mehreren Lifter (12a-12d) unabhéngig voneinander durch ein Steu-

ergerat (18).

Verfahren nach Anspruch 1,

gekennzeichnet durch den Schritt:

- Einstellen eines Betriebsmodus von mehreren Betriebsmodi der Bellftungseinrich-
tung (10), wobei das Steuergerat (18) die Liftungsleistung (20a-20e, 22a-22¢) der
einzelnen Lifter (12a-12d) abhéngig von dem eingestellten Betriebsmodus ein-
stellt.

Verfahren nach Anspruch 2,

dadurch gekennzeichnet, dass die mehreren einstellbaren Betriebsmodi einen, mehre-

re oder samtliche der folgenden Betriebsmodi umfassen:

- einen oder mehrere Betriebsmodi, bei welchen mehrere oder samtliche Liifter
(12a-12d) im Wesentlichen mit gleicher Liftungsleistung (20a-20e, 22a-22¢) be-
trieben werden,;

- einen oder mehrere Betriebsmodi, bei welchen mehrere oder samtliche Lufter
(12a-12d) mit unterschiedlichen Liftungsleistungen (20a-20e, 22a-22¢) betrieben
werden;

- einen oder mehrere Betriebsmodi, bei welchen ein, mehrere oder samtliche Lifter
(12a-12d) deaktiviert sind;

- einen oder mehrere Betriebsmodi, bei welchen ein, mehrere oder sdmtliche Liifter
(12a-12d) Luft in den jeweiligen Bellftungsbereich (16a-16g) ausblasen;

- einen oder mehrere Betriebsmodi, bei welchen ein, mehrere oder sdmtliche Lufter

(12a-12d) Luft aus dem jeweiligen Beluftungsbereich (16a-16g) ansaugen.
Verfahren nach einem der vorstehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass in einem oder in mehreren Betriebsmodi der Belif-

tungseinrichtung (10) ein, mehrere oder samtliche Lifter (12a-12d) selbsttatig

14
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zwischen zwei oder mehreren unterschiedlichen Liftungsleistungen (20a-20e, 22a-

22¢) wechseln.

Verfahren nach einem der Anspriiche 2 bis 4,

dadurch gekennzeichnet, dass die mehreren einstellbaren Betriebsmodi einen, mehre-

re oder samtliche der folgenden Betriebsmodi umfassen:

- einen oder mehrere Betriebsmodi, bei welchen die von einem Lifter (12a-12d) er-
zeugte Luftstrémung (14a-14d) oder die von mehreren oder sdmtlichen Liftern
(12a-12d) erzeugten Luftstromungen (14a-14d) temperiert werden, vorzugsweise
mittels jeweils zumindest einer thermoelektrischen Einrichtung;

- einen oder mehrere Betriebsmodi, bei welchen die von mehreren oder sdmtlichen
Luftern (12a-12d) erzeugten Luftstromungen (14a-14d) auf im Wesentlichen die
gleiche Temperatur temperiert werden, vorzugsweise mittels jeweils zumindest ei-
ner thermoelektrischen Einrichtung;

- einen oder mehrere Betriebsmodi, bei welchen die von mehreren oder samtlichen
Luftern (12a-12d) erzeugten Luftstrdmungen (14a-14d) auf unterschiedliche Tem-
peraturen temperiert werden, vorzugsweise mittels jeweils zumindest einer ther-

moelektrischen Einrichtung.

Verfahren nach einem der vorstehenden Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet, dass in einem oder in mehreren Betriebsmodi der Belif-
tungseinrichtung (10) die Temperierung der von einem Lifter (12a-12d) erzeugten
Luftstromung (14a-14d) oder die Temperierung der von mehreren oder samtlichen L{f-

tern (12a-12d) erzeugten Luftstromungen (14a-14d) selbsttatig geandert wird.

Verfahren nach einem der vorstehenden Anspriiche,

gekennzeichnet durch zumindest einen der folgenden Schritte:

- selbsttatiges Aktivieren der Belliftungseinrichtung (10), insbesondere beim Starten
des Fahrzeugs (100);

- selbsttatiges Einstellen eines voreingestellten Betriebsmodus der Bellftungsein-
richtung (10), insbesondere beim Starten des Fahrzeugs (100);

- selbsttatiges Wechseln zu einem anderen voreingestellten Betriebsmodus der Be-
liftungseinrichtung (10) nach Ablauf einer voreingestellten Zeitspanne, insbeson-

dere nach dem Starten des Fahrzeugs (100).

Verfahren nach einem der vorstehenden Anspruche,
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dadurch gekennzeichnet, dass die mehreren Lufter (12a-12d) einen oder mehrere
Lufter (12a-12d) umfassen, deren Beliftungsbereich (16a-16g) jeweils einen Abschnitt
der Ruckenlehne (26) des Fahrzeugsitzes (50) umfasst.

Verfahren nach einem der vorstehenden Anspriche,

dadurch gekennzeichnet, dass der Bellftungsbereich (16a-16g) eines ersten Lif-
ters (12a) einen oberen Abschnitt der Riickenlehne (26) des Fahrzeugsitzes (50) und
der Bellftungsbereich (16a-16g) eines zweiten Lifters (12b) einen unteren Abschnitt
der Riickenlehne (26) des Fahrzeugsitzes (50) umfasst.

Verfahren nach Anspruch 9,

dadurch gekennzeichnet, dass der Bellftungsbereich (16a-16g) des zweiten Luf-
ters (12b) einen Abschnitt der Seitenwangen (28a, 28b) der Riickenlehne (26) des
Fahrzeugsitzes (50) umfasst.

Verfahren nach einem der vorstehenden Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet, dass die mehreren Lifter (12a-12d) einen oder mehrere
Lufter (12a-12d) umfassen, deren Beliiftungsbereich (16a-16g) jeweils einen Abschnitt
der Sitzflache (30) des Fahrzeugsitzes (50) umfasst.

Verfahren nach einem der vorstehenden Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet, dass der Bellftungsbereich (16a-16g) eines dritten LUf-

ters (12c) einen vorderen Abschnitt der Sitzflache (30) des Fahrzeugsitzes (50) und der
Bellftungsbereich (16a-16g) eines vierten Lifters (12d) einen hinteren Abschnitt der
Sitzflache (30) des Fahrzeugsitzes (50) umfasst.

Verfahren nach einem der vorstehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass einzelne, mehrere oder samtliche der Belliftungsberei-

che der mehreren Lifter (12a-12d) beabstandet voneinander angeordnet sind.

Verfahren nach einem der vorstehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass einzelne, mehrere oder sdmtliche der Beliiftungsberei-

che (16a-16g) der mehreren Lufter (12a-12d) direkt miteinander verbunden sind.
Verfahren nach einem der vorstehenden Anspriche,

dadurch gekennzeichnet, dass einzelne, mehrere oder samtliche der Belliftungsberei-
che (16a-16g) der mehreren Lifter (12a-12d) Uber Luftaustauschabschnitte (24a, 24b)
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miteinander verbunden sind, wobei die Luftaustauschabschnitte (24a, 24b) gegentliber

den Beliuftungsbereichen (16a-16g) einen geringeren Luftaustausch erméglichen.

Bellftungseinrichtung (10) fur einen Fahrzeugsitz (50), umfassend

- mehrere Lifter (12a-12d), welche jeweils dazu eingerichtet sind, eine Luftstro-
mung (14a-14d) in einem Bellftungsbereich (16a-16g) des Fahrzeugsitzes (50) zu
erzeugen;

gekennzeichnet durch ein Steuergerat (18), welches dazu eingerichtet ist, die mehre-

ren Lifter (12a-12d) unabhangig voneinander einzustellen.

Bellftungseinrichtung (10) nach Anspruch 16,
dadurch gekennzeichnet, dass die Bellftungseinrichtung (10) dazu eingerichtet ist, das
Verfahren zum Steuern einer Belliftungseinrichtung (10) nach einem der Anspriche 1

bis 15 auszufuhren.

Fahrzeugsitz (50), mit
- einer Bellftungseinrichtung (10);
dadurch gekennzeichnet, dass die Belliftungseinrichtung (10) nach einem der Anspri-

che 16 oder 17 ausgebildet ist.

Fahrzeug (100), mit

- einem oder mehreren Fahrzeugsitzen (50) mit jeweils einer Bellftungseinrich-
tung (10);

dadurch gekennzeichnet, dass die eine oder die mehreren Beliiftungseinrichtun-

gen (10) jeweils nach einem der Anspriiche 16 oder 17 ausgebildet sind.

17



WO 2018/233739 PCT/DE2018/000190
1/2

16¢

Fig. 1

12d 16d

20a 22a 20b 20c
A
100%
90% -
80% -
70% -
60%
50% -
40%
30%-
20% -
10% -

0%

20d 22d 20e

o

[]12a
1120

__}/_
BINNNNNNNNNNNNN\
IINNNNNN\N\ S

- 3+
RINNNNNN=S

III

et



PCT/DE2018/000190

WO 2018/233739




INTERNATIONAL SEARCH REPORT

International application No.

PCT/DE2018/000190

A.

CLASSIFICATION OF SUBJECT MATTER
B60ON 2/56(2006.01)i; B60H 1/00(2006.01)i

According to International Patent Classification (IPC) or to both national classification and IPC

B.

FIELDS SEARCHED

B60N; B60H

Minimum documentation searched (classification system followed by classification symbols)

Documentation searched other than minimum documentation to the extent that such documents are included in the fields searched

EPO-Internal, WPI Data

Electronic data base consulted during the international search (name of data base and, where practicable, search terms used)

C.

DOCUMENTS CONSIDERED TO BE RELEVANT

Category™

Citation of document, with indication, where appropriate, of the relevant passages

Relevant to claim No.

X

Y figures 1,2

paragraph [0011]
paragraph [0019] - paragraph [0021]
paragraph [0005] - paragraph [0006]
paragraph [0023] - paragraph [0026]
paragraph [0010]

DE 102009013258 Al (DAIMLER AG [DE]) 29 October 2009 (2009-10-29)

1,2,4-6,8,9,11,13,16-19
7,15

paragraph [0016]
figures 1,2
paragraph [0018] - paragraph [0020]

DE 102009013257 A1 (DAIMLER AG [DE]) 29 October 2009 (2009-10-29)

1-3,8-14,16

paragraph [0007]
paragraph [0009]
paragraph [0017]

DE 102011118434 A1 (DAIMLER AG [DE]) 06 June 2012 (2012-06-06) 7

figure 1

US 6186592 B1 (ORIZARIS VASILLIOS [DE] ET AL) 13 February 2001 (2001-02-13)

15

DFurther documents are listed in the continuation of Box C.

See patent family annex.

£

NG

“R

“p

“”

“pr

Special categories of cited documents:

document defining the general state of the art which is not considered
to be of particular relevance

earlier application or patent but published on or after the international
filing date

document which may throw doubts on priority claim(s) or which is

cited to establish the publication date of another citation or other
special reason (as specified)

document referring to an oral disclosure, use, exhibition or other
means

document published prior to the international filing date but later than
the priority date claimed

«Tr

ey

wy

“ &

later document published after the international filing date or priority
date and not in conflict with the application but cited to understand the
principle or theory underlying the invention

document of particular relevance; the claimed invention cannot be
considered novel or cannot be considered to involve an inventive step
when the document is taken alone

document of particular relevance; the claimed invention cannot be
considered to involve an inventive step when the document is
combined with one or more other such documents, such combination
being obvious to a person skilled in the art

document member of the same patent family

Date of the actual completion of the international search

25 September 2018

Date of mailing of the international search report

05 October 2018

Name and mailing address of the ISA/EP

European Patent Office
p.b. 5818, Patentlaan 2, 2280 HV Rijswijk
Netherlands

Telephone No. (+31-70)340-2040

Facsimile No. (+31-70)340-3016

Authorized officer

D'Inca, Rodolphe

Telephone No.

Form PCT/ISA/210 (second sheet) (January 2015)




INTERNATIONAL SEARCH REPORT International application No.

Information on patent family members

PCT/DE2018/000190
. Patc.ant document Publication date Patent family member(s) Publication date
cited in search report (day/month/year) (day/month/year)
DE 102009013258 Al 29 October 2009 NONE
DE 102009013257 Al 29 October 2009 NONE
DE 102011118434 Al 06 June 2012 NONE
us 6186592 Bl 13 February 2001 DE 19842979  C1 02 December 1999
EP 0987142 A2 22 March 2000
ES 2297908 T3 01 May 2008
Jp 3348282 B2 20 November 2002
Jp 2000093256 A 04 April 2000
us 6186592 Bl 13 February 2001

Form PCT/ISA/210 (patent family annex) (January 2015)



INTERNATIONALER RECHERCHENBERICHT

Internationales Aktenzeichen

PCT/DE2018/000190

A. KLASSIFIZIERUNG DES ANMELDUNGSGEGENSTANDES

INV. B6ON2/56 B60H1/00
ADD.

Nach der Internationalen Patentklassifikation (IPC) oder nach der nationalen Klassifikation und der IPC

B. RECHERCHIERTE GEBIETE

B6ON B6OH

Recherchierter Mindestprufstoff (Klassifikationssystem und Klassifikationssymbole )

Recherchierte, aber nicht zum Mindestprifstoff gehérende Veréffentlichungen, soweit diese unter die recherchierten Gebiete fallen

EPO-Internal, WPI Data

Waéhrend der internationalen Recherche konsultierte elektronische Datenbank (Name der Datenbank und evtl. verwendete Suchbegriffe)

C. ALS WESENTLICH ANGESEHENE UNTERLAGEN

Kategorie®

Bezeichnung der Veréffentlichung, soweit erforderlich unter Angabe der in Betracht kommenden Teile

Betr. Anspruch Nr.

29. Oktober 2009 (2009-10-29)

Y Abbildungen 1,2

Absatz [0011]

Absatz [0019] - Absatz [0021]
Absatz [0005] - Absatz [0006]
Absatz [0023] - Absatz [0026]
Absatz [0010]

29. Oktober 2009 (2009-10-29)
Absatz [0016]

Abbildungen 1,2

Absatz [0018] - Absatz [0020]

X DE 10 2009 013258 Al (DAIMLER AG [DE])

X DE 10 2009 013257 Al (DAIMLER AG [DE])

Weitere Verdffentlichungen sind der Fortsetzung von Feld C zu entnehmen Siehe Anhang Patentfamilie

* Besondere Kategorien von angegebenen Veréffentlichungen

"A" Veréffentlichung, die den allgemeinen Stand der Technik definiert,
aber nicht als besonders bedeutsam anzusehen ist

"E" fruhere Anmeldung oder Patent, die bzw. das jedoch erst am oder nach
dem internationalen Anmeldedatum veréffentlicht worden ist

"L" Veréffentlichung, die geeignet ist, einen Prioritatsanspruch zweifelhaft er-
scheinen zu lassen, oder durch die das Veréffentlichungsdatum einer
anderen im Recherchenbericht genannten Veréffentlichung belegt werden
soll oder die aus einem anderen besonderen Grund angegeben ist (wie
ausgefuhrt)

"O" Veréffentlichung, die sich auf eine miindliche Offenbarung,
eine Benutzung, eine Ausstellung oder andere MaBnahmen bezieht

"P" Veréffentlichung, die vor dem internationalen Anmeldedatum, aber nach
dem beanspruchten Prioritatsdatum veréffentlicht worden ist

"T" Spétere Veroffentlichung, die nach dem internationalen Anmeldedatum
oder dem Prioritatsdatum verdffentlicht worden ist und mit der
Anmeldung nicht kollidiert, sondern nur zum Verstéandnis des der
Erfindung zugrundeliegenden Prinzips oder der ihr zugrundeliegenden
Theorie angegeben ist

"X" Veréffentlichung von besonderer Bedeutung; die beanspruchte Erfindung
kann allein aufgrund dieser Veroéffentlichung nicht als neu oder auf
erfinderischer Tatigkeit beruhend betrachtet werden

"Y" Verdffentlichung von besonderer Bedeutung; die beanspruchte Erfindung
kann nicht als auf erfinderischer Tatigkeit beruhend betrachtet
werden, wenn die Veréffentlichung mit einer oder mehreren
Veroffentlichungen dieser Kategorie in Verbindung gebracht wird und
diese Verbindung flur einen Fachmann naheliegend ist

"&" Veréffentlichung, die Mitglied derselben Patentfamilie ist

Datum des Abschlusses der internationalen Recherche

25. September 2018

Absendedatum des internationalen Recherchenberichts

05/10/2018

Name und Postanschrift der Internationalen Recherchenbehérde

Europaisches Patentamt, P.B. 5818 Patentlaan 2
NL - 2280 HV Rijswijk

Tel. (+31-70) 340-2040,

Fax: (+31-70) 340-3016

Bevoliméchtigter Bediensteter

D'Inca, Rodolphe

Formblatt PCT/ISA/210 (Blatt 2) (April 2005)

Seite 1 von 2




INTERNATIONALER RECHERCHENBERICHT

Internationales Aktenzeichen

PCT/DE2018/000190

C. (Fortsetzung) ALS WESENTLICH ANGESEHENE UNTERLAGEN

Kategorie®

Bezeichnung der Veréffentlichung, soweit erforderlich unter Angabe der in Betracht kommenden Teile

Betr. Anspruch Nr.

Y

DE 10 2011 118434 Al (DAIMLER AG [DE])
6. Juni 2012 (2012-06-06)

Absatz [0007]

Absatz [0009]

Absatz [0017]

US 6 186 592 B1 (ORIZARIS VASILLIOS [DE]
ET AL) 13. Februar 2001 (2001-02-13)
Abbildung 1

7

15

Formblatt PCT/ISA/210 (Fortsetzung von Blatt 2) (April 2005)

Seite 2 von 2




INTERNATIONALER RECHERCHENBERICHT

Angaben zu Veroffentlichungen, die zur selben Patentfamilie gehéren

Internationales Aktenzeichen

PCT/DE2018/000190
Im Recherchenbericht Datum der Mitglied(er) der Datum der
angefihrtes Patentdokument Veroffentlichung Patentfamilie Veroffentlichung
DE 102009013258 Al 29-10-2009  KEINE
DE 102009013257 Al 29-10-2009  KEINE
DE 102011118434 Al 06-06-2012  KEINE
US 6186592 Bl 13-02-2001 DE 19842979 C1 02-12-1999
EP 0987142 A2 22-03-2000
ES 2297908 T3 01-05-2008
JP 3348282 B2 20-11-2002
JP 2000093256 A 04-04-2000
Us 6186592 Bl 13-02-2001

Formblatt PCT/ISA/210 (Anhang Patentfamilie) (April 2005)




	Page 1 - front-page
	Page 2 - front-page
	Page 3 - description
	Page 4 - description
	Page 5 - description
	Page 6 - description
	Page 7 - description
	Page 8 - description
	Page 9 - description
	Page 10 - description
	Page 11 - description
	Page 12 - description
	Page 13 - description
	Page 14 - description
	Page 15 - description
	Page 16 - claims
	Page 17 - claims
	Page 18 - claims
	Page 19 - claims
	Page 20 - drawings
	Page 21 - drawings
	Page 22 - wo-search-report
	Page 23 - wo-search-report
	Page 24 - wo-search-report
	Page 25 - wo-search-report
	Page 26 - wo-search-report

