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1
Buisrailwagen.
De huidige . uitvinding heeft betrekking op een
buisrailwagen.' ' o

Meer bepaald heeft de huidige uitvinding betrekking op
zulke buisrailwagen die bedoeld is om over buizen vén een
tuinbouwserre te rijden, welke buizen dienst doen als
rails, waarbij de buisrailwagen voorzien 1is ~van e€en

platform waarop een persoon  kan  staan, = van

_'aéndiijfmiddelen - voor - het Voortbewegen_ " van’ ,de

buisrailwagen over de buizen en van bedieningsmiddelen

waarmee een persoon de aandrijfmiddelen kan bedienen.

Zulke buisrailwagens zijn reeds bekend.'volgens de stand
van de techniek ehize.worden'gébruikt‘in de tuinbouw om
verzorgers doorheen - de -tuinbouwserre te verplaatsen,
bijvoorbeeld om de groei van de planten in de setre‘te
controleren en om de planten te verzorgen cf om planten of
vruchten te oogsten en déze geoogste planten ofkvfuchten

af te voeren.

De buizen, waarover zulke buisrailwagens rijden, bestaan
hierbij uit een paar verwarmingsbuizen die zoals rails van
een spoorvoertuig parallel aan elkaar doorheen de serre

lopen.

Bij de bekende buisrailwagens worden de aandrijfmiddelen
gevormd door een elekrische motor die gevoed wordt via een
batterij en bestaan dé bedieningsmiddelen doorgaans uit.

één of meerdere schakelmiddelen, bijvoorbeeld uit een
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schakelaar waarmee kan geschakeld worden tussen vooruit

rijden en achteruit rijden, een regelknop voor het

traploos regelen van de rijsnelheid van de _buisrailwagen,.

een noodstopschakelaar en zo meer.

Soms 1is voor het regelen van de rijsnelheid een pedaal

voor21en dle met een voet kan worden bediend.

Een nadeel van de bekende buisrailwagens bestaat er echter
in dat het instellen van de juiste rijsnelheid vaak lastig

is.

Het is immers_‘ihderdaad .zo dat tijdéns het rijden de
verzorger- op bepaalde - plaatsen meer werk te verrichten

heeft dan op ahdéré, bijVoorbeeld omdat op deze plaatéen

de planten meer verzorging vragen of er meer- geoogst kan -

worden en dergelijke meer.

Wanneer de rijsneWheid van de buisrailwagen is ingésteld

kan het op bepaalde momenten gebeuren dat de verzorger de

snelheld van de bulsrallwagen niet volledlg kan volgen ‘en

hij zich daardoor meer naar achteren of naar voren op het

platform beweegt naargelang de zin waarin de buisrailwagen

rijdt, respectievelijk bij het vooruit of achteruit rijden

van de buisrailwagen.

In extreme gevallen . dient de rljsnelheld van. de,

buisrailwagen te wordéen aangepast door .met de hand de
betreffende regelknop van de bedieningsmiddelen te
verstellen tot in een andere stand, of door met een voet

een pedaal meer of minder in te drukken, wat echter in
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combinatie met het te verrichten handwerk aan de planten

omslachtig is.

De huidige ﬁitvinding heeft dan ook tot decel aan het
voornoemde nadeel van_  de Dbekende  buisrailwagens en

eventueel aan andere nadelen een oplossing te bieden.

,Hiertoe betreft de uitvinding een Dbuisrailwagen - die

bedoeld is om over buizen van een tuinbouwserre te rijden,

welke - buizen ~dienst ~doen als rails, waarbij de

buisrailwagen voorzien is van een platform waarop een

persoon kan ~staan, = van ‘aandrijfmiddelen voor"‘hét

voortbewegen van de buisrailwagen over de buizen en van

bedieningsmiddelen waarmee een persoon de aandrijfmiddelen
kan bedienen en waarbij de buisrailwagen bijkomend
voorzien is van één of meerdere detectoren die een signaal

genereren dat kan variéren naargelang de positie van de

persoon op het platform en van een sturing die ‘de

aandrijfmiddelen automatisch aanstuurt op basis van één of
meerdere signalen gegenereerd door één of meerdere van de

voornoemde detectoren.

Een groot - .voordeel ~van- -zulke buisrailwagen' is dat de

detector en of detectoren in functie van de positie van de
verzorger op het platform een ander signaal genéreertﬁof
genereren, welk signaal of signalen door.'de sturing
gebruikt' kunnen worden om de rijsnelheid vaﬁ de

buisrailwagen op gepaste wijze aan te passen.

BijvoorbeéldAkaﬁtiuike‘détéctor één bepaalde limietpositie

op het platform bewaken en zodra de verzorger deze

limietpositie overschrijdt een signaal genereren,
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bijvoorbeeld een elektrisch signaal, dat de sturing in een

andere mode brengt voor een aansturing van de

aandrijfmiddelen _naar_een hogere dan wel lagere snelheid

naargelang het geval.

De sturing van de buisrailwagen kan met andere woorden

zbdanig zijn dat, tijdens het rijden van de buisrailwagen,

bij een zekere‘verplaatsing van de persoon op het platform

volgens de rijrichting in een zin tegenovergesteld aan de

zin waarin de buisrailwagen rijdt, de aandrijfmiddelen

‘worden aangestuurd naar een lagere snelheid. -

Alternatief of in combinatie daarmee kan de stufing~van de.
buisrailwagen zodanig zijn .dat, tijdens het rijdeanan de
buisrailwagen, bij een zekere verplaatsing van de perSooﬁ

op het platform vdlgens de rijrichting in dezelfdé‘zin

als de zin waarin de buisrailwagen rijdt, de
aandrijfmiddelen worden aangestuurd naar een hogere

snelheid.

In een andere uitvoeringsvorm kan zulke detector .

bijvoorbeeld continu de afstand tot een persoon' op het

platform meten en de sturing continu aansturen. .

Volgens een = voorkeurdragende uitvoeringsvorm van .een

buisrailwagen volgens de uitvinding is de sturing’zodanig'

dat, tijdehs ‘het rijden van de buisrailwagen, bij een

zekere verplaatsing van de persoon op het platform volgens
de rijrichting in een zin tegenovergesteld aan de zin

waarin de buisrailwagen rijdt, de aandrijfmiddelen worden

aangestuurd naar -~ een  lagere snelheid en eventueel

andersom.
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Zulke wuitvoeringsvorm van een buisrailwagen volgens de

uitvinding .lost. het..in..de_inleiding-_genoemde .probleem .op... .

dat optreedt in het geval een verzorger tijdens het werken
de Dbuisrailwagen niet meer kan volgen, omdat = deze
buisrailwagen aan een te hoge snelheid rijdt om de uit te

voeren taken té kunnen vervullen.

Door detectie van de positie van de verzorger .en de
snelheid aan te passen in functie van zijn positie kan een
verzorger bij een buisrailwagen volgens de uitvinding
zonder bijkomende zorgen omtrent het besturen Van de

buisrailwagen gewoon verder werken.

Met het inzicht de kenmerken van de uitvinding beter aan
te tonen, is hierna als voorbeeld zonder enig beperkehd
karakter een voorkeurdragende uitvoeringsvorm van een

buisrailwagen} meer bepaald een bladsnijkar, vblgens dé
uitvinding beSchreven, met verwijzing naar bijgaande;

figuren, waarin:

figuur 1 in perépecﬁief een buisrailwagen volgens‘de
uitvinding.weergeeft;'

figuuf 2 een bovenaanzicht volgeﬁs pijl F2 weergeeft
dp de buisrailwagen uit figuur 1; |

flguur 3 een bovenaanZLCht volgens pljl F3 weergeeft .
op de bulsrallwagen ult flguur 1, en,

vflguur 4 een vooraan21bht volgens pljl F4 weergeeft'

op de buisrailwagen uit figuur 1.

De in de figuren 1 tot 4 weergegeven buisrailwagen 1 is,

zoals de naam het zegt, een wagentje dat bedoeld is om
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over buizen 2 te rijden, meer bepaald over buizen 2 van
een tuinbouwserre.

Hierbij zijn deze buizen 2 doorgaans een paar

verwarmingsbuizen 2, -die‘ parallel aan ~elkaar zijn

aangebracht, en die aldus dienst doen als rails voor de

buisrailwagen 1.

In het geﬁoonde,voorbeeld is de buisraiiwagen 1 uitgevoerd
als een-bladsnijkar“l die bedoeld is om op‘lage‘hOOgte'te
worden gebruikt, waarbij de bladsnijkar 1 voorzien is van
een platform 3 dat dienst doet als een werkplatformpje 3
voor een :persoon 4 (enkel schematisch weergegeven in-
figuren ‘2 en 3) die in de tuinbouwserre bepaalde
verrichfingen dient ‘uit te voeren, =zoals het snijden van
bladeren of hét oogsten van planten of vruchten, en
wéarbij het platférm 3? zich op slebhts.‘geringe hbogte ‘

boven de buizen 2 bevindt.

Het platform 3 van de bladsnijkar 1 is aangebracht op eéﬁ‘
metalen onderstel 5,  welk onderstel 5 steunt op de buizen

2 met béhglp van wielen 6 of rollen 6.

Voor het. aandrijven van deze rollen of wielen 6 is de
bladsnijkar 1 tevens Voo;zien van,_aandrijfmiddelen 7,
welke gevormd worden door een elektrische motor 8 die
wordt aangedreven door een batterij 9 en waarbij deze
aandrijfmiddeleh‘ 1 geintegreerd zijn 1in een verhoogd
voorste gedeele 10 en een Verhoogd achterste gedeelte 11;
die van elkaar gescheiden zijn door middel van het laag

platform 3.
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Het verhoogde achterste gedeelte 11 is, net als het

platform 3, tevens vlak uitgevoerd, zodat een persoon

eventueel. ook. op .dit werhoogde achterste .gedeelte 11. kan.

staan.

Teheindé-2oVeelwmbgélijk“£é vermiﬂden.dat een persoon van

de bladsnijkar 1 zou vallen, is voorts aan het uiterste
achtereinde 12 van de bladsnijkar 1 op het verhoogde
achterste gedeelte 11 tevens een zich verticaal

uitstrekkende steun of leuning 13 voorzien.

Het'verhoogde Voorsté,gedeelte 10 van de bladsnijkarll is

niet bedoeld om op te staan en is aanliggend aan het

platform 3 voorzien van een rechtopstaand frame 14 waarin

aan de bovenzijde 15 een bedieningspaneel 16 is gemonteerd:

met handbediende bedieningsmiddelen 17, waarmee  een

persoon de aandrijfmiddelen 7 kan bedienen.

Deze handbediende bédieningsmiddelen 17 bevatten in -het-
getoonde voorbeeld een schakelaar 18, waarmee de rijzin

- kan worden ingesteld,  hetzij vooruit, ~hetzij- achteruit;

een regelknop 19 waarmee de rijsnelheid van de bladsnijkar

1 traplbos kan worden ingestéld en een noodstop 20.

Op  het bedieninspaneel 16 is tevens een elektrische
aansluiting 21 voorzien wvoor het opladen van de batterij

9.

Uiteraard 1is een uitvoeringsvorm met al de voornoemde
kenmerken slechts één van de vele mogelijkheden en is het

volgens de uitvinding geenszins uitgesloten de concrete
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configuratie van .dé< bladsnijkar 1 gans anders uit te
voeren.

Kenmerkend aan de wuitvinding is het feit dat de
bladsnijkar 1 bijkomend voorzien is van een detector 22,
meer bepaaid iﬁ‘dit geval slechts één detector 22, maar
het kunnen er"volgehs' de uitvinding ook meérdere zijn;
waarbij deze detéétdf 22 in het getoonde voorbeeld tevens

in het bedieningspaneel 16 is geintegreerd,  wat:

‘schematisch in het bovénaanzicht en het zijaanzicht .van de =~

figuren 2 en 3 is weergegeven met een vierkant.

Deze detector‘ 22 is_ een afstaﬁdssensor 22 die naar het
plétform 3 1is gérichf_eniwaarmee de afsténd_D, min of meer
gemeten-volgens.de rijfichting AA’, tussen de perSoonv4 op -
het platform 3 en een vast punt 23 op de bladsnijkar 1 ter
plaatse wvan de defeétor 22, contactloos kan worden

gedetecteerd.

De detector 22 genereert in functie vanide gemeten afstaﬁd

D -een -elektrisch- signaal 24, bijvoorbeeld cen digitaal
signaal‘24, dat gebruikt wbrdt als ingangssignaal 24 voorzv
een sturing 25 die - de -aandrijfmiddelen 7 automatisch

aanstuurt en die tevens in het bedieningspaneel 16 is

- geintegreerd.

De sturihg' 25 :kén'  bijvoorbeeld pestaan ﬁit eén
elektronische .éohﬁfélléfv 25 ‘die  het | ingangésignaal.
afkomstig van de detector 22 omzet in een stuursignaal 26,
bijvoorbeeld een analoog spanningsstuursignaal 26 dat

geschikt is om de aandrijfmiddelen 7 zodanig aan te sturen
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dat de gewenste snelheidsverandering van de bladsnijkar 1
wordt bekomen.

Bijvoorbeeld kan de sturing 25 een stuursignaal 26
genereren dat de snelheid van de buisrailwagen 1

proportioheel aanpast in functie van de door de

afstandsmeter 22 gemeten afstand D.

Bij wvoorkeur zal delaanpassing van de rijsnelheid vaﬁ de
bladsnijkar 1 -omgekeerd evenredig zijn met: de gemeted ‘
afstand D, doch ook andere niet-lineaire verbanden tuSsen
gemeten afstand D en ,gewenste snelheidsveraﬁdering Y

kunnen worden toegepast.

De voornoemde ‘afsﬁandssensor 22 kan de Sturing 25
bijvoorbeeld continu’ activeren, maar even goed kan anders
te werk worden gegaan waarbij de sturing discontinu wordt
geactiveerd, bijvoorbeeld telkens wanneer een bepaalde
grenswaarde van de afstand D wordt overschreden of

dergelijke.

Bij voorkeur is de sturing zodanig dat, tijdens het rijdén

van de bladsnijgapul,Abij_een zekere verplaatsing van de

- persoon 4 op hetvplatform‘3 volgens de rijrichting AA’ in

een zin tegenovergesteld aan de zin waarin de bladsnijkar
1 rijdt, de aandrijfmiddelen 7 worden aangestuurd naar een

lagere snelheid.

Op deze manier wordt -een automatische snelheidsregeling
van de Vbladsnijkar'fl' bekomen, waarbij de bladsnijkar 1

naar een lagere snelheid wordt gestuurd, wanneer de

-persoon- 4 op de bladsnijkar 1 zich tegen de rijzin op het
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platform 3 beweegt omwille van het vele werk aan de

planten waarlangs hij voorbij rijdt.

Naargelang de bladsnijkar 1 voorwaarts rijdt dan wel
achterwaarts, Zél; de persoon 4 Dbij teveel werk zich
respectievélijka»naar~ achteren dan -wel :naar voren ob het"
platform'3_bewégeh, Zodat de sturing 25 in beide situaties

anders dient te reageren..

Eventueel kan er bijkomend voor gezorgd worden dat de
sturing 25  zodanig Ais dat, tijdens het rijden van de
bladsnijkar 1, bij eéen zekere verplaatsing van de persoon
4 op het platform 3 volgens de rijrichting AA’, doch in
dezelfde zin als de zin waarin de bladsnijkar 1 rijdt, dé
aandrijfmiddelen 7 worden aangestuurd naar een Hogere
snelheid. |

Hierdoor wordt wuiteraard het omgeekeerde effect .bekomen,

‘namelijk dat de rianelheid van de bladsnijkar 1 door ‘de

sturing 25 wordt opgedreven, wanneer de persoon 4 op het 7 

plattform 3 het werk aan de planten waarlangs hij rijdt

gemakkelijk 1lijkt aan te kqnneh.‘

Uiteraard zijn allerhande mogelijke stuursystemen volgens

de uitvinding mogelijk.

Bijvoorbeeld kan®” 'als “alternatief "de bladsnijkar of
bﬁisrailwagen 1 .wbrdenv uitgerust met minstens’ twee
detectoren, elk onder de- vorm van een  sensor ‘die het-
doorbreken van een lineaire stralenbundel detecteert,
respectievelijk een voorste sensor waarvan de betreffende
stralenbundel zich uitstrekt over het platform 3 dwars op

de rijrichting“AA’ ﬂébij de Voorzijde van ‘de bladsnijkar
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_of bulsrallwagen l en een achterste sensor waarvan -de

betreffende stralenbundel zich uitstrekt over het platform

3 dwars...op de rijrichting A’ nabij.de achterzijde van.de. ... ...

bladsnijkar of buisrailwagen 1.

De voornoemde twee sensoren kunnen hierbij bijvoorbeeld
lichtsensoren 21]n die de onderbreking van  een .

llchtstraalbundel detecteren

Uiteraard is het de bedoeling dat de sturing 25 in zulke
uitvoeringsvorm vanv'eén .buisrailwagen}.l volgens de
uitvinding telkens wordt geactiveerd, wanneer één van  de
vOorhoemde sensoren een onderbreking van de betreffehde .

stralenbundel detecteert, dus op eeﬁ discontinue manier.

Bijvoorbeeld kan de sturing 25 bij het voorwaarts rijden.

van de buisrailwagen 1 de rijsnelheid van de buisrailwagen
1 inperken, wanneer door de achterste sensor ‘wordt
gedetecteerd dat de betreffende achterste stralenbundel
door het passeren van de persoon 4 op de bulsrallwagen 1,
wordt onderbroken 'en bljvoorbeeld kan -de sturing 25. de
rljsnelheld van-de bulsrallwagen 1 weer opdrljven, wanneer

de voorSte sensor zulke onderbreking van de 'befréfféndé

voorste stralenbundel detecteert.

De stand van de schakelaar 18 bepaalt of de buisrailwagen
1 voorwaarts of achterwaarts rijdt, en deze stand van'de.
schakelaar 18 Kan gemakkelijk eveneens aan dé,sturing-ZS
worden gekoppeld, zodat de sturing 25 kan'worden‘omgekeerd
bij wijziging van de stand van deze schakelaar 18 en aldus
steeds het gewenste effect op de rijsnelheid van de

buisrailwagen 1 kan worden bekomen.
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In nog een andere uitvoeringsvorm van een buisrailwagen 1
volgens de uitvinding zijn er één of meerdere detectoren
voorzien aan het platform 3 waarop de persoon 4 staat,
bijvoorbeeld druksensoren die in staat zijn de druk
veroorzaakt door het gewicht van de persoon 4 op het

platform 3 te detecteren.

Hierbij kan ©bijvoorbeeld op het platform 3 een

drukgevoelige mat worden voorzien.

Als alternatief kan het platform 3 uitgerust zijn met_een
vloerplaat die centraal of eventueel op een andere'positie

voorzien 1s van een staafscharnier.

In zulke uitvoeringsvorm kan er bijvoorbeeld voor gezorgd.
worden dat bij een verplaatsing van de persoon 4 over het
platform 3, waarbij de staafscharnier wordt‘oVerschredeﬁ,
de vloerplaat een zekere knik ondergaat, waarbij door het
knikken van de plaat een detector of druksensor of"
dergelijke kan worden . geactiveerd, zodat opnieuw de
aandrijfmiddelen -7 kunnen worden aangestuurd voor het
veranderen van dé rijsnelheid van de buisrailwagen 1 en
dit in functie van de positie van 'de persoon 4 op het

platform 3.

In nog een andere uitvoeringsvorm kan eventueel ook
gebruik.gemaakt-wdrdén>van defectoren in de vorm van één
of meerdere ‘ druksenéoien, mechanische contacten,
indrukknoppen of dergelijke die voorzien zijn aan een
leuning 13 van de‘buisrailWagen 1 en die door de peréoon 4

op het platform 3 kunnen worden ingedrukt of geactiveerd,
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bijvoorbeeld door met zijn lichaam tegen de leuning 13 te
leunen.

Als alternatief kan de leuning 13 zelf drukgevoelig worden
uitgevoerd, bijvoorbeeld door de leuning 13 van een

drukgevoelige staaf te voorzien.

Aldus kan opnieuw in functie van de positie van de persoon
4 op het platform 3 een signaal 24 worden gecresgerd dat
bedoeld is om via de sturing 25 de aandrijfmiddelen 7 aan

te sturen.

In de getoonde figuren 1 tot 4 was de buiSrailwagen 1

steeds een bladsnijkar 1 doch andere uitvoeringsvormen‘vah"

buisrailwagens 1, bedoeld om tevens op grotere hoogte te

kunnen werken zijn niet uitgesloten.

Hiertoe kan de buisrailwagen 1 Dbijvoorbeeld voorzien
worden van een in hoogte verstelbare schaarheftéfél met
werkplateau, eventueel met een beveiliging onder de vorm

van een scheefstandmelder.

Hoewel in de bespreking steeds sprake is van een

buisfailwagen, is het duidelijk dat de huidige uitvinding

ook betrekking heeft op wagens of dergelijke voorzien op

wielen of rupsen of dergelijke, en voorzien van een

platform  waarop een persoon .kan staan, en van

aandrijfmiddelen voor het voortbewegen van de wagen,

bijvoorbeeld over zand _ of een verharding en van
bedieningsmiddelen waarmee een persoon de aandrijfmiddelen
kan bedienen, waarbij de wagen biikomend voorzien is  van

één of meerdere detectoren die een signaal genereren dat
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kan variéren naargelang de positie van de persoon op het
platform en van een sturing die de aandrijfmiddelen
automatisch. -aanstuurt-. op basis-'vahw»één¢-of._meendere‘
signalen gegenereerd door één of meerdere van de

voornoemde detectoren.

Zulke wagen op banden of rupsen of dergelijke kan tevéns
alle overige kéﬁmefkeh' vértonen zoals Dbeschreven en/of
zoals vermeld in de afhankelijke conclusies, uitgéﬁomen
dan de kenmerken welke specifiek afgestemd zijn voor de

toepassing op buizenrails.

De uitvinding is geenszins beperkt toﬁ de als voorbeeld
beschreven en in de figuren weergegeven uitvoeringsvorm
van een buisrailwagen 1 volgens de uitvinding, doCh-ﬁulke‘
buisrailwagen‘ 1 volgens de uitvinding kan opv allerlei

andere manieren worden verwezenlijkt zonder buiten : het

kader van de uitvinding te treden.
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Conclusies

Buisrailwagen (1) die bedoeld is om over buizen (2)
van een -tuinbouwserre ‘te rijden, welke buizen (2)
dienét doen.élé rails, waarbij. de buisrailwagen. (1)
voorzien 1is van een platform (3) waarop een persoon
(4) kan staan, van aandrijfmiddelen (7) voor het

voortbewegen van . de buisrailwagen (1) over de buizen

(2) en van bedieningsmiddelen (17) waarmee een

persoon (4) de aand:ijfmiddeleh (7) kan bedienen,
daardoor gekenmerkt dat de buisrailwagen (1)
bijkomend varzieh is van één of meerdere detectoren
(22) die ééﬁ éignééi (24)'generefen dat kén variérén
naargelang de positie van de persoon (4) op het
platform (3) en van een sturing (25) die de
aandrijfmiddelen (7) automatisch aanstuurt op.»bésis-
van één of meerdere signalen (24) gegenereerd door
één of meerdepe:van de voornoemde detectoren (22).

Buisrailwagen (1) volgens één van de  voorgaande -
conclusies, daardoor gekenmerkt dat de buisrailwagén
(1) minstens twee detectoren (22) bevat elk onder de
vorm van een sensor die het doorbreken van een 
lineaire stralenbundel detecteert, respectievelijk
een - voorste- = sensor waarvan :' de  betreffende
stralenbundeL'jziCh"‘Uitstrekt .over het platform (3)
dwars op de rijrichting (AA’) nabij de voorzijde van
de buisrailwagen (1) en een achterste sensor waarvan

de betreffende stralenbundel zich uitstrekt over het
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platform (3) dwars op de rijrichting (AA’) nabij de
achterzijde van de buisrailwagen (1).

Buisféflﬁagén wkijlnéélgéns conclusie 2, daardoor

gekenmerkt  dat de = voornoemde twee sensoren

lichtsensoren zijn die de onderbreking van een

lichtstraalbundel detecteren.

Bﬁisrailwagen (1) volgens conclusie 2 of 3, daardoor
gekenmerkt dat de sturing (25) discontinu wordt

geactiveerd, meer bepaald telkens wanneer één van de

voorhoémdé  ‘sensoren een onderbreking van de

betreffende stralenbundel detecteert.

Buisrailwagen (1) volgens één van de voorgaande

conclusies, daardcor gekenmerkt dat de buisrailwagen

(1) is voorzien van minstens één detector (22) 1in de

vorm van een afstandssensor (22), waarmee de afstand

(D) tussen een ?ersoon (4) op het platform’(B) en een

vast punt (22) op de buisrailwagen (1) ter plaatse

van de detectorv (22) contactloos kan - worden
gedetecteerd. |
Buisrailwagen (1) volgens conclusie 35, daardoor

gekenmerkt datJde_yoornoemde afstandssensor (22) de

sturing (25) continu activeert.

Buisrailwagen (1) volgens conclusie 6, daardoor

gekenmerkt dat de sturing (25) de snelheid wvan de-

.buisrailwagen (1) aanpast en dit omgekeerd evenredig'

met de door de afstandsmeter gemeten afstand (D). -
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‘Buisrailwagen' (1) "volgens één van de voorgaande
cohclusies, daardoor gekenmerkt dat de buisrailwagen

(1) een bladsnijkar (1) is.

Buisrailwagen (1) volgens ¢één van de vborgaande
conclusies, daardoor gekenmerkt dat de buisrailwagen
(1) is voorzien van een in hoogte verstélbaref

échaarhéftéféi ﬁet-ﬁéfkplateaﬁ.
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Buisrailwagen.

Buisrailwagen (1) voorzien van een platform (3) voor een

persoon (4), van aandrijfmiddelen (7) voor het
voortbewegen van  de buisrailwagen (1) en - van
bedieningsmiddelen (17) waarmee een persoon (4) de

aandrijfmiddelen (7) kan bedienen, en voorzien. van één»ofb

meerdere detectoren - (22) die een signaal (24) genereren

dat kan variéren naargelang de positie van de persoon' (4)

op het platform ' (3) en van een sturing (25) die de

aandrijfmiddelen (7) automatisch aanstuurt.

‘Figuur 1.
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Aanvraagnummer

SCHRIFTELIJKE OPINIE BE201200115

Onderdeel | Basis van de opinie

1. Deze opinie is opgesteld op basis van de conclusies ingediend voor aanvang van het onderzoek.

2. Met betrekking tot nucleotide en/of aminozuur sequenties die, in voorkomend geval, genoemd worden in de
aanvraag, is deze opinie opgesteld op basis van de volgende elementen:

a. Aard van het element:

0O een lijst van de sequentie(s)

O tabel(len) met betrekking tot de lijst van de seduentie(s)
b. Type drager:

O op papier

O in elektronische vorm
¢. Moment van indiening of levering:

0 opgenomen in de aanvraag zoals ingediend

O samen met de aanvraag elektronisch ingediend

[0 later geleverd

3. 00 Bovendien, wanneer er mer dan één versie of kopie van een sequentielijst of van één of meerdere tabellen
die er betrekking op hebben, werd ingediend, zijn de benodigde verklaringen ingediend,dat de informatie,
die later of bij wijze van aanvullende kopieén werd geleverd naar gelang het geval, identiek is aan diegene
die oorspronkelijk werd geleverd en niet verder gaat dan de openbaarmaking in de internationale aanvraag
zoals oorspronkelijk ingediend. _

4. Aanvullende opmerkingen:

BE237B (Januari 2007)
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Onderdeel V. Gemotiveerde verklaring ten aanzien van nieuwheid, inventiviteit en industriéle

toepasbaarheid; citaten en explicaties ter ondersteuning van deze verklaring

. Verklaring

Nieuwheid

Inventiviteit

Industriéle toepasbaarheid

. Citaten en explicaties:

Zie apart blad

BE237B (Januari 2007)

Ja:

Nee:

Ja:

Nee:

Ja:

Nee:

Conclusies
Conclusies

Conclusies
Conclusies

Conclusies
Conclusies

1-9
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SCHRIFTELIJKE OPINIE Aanvraagnummer
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Betreffende Item V Nieuwheid, inventiviteit, citaties en toelichting

1 Er wordt verwezen naar de volgende documenten:

D1 "De buis-railfiets",

TUINDERIJ"
deel 67, nr. 7, 26 maart 1987 (1987-03-26), bladzijde 19,
XP001252816,
D3 EP 1359084 A1 (ALTECH LOGISTIEK B V [NL]) 5 november 2003
(2003-11-05)
2 In document D1, dat wordt geacht de meest nabij gelegen stand van de techniek

bij de materie volgens conclusie 1 te zijn, wordt geopenbaard, zie de tekst):

"Buisrailwagen die bedoeld is om over buizen van een tuinbouwserre te rijden,
‘welke buizen dienst doen als rails, waarbij de buisrailwagen voorzien is van een
platform waarop een persoon kan staan (zie afbeelding), van aandrijfmiddelen
voor het voortbewegen van de buisrailwagen over de buizen en van
bedieningsmiddelen (een "trapper" in D1) waarmee een persoon de
aandrijfmiddelen kan bedienen."

3 Het verschil tussen de materie volgens conclusie 1 en deze bekende
"buisrailwagen" is dat:

"de buisrailwagen bijkomend voorzien is van een of meerdere detectoren die een
signaal genereren dat kan variéren naargelang de positie van de persoon op het
platform en van een sturing die de aandrijfmiddelen automatisch aanstuurt op
basis van een of meerdere signalen gegenereerd door een of meerdere van de
voornoemde detectoren.”

Conclusie 1 is derhalve nieuw.

4 Het door de onderhavige uitvinding op te lossen probleem kan worden
beschouwd als het instellen optimale werksnelheid van de buisrailwagen te
vergemakkelijken.

5 De oplossing voor dit probleem die in conclusie 1 van de onderhavige aanvrage
wordt voorgesteld, wordt geacht inventiviteit te omvatten vanwege de volgende
redenen:

In de aanvrage meten detectoren de positie van de bediener op het platform en
passen op basis daarvan automatisch de snelheid van de buisrailwagen aan.
Deze aanpassing vertegenwoordigt een substantiéle wijziging van de
buisrailwagen volgens D1 waarvoor in de verdere stand van de techniek geen

Form BE237-3 (separate sheet) (January 2007) (sheet 1)
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concrete hints of aanwijzingen te vinden zijn.

In document D1 is niet bekend welk probleem door de uitvinding moet worden
opgelost: de trapper om de snelheid van de buisrailwagen aan-de behoefte van
werker aan te passen wordt geacht voordelig te zijn (zie D1, bijschrift bij de -
afbeelding).

In document D3 uit de stand van de techniek wordt een buisrailwagen
geopenbaard met detectoren die de positie van de bediener meten en op basis
daarvan de snelheid van de buisrailwagen automatisch aanpassen, maar de
bediener werkt vodr of achter de buisrailwagen en niet erin. Er is geen aanwijzing
om D1 en D3 te combineren, aangezien document D3 veeleer afwijkt van het
alternatief waarbij de bediener op de buisrailwagen staat (zie D3, alinea [0003]).

6 De conclusies 2-9 zijn afhankelijk van conclusie 1 en voldoen als zodanig
eveneens aan de eisen van nieuwheid en inventiviteit.
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