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Titel : Krachtoverbrenging.

De uitvinding heeft betrekking op een krachtoverbrenging voor
een automobiel, en meer in het bijzonder op een krachtoverbrenging, die
door een fluidumkoppeling met oliecirculatie en een koppelmechanisme
kracht overbrengt vanaf een uitgangsas van een motor van de automobiel

5 naar eén ingangsas van een tandwieloverbrenging. De in de aanvrage be-
schreven krachtoverbrenging geeft in hoofdzask de fluidumkoppeling en
het koppelmechanisme aan.

In het algemeen is een half-automatische tandwieloverbrenging
van éen automobiel, welkercverbrenging werkzaam is voor het veranderen

10 van versnellingen door het automatisch inkoppelen of loskoppelen van
een koppeling zonder een koppelingspedaal te gebruiken, voorzien van
een fluidumkoppeling, aangebracht tussen een motor en de tandwielover-
b;énging‘voer het zodoende absorberen van een schok, veroorzaakt door
het inkoppelen van de koppeling, zodat kracht van de motor kan worden

15 overgebracht naar de tandwieleverbrenging via de fluidumkoppeling en
het koppelmechanisme. De dluidumkoppeling, het koppelmechanisme en de
tandwieloverbrenging, die in lijn zijn geplaatst volgens de hartlijn
van de uitgangsas van de motor, zijn opgenomen in een huis en met de
motor tot een geheel samengevoegd, Deze drie eenheden vormen samen met

20 een diffe:entieeleenheid, voorzien van een aandrijfas, een krachteenheid.
De krachteenheid is aangebracht in een motorruimte aan de voorkant of
achterkant van de automobiel in een stand in dwarsrichting of in lengte-
richting, zodat de hartlijn van de uitgangsas zich in breedterichting of
lengterichting van de wagenbak uitstrekt.

25 De voornoemde krachtoverbrenging, waarbij gebruik wordt gemaakt
van de fluidumkoppeling, heeft gewoonlijk een tussenwand tussen de flui-
dumkoppeling en het koppelmechanisme, welke tussenwand een axiaaleinde
draagt van een tussenas, evenals een vrij einde van de uitgangsas van de
tandwieloverbrenging en een naaf van een pomp bij de fluidumkoppeling,

30 waar een turbine daarvan en een koppelwiel bij het koppelmechanisme zijn
verbonden met de tussenas.

Het aanbrengen van de tussenwand in het huis vergroot de axiale
lengte van de krachtoverbrenging als geheel als gevolg van de beschreven
‘opstelling in 1ijn van de fluidumkoppeling, het koppelmechanisme en de

35 tandwieloverbrenging. In het bijzonder in automobiels met vocrwielaan-

drijving en de motor aan de voorkant is dij het aanbrengen van een dwars-
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motor in breedte van zijn motorruimte beperkt, zodat de motorruimte te
klein kan zijn voor het opnemen van dé krachteénheid.

Aan de andere kant wordt bij een fluidumkoppeling met olie-
c1reulat1e als bedieningsolie gebruik gemaakt van een gedeelte van de
smeerolle, die onder druk aan elke motoreenheid wordt geleverd door mid-
del'van een ellepamp, welke olie na gebruik als bedieningsolie,.vanuit
de ;luldumkoppel;ng in de motor wordt teruggeleid. Kanalen, waardoor de
olie wordt geleverd aan of teruggeleid vanuit de fluidumkoppeling, zoals
hiéryoor beschreven, zijn gedeeltelijk gevormd bij de tussenwand en
monden daardoor uit naar het uitwendige van het huis, waarbij de openingen
van dé kanalen zijn verbonden met oliepijpen, zodat de kanalen in verbin-
ding staan.mét het inwendige van de motor.

De ellekanalen zijn derhalve ingewikkeld van constructie,
waarblg het gebruik van de oliepijpen het aantal onderdelen vergroot

Verder bestaat er niet alleen het gevaar van het scheuren van de olie-

- pijpen, maar ook van het lekken van de smeerolie, veroorzaakt door een

~ gebroken pijp, met als gevolg een inbranden van de motor of slechte
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overbrenging van kracht als gevolg van een tekort aan smeeroclie.

‘ " Met het oog op de voornoemde moeilijkheden in de gebruikelijke
overbrenging, is de uitvinding ontworpen. Een hoofddoel van de uitvin-
ding is het verschaffen van een krachtoverbrenging, waarvan de axiale
léngté als geheel kan worden verkleind, en die in het bijzonder geschikt
is voor een automobiel met een dwars geplaatste motor. Een ander doel
wan de uitvinding is het verschaffen van een krachtoverbrenging, waarbi]
dé olietoeyoer- en olieterugyvoerkanalen kunnen worden vereenvoudigd voor
het zodoende opheffen van de voornoemde moeilijkheden, die ontstaan door
het gébruik.van een gebruikelijke oliepijp.

Rekening houdende met het feit, dat het aanbrengen van de tus-
senwand in het huis de krachtoverbrenging in axiale lengte als geheel
vergroot, is de onderhavige krachtoverbrenging zodanig ontworpen, dat
dé tussenwand wordt weggelaten, dankzi] een nieuw ontworpen constructie
voor het dragen van de tussenas, en van de olietoevoer- en olieterugvoer-
kanalen voor het zodoende verkleinen van de totale axiale lengte. De
uitvinding is gekemmerkt, doordat de tussenas wordt gedragen door €én
einde van de uitgangsas van de motor en door &&n einde van de ingangsas
van dé tandwieloverbrenging, en doordat de uitgangsas wordt gebruikt

voor het vormen van de olietoeyvoer- en olieterugvoerkanalen.
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De tussenas draagt bij de fluidumkoppeling draaibaar een pomp,
en niet-draaibaar een turbine, en plaatst een koppelwiel van een koppel-
mechanismé, waarbij de pemp is gekoppeld met een aandrijfplaat, beves—
tigd aan de uitgangsas. Het koppelwiel bevindt zich tegenover een koppel-
schijf, gekoppeld met de ingangsas bij de tandwieloverbrenging, welke
k@ppélschijf in aanraking is met het koppelwiel, zodat kracht van de tus-
senas Kan worden overgebracht naar de ingangsas bij de tandwielover-
brenging. De kracht van de uitgangsas wordt met andere woorden overge-
ﬁrgcht naar de pemp via de aandrijfplaat en naar de turbine via de be-
dieningseolie in de fluidumkoppeling, zodat de tussenas wordt gedraaid
voor het overbrengen van de kracht naar de ingangsas van de tandwiel-
everﬁrénging‘via het keppelmechanisme.

Dé uitgangsas wordt bij de metor gedragen door het cilinder-
blok daaryan, waarbij de ingangsas bij de tandwieloverbrenging wordt
gédragen door een tandwielkast, waarin de tandwieloverbrenging is opge-
nemen, en de uitgangsas en de ingangsas de tussenas dragen, die de met
aé aandrijfplaat gekoppelde pomp draagt voor het zodoende mogelijk maken
an hét weglaten van de tussenwand.

De aandrijfplaat is dik gemaakt voor het vergroten van zijn
stijfheid voor het zodoende betrouwbaarder dragen van de tussenas via
de pomp.

Thans werden het olietoevoerkanaal naar de fluidumkoppeling en
het olieterugyveerkanaal naar de motor gedetailleerd beschreven. Deze kana-
len bevinden zich alle aan de uitgangsas. Het olietoevoerkanaal staat
san de inlaatzijde daarvan in vefbinding met een olievoorraadbron, 4.w.z.
een afvoérpoert van een oliepomp, gedreven door de motor, en aan de uit-
laatzijde met het inwendige van de fluidumkoppeling via een verbindings-
kanaal, aangebracht aan de tussenas, zodat een gedeelte van de smeerolie
vanuit de motor in de fluidumkoppeling wordt gevoerd. Het olieterugvoer-
kanaal staat aan zijn inlaatzijde in verbinding met de achteroppervlak-
zijde van de turbine, en aan de uitlaatzijde met het inwendige van de
motor.

Bij het aandrijven van de motor wordt derhalve smeerolie, die
onder druk is geladen in de metor door de oliepomp, gedeeltelijk in de
fluidumkoppeling gevoerd via het olietoevoerkanaal, welke olie na ge-
bruik.als bedieningsolie door het olieterugvoerkanaal stroomt om te wor-

den opgevangen in een oliebak in de motor. Alle kanalen zijn gevormd
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door het gebruik van de uitgangsas in plaats van de gebruikelijke tussen-

wand voor het zodoende uitvoeren van de olietoevoer naar de fluidumkop-

" peling en olieterugvoer naar de motor. Ook vermindert het niet-gebruiken

van de gebruikelijke oliepijpen het aantal onderdelen, evenals het ge-
vaar van hét breken van éen pijp. |
o Volgens de uitvinding omvatten de pomp en turbine bij de

fluidumkoppéling respeetievelijk in hoofdzaask platte schoepen, waardoor
dé kracht@vérbrénging als geheel verder in axiale lengte kan worden ver-
kléind. Althans ee pomp van dit samenstel is voorzien van een ring-
vp;migé kernring met een plaatvormige gedaante, zodat zijn vermogens-
coéfficiént kan worden,;ergroot en de koppelingsdoeltreffendheid van de
krachtoverbrenging vanaf de pomp naar de turbine kan worden verbeterd.

. Bovendien cmvat de in de aanvrage beschreven fluidumkoppeling
een fluidumkeppelcmvormer.

Dé uitvinding wordt nader toegelicht aan de hand van de teke-
ning, waarin :

fig. 1 een schematische afbeelding is van een krachteenheid,
waarbij gehruik wordt gemaakt van de onderhavige krachtoverbrenging, en
zich bevindende in een motorruimte van een automobiel in de toestand
van hét dwars geplaatst zijn ten opzichte van de wagenbak,

N fig. 2 een gedeeltelijk opengewerkt vooraanzicht is van de
krachteenheid wvolgens fig. 1,

fig. 3 een doorsnede is van de onderhavige krachtoverbrenging,

fig. 4 een doorsnede is van een gewijzigde uitvoeringsvorm
yan eén oliekanaal, en

fig. 5 een doorsnede is van een andere, gewijzigde uitvoerings-
vorm van een oliekanaal.

De onderhavige krachtoverbrenging A is, zoals weergegeven in
fig. 1, aangebracht tussen een automobielmotor E en een tandwielover-
brenging S, en brengt kracht daarop over vanaf de motor. De krachtover-
brenging A en de tandwieloverbrenging S bevinden zich in lijn volgens
dé hartlijn van de uitgangsas of krukas van de motor E, waarbij de
krachteenheid P de krachtoverbrenging A en de tandwieloverbrenging S
omvat, samen met een differentieeleenheid D, die zieh onder de kracht-
overbrenging A bevindt.

Fig. 1 toont de dwarskrachteenheid P, zoals deze aan de voor-

kant van de automobiel in breedterichting daarvan is geplaatst.
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De onderhavige krachtoverbrenging omvat in beginsel een huis
1, één koppélmechanismé 2, één fluidumkoppeling 3 met oliecirculatie,
eén aandrijfplaat 5 veoor het overbrengen van kracht van de uitgangsas
% van de motor E naar de fluidumkoppéling 3, en middelen voor het cir-
culérén van olie in dé fluidumkoppeling 3.

Het huis 1 emvat een cilindrisch hoofdhuis la, een eerste
tussenhuis 1b, dat zich uitstrekt van een tandwielkast B, waarin de
tanawiéloverﬁrénging S is opgenomen, en een tweede tussenhuis lc, dat
zich uitstrekt vanaf de motor E. Beide axiale einden van het hoofdhuis
]g’én één gxiaal ¢inde van de betrokken eerste en tweede tussenhuizen

1b. en 1c hebben verbindingseindvlakken en -flenzen, waarbij de verbin-

‘dingseindvlakken tegen elkaar liggen, zodat de verbindingsflenzen zijn

verbonden door een aantal steunbouten 1d. In dit geval zijn de verbin-
dingseindvlakkén'van het hoofdhuis 1a en het eerste tussenhuis 1b in
dé nabijheid geplaatst van de buitenomtrek van het koppelmechanisme 2.

Het koppelmechanisme 2, de fluidumkoppeling 3 en de aandrijf-
plaat 5 zijn in 1lijn geplaatst volgens de hartlijn van de uitgangsas van
dé motor Een opgéncmen in het huis 1, waarbi] de uitgangsas L zich uit-
strekt door het tweede tussenhuis lec tot in het huis 1. Een ingangsas 6
van de tandwieloverbrenging S strekt zich vanaf het eerste tussenhuis
jb'uit tot in het huis 1. Tussen de uitgangsas 4 en de ingangsas 6 is
eén tussenas 7 geplaatst, die aan zijn beide einden draaibaar wordt.ge-
dragen door de uitgangsas bt en de ingangsas 6.

Gedetailleerd heeft de tussenas 7 aan de uitgangsaszijde een
axisal einde met een kleinere diameter, welk einde door insteken kan
worden gedragen door een legerboring 4a, aangebracht bij één axiaal ein-
de van de uitgangsas 4 en daarbij draaibaar 1s door een metalen leger 8,
en het andere axiale einde met een grotere diameter, welk einde in zijn
middengedeelte is voorzien van een asboring Ta, waarin het voorste einde
van de ingangsas 6 door insteken kan worden gedragen en daarbij draai-
baar is door een naaldleger 9.

Het koppelmechenisme 2 omvat een wrijvingskoppeling, en is
voorzien van een koppelwiel 20, bevestigd aan het einde van de tussenas
T bij de ingangsaszijde, en van een koppelschijf 27, bevestigd aan een
naaf 22, vastgespied aan de ingangsas 6. Een membraanveer 2l bij een
drukplaat 23 is werkzaam voor het in drukaanraking met het koppelwiel 20

brengen van de koppelschijf 21 voor het zodoende overbrengen van kracht
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van de tussenas T near de ingangsas 6. Bovendien duidt het verwijzings-
cijfér 25 éen schuifyvork aan, bedienbaar door een bedieningsorgaan (niet
wéérgégéven), en het verwijzingscijfer 26 cen vrijmaakléger, bediend door
de_schuifvorm 25 voor het bewegen naar de motor E voor het zodoende onder
druk plaatsen van de membrasnveer 2k,

De fluidumkeppeling 3 omyat een pemp 31 en een turbine 32. De

- pemp 31 wordt bij zijn naaf 31c draaibaar gedragen door de tussenas T

via een kogelleger 10, waarbij de turbine 32 is bevestigd aan een naaf
11, vastgespied aan de tussenas T.

De fluidumkeppeling 3 heeft, zoals weergegeven in de tekening,
zijn pemp 31 aan de tandwieloverbrengingszijde, en zijn turbine 32 aan
de motorzijde. Aan de motorzijde van de turbine 32 bevindt zich een
yoorsté deksel 33, dat aan zijn buitencmtreksgedeelte is voorzien van
een daaraan bevestigd afstandsstuk 34, dat is bevestigd aan het buiten-
omﬁrégsgedeelte van de pempschoep .31, aanligt tegen een aantal monteerge-
deelten 51, gevormd aan het buitenomtreksgedeelte van de sandrijfplaat
5, en is daaraan bevestigd door bouten 13.

. De aandrijfplaat 5 beyindt zich tegenover het oppervlak van
het voorste deksel 33 aan de motorzijde, is aangebracht aan de uitgangs-
as it bij het gedeelte daarvan, dat zich uitstrekt tot in het huis 1 door
het twééde tussenhuis lc, en is bevestigd aan de uitgangsas 4 door een
aantal bouten 15.

De aandrijfplaat 5 omvat tevens een schijf, voorzien van een
middermonteergedeelte, gemonteerd aan de uitgangsas L. De schijf, die
op zichzelf stijfheid heeft, is dik uitgevoerd, bijvoorbeeld ongeveer
bmm voor het zodoende vergroten van de stijfheid, waardoor de aandrijf-
plaat 5 voldoende sterkte heeft voor het dragen van de tussenas 7. Omdat
met andere woorden de pomp 31 is verbonden met de aandrijfplaat 5 en
draaibaar wordt gedragen door de tussenas T via de naaf 31c, kan de
sandrijfplaat 5 met grote stijfheid, de tussenas T dragen via de pomp
31, waardeor dus het betrouwbasar dragen van de tussenas T verder wordt
verzekerd.

De pomp 31 en turbine 32 omvatten bij de fluidumkoppeling 3
schoepen 37a en 32a, elk voorzien van een ringvormige holte, en een aantal
dunné bladen 31b en 32b, respectievelijk aangebracht in de holten van
de schoepén 31a en 32a, die bij hun holten tegenover elkaar liggen, zo=-

dat olie wordt gedwongen in circulatie in de holte te stromen voor het
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zodoende overbrengen van kracht van de pomp 31 naar de turbine 32 via
aé olié.

De scheepén 31a en 32a bij de pamp 31 en de turbine 32 zijn
bij_voorkéur van de platte soort, zoals respectievelijk weergegeven in
fig. 2 en 3. Eén dergelijke gedaante kan verder de axiale lengte van
dé krachtevérbrénging als geheel verminderen in samenwerking met de
hiérvoor géneemde constructie, zodat de tussenas T wordt gedragen door
dé ﬁitgangs— en ingangsassen b en 6 zonder gebruikmaking van een gebrui-
kélijke tussenwand. \

Althans de pompschoep 31 van de platte soort en bij voorkeur

zowel de pempschoep 3la als de turbineschoep 32a van dezelfde soort, is

_ woorzien van ringyermige, plaatvermige kernringen 35 evenwijdig aan de

" platte wanden van de schoepen 3la en 32a, welke kernringen 35 de holten

bij in hoofdzaak de middengedeelten daarvan respectievelijk afsluiten.

Een dergelijke bevestiging van de kernringen 35 maskt het mo-~
gglijk.dé stroming van olie in de pomp 31 en turbine 32 te verbeteren
voor het zodoende verbeteren van de koppelingsdoelmatigheid van de flui-
dumknppéling 3 als gevolg van eenrvergroting van de verhcuding'van het
aantal ingangsdraaiingen van de peomp 31 tot het aantal uitgangsdraailngen
van de turbine 32, hetgeen op zijn beurt de vermogenscoéfficiént verbetert
van dé fluidumkoppeling 3.

Fen aantal ontluchtingen a is voorzien bij het huis 1, evenals
een aantal koelribben 36 aan het buitenoppervlak van de pomp 31, welke

ribben 36 ronddraaien volgende op het draaien van de pomp 31 voor het

‘opwekken van een luéhiétroming en het zodoende door de zelf-koelende

werking verwijderen van de warmte, opgewekt gedurende het krachtover-
brengen.

In de voornoemde constructie is een luchtkanaal 37 verschaft
tussén dé aandrijfplaat 5 en het voorste deksel 33 bij de fluidumkoppeling
3, waarbij ribben 38 kunnen zijn bevestigd aan de sandrijfplaat 5 of het
voorste deksel 33. In dit geval worden de ribben 38, die ronddraaien in
het luchtkanaal 37, gevormd in een ruimte tussen de aandrijfplaat 5
en het voorste deksel 33 onderworpen aan minder luchtweerstand tegen
het omwentelen voor het zodoende doen stromen van een voldoende hoeveel-
heid lucht voor het doelireffend koelen. Als gevolg verzekeren de ribben
38 in samenwerking met de ribben 36 bij de pomp 31 verder de koelwerking.

Thans worden de middelen voor het doen circuleren van olie in
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de fluidumkoppeling 3, uitgevoerd op de voorgaande wijze, gedetailleerd
béschrevén.

De oliecirculatiemiddelen zijn werkzaam voor het in de fluidum-
koppeling 3 toevoerén van een gedeelte van de smeerolie uit de motor,
en het daaraan terugyoeren van de olie vanuit de fluidumkoppeling 3, en
emvatten een olietoeyoerkanaal 40 en een olieterugvoerkanaal 41, aange-
E?acht in de uitgangsas 4, zodat de olie kan circuleren door beide kana-
len 40 en hif'Het olietoevoerkanaal 40 staat aan zijn inlaatzijde in
vérbinding met een olievoorraadbron, zoals een oliepomp, die kan worden
gedraaid door de aangedreven motor E, waarbij een smeerolietoevoerlei-
ding is verbenden met de oliepomp aan de afleverpoortzijde daarvan, en
aan aé'uitlaatzijde in yerbinding staat met een verbindingskanaal 42,
&angébracht in de tussenas 7 en in het inwendige van de fluidumkoppeling
3 uitmondt via het yverbindingskanaal 42.

7 'Vérwijzende naar de tekening is het olietoevoerkanaal 40 aange-
bracht in het midden van de uitgangsas 4, en het verbindingskanaal 42

in hét midden van de tussenas 7. Het verbindingskanaal 42 mondt aan zijn
inlaatzijde uit in de legerboring la van de uitgangsas U4, en buigt aan

dé uitlaatzijde radiaal om ten opzichte van de tussenas 7 voor het uit-
monden tussen het kogelleger 10 voor het dragen van de pomp 31, en de naaf
11, dié de turbine 32 draagt.

Het olieterugvoerkanaal 41 staat aan zijn inlaatzijde in ver-
binding met een achterkamer 39 bij de achteroppervlakzijde van de tur-
Bine 32 én tussen de turbine 32 en het voorste deksel 33, en aan de uit-
laatzijde'mét een oliebak (niet weergegeven)in de motor E. Aan het mid-
déngédeelte van het voorste deksel 33 is een tussenwand 33a gemonteerd
voor het verdelen yan het luchtkanaal 37, gevermd tussen het deksel 33 en
dé asandrijfplaat 5 voor het zodoende vormen van een ringvormige ruimte 43,
die de tussenas T ocmgeeft. De ruimte 43 staat in verbindingbmet de achter-
kamer 39 via een verbindingsbering 33b, waarbij het olieterugvoerkanaal
41 aan de inlaatzijde daarvan uitmondt in de ruimte 43.

Volgens de tekening is een verbindingskanaal L4, dat bij de
ringvormige ruimte 43 uitmondt en in verbinding staat met het olieterug-
voerkanaal 41, aangebracht in de aandrijfplaat 5, bevestigd aan de uit-
gangsas 4 en verschuifbaar vanaf het midden van de uitgangsas 4 geplaatst.

Het verbindingskanaal Ut in de aandrijfplaat 5 kan ook worden

gevormd door het toepassen van de stootpen 14, die de aandrijfplaat 5
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met bétrekking tot de uitgangsas b plaatst.

Gédétailleerd is de stootpen 1k hol uitgevoerd,. gestoken in
één doorgaandé boring in de aandrijfplaat 5 en bevestigd in het olieterug-
voerkanaal 41, verschaft in de uitgangsas 4 voor hét zodoende plaztsen
van aéraandrijfplaat 5 met betrekking tot de uitgangsas b4, waarbij de
ﬁolté van de stootpen 1k dient als het verbindingskanaal Ul voor het in
Avérfinding staan met het olieterugvoerkanasal L1.

Zoals ult het voorgaande duidelijk is, behoeft geen extra ka~-
naalborlng te worden aangebracht in de aandrijfplaat 5, zodat deze dus
zijn sterkte behoudt cnder het verschaffen van een verbindingskanaal Lk
dank213 het feit, dat de stootpen 14 is uitgevoerd om eveneens te worden
gebrulkt als het yerbindingskanaal Lh. Verder kan de stootpen 14 bij

yervanglng door een massieve pen, gemakkelijk de fluidumkoppeling met

 oliecirculatie veranderen in een fluidumkoppeling van de gesloten soort.

Devfluidngkoppeling kan derhalve bijvoorbeeld worden gebruikt met olie-
pirculatie.in één warm gebied, waar de bedieningsolie koél moet worden
gehoudén, en als gesloten soort in een koud gebied, waarbij hét koelen
van de elié onnodig is.

» In de voornoemde constructie kan de stootpen 14 co- het olie-
terugyoerkanaal 41 yormen of zijn verbonden met de uitgangsas 4, en ook
worden vervangen door een bout 15 voor het aan de uitgangsas 4 bevesti-
gén van de aandrijfplaat 5.

_ 7 Thans wordt de werking van de onderhavige krachtoverbrenging
beschreven. Bij het aandrijven van de motor E, wordt de uitgangsas L
aangédreven yoor het bedienen van de oliepomp (niet weergegeven) in samen-
hang daarmede voor het zodoende toevoeren van smeerolie in de draai-een-
heden van de motor E, op welk moment een gedeelte van de smeerolie in '
de holten wordt gebracht van de fluidumkoppeling 3 vanuit het olietoe-
véerkanaal 40 in de uitgangsas 4 via het verbindingskanaal 42. De olie
is dus werkzaam als bedieningsolie voor het overbrengen van de kracht
wan de pemp 31 naar de turbine 32 voor het zodoende draaien van de tus-
senas 7.

De olie in de holten van de fluidumkoppeling 3 stroomt na ge-
bruik als bedieningsolie radiaal naar buiten uit de turbine 32 om te
wgrden afgevoerd in de achterkamer 39 en dan te worden terﬁggevoerd naar
de motor E door het verbindingskanaal bl en het olieterugvoerkanaal L1,

waarbij de olie dus wordt opgevangen in de oliebak (niet weergegeven)
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in de motorkast C.

In tegenstelllng tot de voorgaande ultvoerlngsvorm kan het olie-
toevoerkanaal L0 ook zijn aangebracht 1n een gedeelte op afstand van het
midden van de uitgangsas 4, en het olleterugvoerkanaal 41 in het midden
vgn_@é.uitggnggas 4, waarbij het verbindingskanaal 142, dat de verbinding
yerschaft tussen de holten van de fluidumkoppeling 3 en het olietoevoer-
kanaal hO is gevormd in de aandrijfplaat 5, en het verbindingskanaal 4,
dat de‘verblndlng'verschaft tussen het olieterugvoerkanaal 41 en de
achterkamer'39? 1s»gevormd in de tussenas 7.

. Beide verbindingskanalen 42 en L4 kunnen ook in de tussenas T
of de aandrijfplaat 5 zijn aangebracht. De kanalen 42 en 44 kunnen tevens
bijiaanbrenging in de tussenas 4, evenwijdig zijn geplaatst, zoals weer-
gegeven in fig. 4 of concentrisch door gebruik van een pijp 45 met een
fléns, zoals wéergegeven in fig. 5. In ieder geval kan het verbindings-
kanaal 42, dat in verbinding staat met het olietoevoerkanssl 40, in ver-
binding zijn met de ruimte in de fluidumkoppeling 3, en kan het verbin-
aing;kanaal LL, dat in verbinding staat met het olieterugvoerkanaal 41,
inrve“binding staan met dé achterkamer 39 van de turbine 32. Een van

de kanalen 40 en 41 voor het respectievelijk toevoeren en terugvoeren

van de olie, kan axiaal uitmonden in de legerboring l4a en in verbinding

staen met een van de verbindingskanalen 42 en Lk, uitmondende in de bo-

ring ha,.waarbij het andere van de kanalen 40 en 41 radiaal kan uitmon-
den in de legerboring 4a en in verbinding staan met het andere verbin-

dingskanaal 42 en L4, uitmondende bij het axiale einde van de tussenas

T radiaal vanaf de binnenzijde daarvan.

In de yoorgaande uitvoeringsvorm is het voordelig, dat het ver-
bindingskanaal 44 tussen het olietergoerkanaal 41 en de achterkamer 39
kan ﬁérden vereenvoudigd dankzi]j het feit, dat de pomp 31 aan de tand-
wieloverbrengingszijde is geplaatst, en de turbine 32 aan de motorzijde,
waarﬁij de pomp 31 en de turbine 32 echter omgekeerd kunnen zijn ge-
plaatst, en het verbindingskanaal Ui is aangebracht in de tussenas 7.
Bovéndién is een achterdeksel tegenover de turbine 32 aangebracht bij
dé schoép 31a van de pomp 31, welk deksel in het midden een naaf heeft,
die één eindé kan dragen van de tussenas 7 aan de tandwieloverbrengings-—
zij@é. Volgens de uitvinding is aangenomen, dat het achterdéksel is opge-
nemen in de pomp 31.

Zoals duidelijk is uit de voorgaande beschrijving, is de onder-
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havige krachtoverbrenging zodanig geconstrueerd, dat de tussenas wordt
gedragén door de uitgangsas van de motor en de ingangsas van de tand-
wiélgvérﬁrenging, én draaibaar de met de aandrijfplaat verbonden pomp
draagt, zedat de gebruikelijke tussenwand niet behoeft te zijn aange-
bracht tussép hét koppelmechanisme en de fluidumkoppeling. In het bij-

zonder kan de in dikte grotere aandrijfplaat voor het hebben van een

_ grotere stijfheid, tevens de tussenas dragen via de pomp voor het zodoen-—

" de verder verbeteren van de stijfheid voor het dragen van de tussenas.

Derhalve kan de axiale lengte van de onderhavige krachtover-
Brénging Werden_verkleind dankzij het niet aanbrengen van een tussen—
vand, waarbij de krachtoverbrenging in het bijzonder nuttig is voor een
soorliggende en dwars geplaatste motor van een automobiel.

Vérder kan het in de motoruitgangsas aanbrengen van de olie-

toevoer- en olieterugvoerkanalen, die in verbinding staan met de fluidum-

15 keppeling, de kanaalconstructie vereenvoudigen, door welke constructie

20

25

een gedeelte van de smeerolie voor de motor wordt gebruikt als bedie-~
ningsolié bij het circuleren tussen de fluidumkoppeling en de motor.
®o§iis_h§t niet noodzakelijk het olieterugvoerkanaal te voorzien in de
tpssenwand, zoals gebruikelijk, en de oliepijp te gebruiken voor het in
de motor opvangen van de bedieningsolie, die uit de fluidumkoppeling
stroomt, waardoor het aantal onderdelen is verkleind en de hiervoor ge-
noemde gebruikelijke gebreken, veroorzaskt door het gebruik van de olie-
pijpen, zijn opgeheven.

7 ~ Hoewel uitvoeringsvormen van de uitvinding zijn weergegeven en
beschreven, is de uitvinding niet beperkt tot de specifieke constructie

daarvan, die sleechts bij wijze van voorbeeld is.
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CONCLUSIES:

1. Krachtoverbrenging voor een automobiel voor het overbrengen
van kracht van éen uitgangsas van een motor naar een ingangsas van een
tandyiélgverb?enging, gekemmerkt door een huis, vérder door een fluidum~-
;oppelipg,.die is opgénemen in het huis, is voorzien van een pomp en

een turbine en een achterkamer heeft aan de achteroppervlakzijde van de
tprﬁine, door een koppelmechanisme, opgenomen in het huis en voorzien
van één k@ppélviél voor het gekozen overbrengen van de kracht van de
turbine naar de ingangsas, door een tussenas, die aan beide axiale einden
a;aaiﬁaar wordt gedragen door de uitgangs- en ingangsassen, welke tussen-
as in @é fluidumkﬂppeling draaibaar de pomp drasgt, niet-draaibaar de -
ﬁiébine draagt en het koppelwiel van het koppelmechanisme vastzet, door
eeg”aapdrijfplaat vocr het overbrengen van de kracht van de uitgangsas
naar de.pcmp'in de fluidumkoppeling, welke aandrijfplaat zich bevindt aan
de achteroppervlakzijde van de turbine in de fluldumkoppeling, en is ge-
k@ppéld mét het uitwendige omtreksgedeelte van de pomp, door een olietoe-
voérkanaal_voor het in de fluidumkoppeling toevoeren van een gedeelte
van de smeerolie voor de motor, welk olietoevoerkanaal is aangebracht in
dg_uitgangsas en aan de inlaatzijde in verbinding staat met een olievoor-
raadbron en aan de uitlaatzijde met het inwendige van de fluidumkoppeling,
én ioor één olieterugvoerkahaal voor het in de motor terugvoeren van de
olie, die uit de fluidumkoppeling stroomt, welk olieterugvoerkanaal is
aangepracht in de uitgangsas en aan de inlaatzijde in verbinding staat
met de achterkamer van de turbine en aan de uitlaatzijde met het inwendi-
ge van dé motor.

2. Krachtoverbrenging velgens conclusie 1 met het kermerk, dat de
uitgangsas aan zijn ene axiale einde een legerboring heeft voor het direkst
daarin opnémen van de tussenas, zodat deze aan zijn ene axiale einde is
vastgézet in de legerboring en draaibaar wordt gedragen door een leger,
waarbij het in de uitgangsas zich bevindende olietoevoerkanaal uitmondt
in dé légerboring en een verbindingskanaal bevat, dat in de tussenas is
aangébracht en aan 8én einde uitmondt in de legerboring en aan het andere
einde in de fluidumkoppeling.

3. Krachtoverbrenging volgens conclusie 1 met het kenmerk, dat het
olieterugvoerkanaal rond de buitenemtrek van de tussenas is gevormd, ver-

der een ringvormige ruimte bevat, die uitmondt aan de achteroppervlakzijde
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vaﬁ de turbine in de fluidumkeppeling voor het zodoende in verbinding
staan met de achterkamer van de turbine via deze ruimte, en aan hét éin—
de aan dé uitlaatzijde uitmondt in de motor.
L, K&achteverbrenglng volgens conclusie 3 met het kemmerk, dat het
elleterugvoerkanaal een verbindingskanaal bevat, door welk kanaal het
olleterugveerkanaal in verbinding staat met de ringvormige ruimte, waar-
bij het verbindingskanaal is aangebracht in de aandrijfplaat, bevestigd
aan de uitgangsas.
5. - Krachtoverbrenging volgens conclusie 3 met het kemmerk, dat het
olleterugveerkanaal een verbindingskanaal bevat, deor welk kanaal het olie-
terugveerkanaal in verbinding staat met de ringvormige ruimte, waarbi]

het verbindingskanaal is aangebracht. in de tussenas.

6., Krachtoverbrenging volgens conclusie 1 met het kermerk, dat de

uitgangsas of de aandrijfplaat althans een stootpen heeft voor het met

Betrekking tot de uitgangsas plaatsen van de aandrijfplaat, welke stoot-

~ pen hel is uitgevoerd voor het vormen van het olieterugvoerkanaal.

7. Krachtoverbrenglng volgens conclusie 1 met het kemnmerk, dat een
verblnalngsdeel is aangebracht voor het verbinden van de uitgangsas en de
aandrijfplaat, welk verbindingsdeel hol is uitgevoerd voor het zodoende
Vqrmén van het olieterugvoerkanaal.

8.” Krachtoverbrenging volgens conclusie 1 met het kenmerk, dat de
pomp in de fluidumkoppeling zich bevindt aan de zijde van de ingangsas
van de tandwieloverbrenging, en de turbine zich bevindt aan de zijde van
de uitgangsas, waarbij de aandrijfplaat, gekoppeld met de pomp, en de
flul&umkoppellng daartussen een luchtkanaal hebben, de aandrijfplaat of
de flul&umkeppellng, die het luchtkanaal daartussen vormen, is voorzien
van ribben en de aandrijfplaat en het huis ontluchtingen hebben, die
uitmeonden naar het uitwendige van het huis.

9. Krachtoverbrenging volgens conclusie 1 met het kemmerk, dat de
agndrijfplaat bestaat uit een plaat, die dik is en een grote stijfheid
heéft, zodat de pomp in de fluidumkeoppeling stijf is verbonden met de
aandrijfplaat, welke pomp is voorzien van een cilindrische naaf, waarbij
de tussenas zich uitstrekt door het middengedeelte van deze naaf en
daarin draaibaar is voor het zodoende aan de ingangsaszijde via de pomp
te werdén gedragen door de aandrijfplaat.

10Q. _ Krachtoverbrenging volgens conclusie 1 met het kenmerk, dat de

pomp en turbine in de fluidumkeppeling schoepen hebben, voorzien van
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ringvormige ruimten en een aantal bladen, dat in de respectievelijke ruim=
ten is gé_plaaj:st, waarbij elk der schoepen in een platte gedsante is uit-
géveera, en de schoep van althans de pomp van het samenstel van de pomp
en de‘ turﬁiné, een kernring heéi‘t met een plaatvormige gedaante voor het
sluiten van ongeveer het middengedeelte van de ringvormige ruimte, welke
I;Eernring evémri,jdig loopt aan het platte gedeelte van elk der schoepen
met de platte gedaante.
1. Krachtoverbrenging volgens conclusie 1 met het kemmerk, dat het
mis ;_-:‘enl cilindrisch hoofdmis omvat, dat de fluidumkoppeling opneemt,
verder een eerste tussenhuis, dat zich uitstrekt vanaf een tandwielkast,
vaa.riz.l.d;e tandwieleverbrenging is opgenomen, en een tweede tussenhuis,
dat zieh uitstrekt vanaf een motorkast, waarin de motor is opgenomen,
wa.a.rfij het hoofdhuis en de eerste en tweede tussenhuizen aan elk einde
;a;a_n vérﬁindingseindvla.k hebben, en de verbindingseindvlakken van het
hoofdhuis en het eerste tussenhuis nabij het buitenomtreksgedeelte van
het koppélméchanisme zijn geplaatst.
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