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(54) JUSTIERBARE FUHRUNGSVORRICHTUNG FUR EIN SCHIEBEELEMENT

(57)  Diejustierbare Fiihrungsvorrichtung (1), die der
Fihrung eines Schiebeelements (8), z.B. einer Schiebe-
tir, dient, umfasst ein Montageteil (12), welches einen
am Boden montierbaren Montagekoérper (121) aufweist,
ein Fuhrungsteil (11), das drehbar mit dem Montageteil
(12) verbunden ist und das zum Zusammenwirken mit
der Unterseite des Schiebeelements (8) vorgesehen ist,
sowie ein Fixierelement (16), mittels dessen die Verbin-
dung zwischen dem Montageteil (12) und dem Fiihrungs-

Fig. 6

teil (11) fixierbar oder I6sbar ist. Erfindungsgemass um-
fasst das Fihrungsteil (11) einen FUhrungskorper (14),
der eine entlang einer Fiihrungsachse (y) ausgerichtete
FlUhrungssaule (141) und einen damit verbundenen, auf
der Oberseite des Montagekoérpers (121) ruhenden Fih-
rungsfuss (142) aufweist, der durch ein Gelenkelement
(15) um eine von der Fihrungsachse (y) beabstandete
Gelenkachse (x) drehbar mit dem Montagekdrper (121)
verbunden ist.
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft eine justierbare Flihrungs-
vorrichtung fiir ein entlang einer Laufschiene verschieb-
bares Schiebeelement, insbesondere fiir eine Schiebe-
tir, mittels der eine Raumoffnung abschliessbar ist.
[0002] Zum Trennen oder Gestalten von Rdumen oder
zum Abschliessen von Raum- oder Fensteréffnungen
werden oft Schiebeelemente, wie Schiebetliren aus Glas
oderHolz verwendet, die Ublicherweise mittels zwei Lauf-
werken entlang einer Laufschiene gefiihrt werden. Aus
der US9290977B2 ist eine Vorrichtung mit entlang von
Laufschienen verschiebbaren Laufwerken bekannt, mit-
tels denen ein Schiebeelement vor eine Rauméffnung
und abschliessend gegen die Rauméffnung verschieb-
bar ist, um diese dicht abzuschliessen. Die Laufwerke
sind an der Oberseite des Schiebeelements angeordnet,
weshalb dieses an der Oberseite prazise gegen die
Raumdéffnung gefiihrt werden kann. In vorzugsweisen
Ausgestaltungen kann dadurch eine zwischen dem
Schiebeelement und dem Rand der Rauméffnung vor-
gesehene Dichtung kontaktiert und um ein gewiinschtes
Mass komprimiert werden. Damit dieser Vorgang nicht
nur an der Oberseite, sondern auch an der Unterseite
des Schiebeelements prazise vollzogen werden kann,
ist an der Unterseite des Schiebeelements eine Fih-
rungsvorrichtung vorgesehen, mittels der die Unterseite
des Schiebeelements gefiihrt wird.

[0003] Fihrungsvorrichtungen dieser Art, die z.B.
auch aus der US5678280A bekannt sind, umfassen nor-
malerweise ein Montageteil und wenigstens ein Fih-
rungsteil. Das Montageteil wird mittels Montageschrau-
ben mit dem Boden verschraubt und derart positioniert,
dass das Fihrungsteil an der Unterseite des Schiebee-
lements anliegt oder in eine darin vorgesehene Nut ein-
greiftund in einer definierten Ebene gefihrtwird. Danach
der Montage oft eine seitliche Verschiebung der Fiih-
rungsvorrichtung relativ zur Laufrichtung erforderlich ist,
wird aus Montageteil oft mit Langsschlitzen versehen,
durch die die Montageschrauben hindurch geflihrt wer-
den. Sofern eine Justierung erforderlich ist, werden die
Montageschrauben z.B. durch eine Umdrehung gel6st,
wonachdie Filhrungsvorrichtunginnerhalb eines Justier-
bereichs verschoben wird, der durch die Lange der
Langsschlitze vorgegeben ist. Dieser Justiervorgang
kann nur dann vollzogen werden, wenn das Schiebee-
lement von der Flihrungsvorrichtung weggefahren wer-
den kann. In der Folge wird geschatzt, um welches Mass
die FUhrungsvorrichtung zu verschieben ist. Der Justier-
vorgang muss daher gegebenenfalls mit relativ grossem
Aufwand mehrfach wiederholt werden, wodurch ein er-
heblicher Aufwand resultiert.

[0004] Die US9290977B2 offenbartdemgegeniber ei-
ne Fihrungsvorrichtung mit einem Fiihrungsteil, welches
die Unterseite des Schiebeelements, wie beschrieben,
mit einem Fihrungselement kontaktiert und gegentiber
dem Montageteil drehbar ist. Dazu ist das Fihrungsteil
exzentrisch ausgebildet, innerhalb des Montageteils
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drehbar gelagert und mittels einer Fixierschraube fixier-
bar. Nach dem Ldsen der Fixierschraube kann das Fuh-
rungsteil gedreht werden, bis das Fihrungselement,
nach Wunsch positioniert ist. Aufgrund der Aufnahme
des exzentrisch ausgebildeten und somit relativ grossen
Flhrungsteils resultiert ein relativ volumindses Monta-
geteil. Trotzdem ist der Justierbereich der Fiihrungsvor-
richtung relativ gering und betragt nur einen Bruchteil der
Breite des Montageteils. Weiterhin erfordert das Justie-
ren normalerweise ebenfalls mehrere Versuche. Zudem
ist darauf zu achten, dass sich das Fuhrungsteil unter
Krafteinwirkung durch das Schiebeelement nicht selbst-
tatig 16sen kann.

[0005] Der vorliegenden Erfindung liegt daher die Auf-
gabe zugrunde, eine verbesserte justierbare Filihrungs-
vorrichtung flir ein Schiebeelement, insbesondere fiir ei-
ne Schiebetir, zu schaffen. Insbesondere ist eine jus-
tierbare Fihrungsvorrichtung zu schaffen, mittels der
das Schiebeelement an dessen Unterseite prazise ge-
fuhrt und bedarfsweise seitlich justiert werden kann.
[0006] Der Justiervorgang soll mit geringem Aufwand
bequem, rasch und prazise vollzogen werden kénnen.
Der Vorgang der Justierung soll dabei rasch zu einem
optimalen Ergebnis konvertieren, sodass mehrfache
Versuche vermieden werden kdnnen.

[0007] Die Fihrungsvorrichtung soll dabei auch dann
einen Zugriff mdglichst aus allen Richtungen erlauben,
wenn diese mit dem Schiebeelement bzw. der Schiebe-
tirin Kontakt steht und gegebenenfalls in eine Flihrungs-
nut oder Fiihrungsschiene an der Unterseite des Schie-
beelements eingreift.

[0008] Der Justierbereich soll derart gross sein, dass
eine Neumontage einer gegebenenfalls unprazise mon-
tierten FUhrungsvorrichtung normalerweise nicht erfor-
derlich ist.

[0009] NachderJustierungsoll ein selbsttatiges Losen
der Fuhrungsvorrichtung vermieden werden.

[0010] Die Fuhrungsvorrichtung soll zudem schlank
ausgebildet sein, so dass wenig Raum in Anspruch ge-
nommen wird und gegebenenfalls auch der nicht ver-
schiebbare Teil bzw. das Montageteil der Fiihrungsvor-
richtung in einer Nut oder Schiene an der Unterseite des
Schiebeelements aufgenommen werden kann. Die Fiih-
rungsvorrichtung soll nach Méglichkeit optisch nicht in
Erscheinung treten und trotzdem problemlos betatigbar
sein.

[0011] Die Loésung dieser Aufgabe gelingt mit einer
Flahrungsvorrichtung, welche die Merkmale von An-
spruch 1 aufweist. Vorzugsweise Ausgestaltungen der
Erfindung sind in weiteren Anspriichen definiert.

[0012] Die justierbare Fihrungsvorrichtung, die der
Flihrung eines Schiebeelements, z.B. einer Schiebetr,
dient, umfasst ein Montageteil, welches einen am Boden
montierbaren Montagekd&rper aufweist, ein Fiihrungsteil,
das drehbar mit dem Montageteil verbunden ist und das
zum Zusammenwirken mit der Unterseite des Schiebe-
elements vorgesehen ist, sowie ein Fixierelement, mit-
tels dessen die Verbindung zwischen dem Montageteil



3 EP 3 379 012 A1 4

und dem Fihrungsteil fixierbar oder lésbar ist.

[0013] Erfindungsgemass umfasst das Fihrungsteil
einen Fuhrungskorper, der eine entlang einer Fiihrungs-
achse ausgerichtete Fiihrungsséaule und einen damit ver-
bundenen, auf der Oberseite des Montagekdrpers ru-
henden Fihrungsfuss aufweist, der durch ein vorzugs-
weise bolzenférmiges Gelenkelement um eine von der
Fihrungsachse beabstandete Gelenkachse drehbar mit
dem Montagekdrper verbunden ist.

[0014] Der vorzugsweise L-férmige Fuhrungskorper
ist somit um die Gelenkachse bzw. um die Frontseite des
Fihrungsfusses drehbar, sodass die Fiihrungsséule, die
gegebenenfalls ein Fihrungselement tragt, wahlweise
seitlich ausgeschwenkt werden kann, um das Schiebe-
element in eine gewiinschte Verschiebungsebene zu
verschieben. Der Montagekdrper und der Fiihrungskor-
per sind Ubereinander angeordnet und kénnen schlank
ausgebildet sein. Die Breite des Montagekdrpers kann
vorteilhaft etwa dem Durchmesser der Fihrungssaule
und/oder dem Durchmesser des Fihrungsfusses ent-
sprechen. Die Fuhrungsvorrichtung, d.h. insbesondere
der Montagekdérper, kann daher mit derart geringen Ab-
messungen gefertigt werden, dass der Montagekdrper
in einer Fihrungsnut an der Unterseite des Schiebeele-
ments ganz oder teilweise aufgenommen werden kann.
Durch Lésen des bolzenférmigen Gelenkelements wird
das Fihrungsteil aus der festen Kopplung mit dem Mon-
tagekorper geldst und kann nach Bedarf tiber einen re-
lativ weiten Justierbereich gedreht werden, der abhangig
istvon der Lange des Flihrungsfusses, der entsprechend
den Abmessungen des Montagekdrpers entlang dessen
Langsachse dimensioniert werden kann. Die Langsach-
se des montierten Montagekorpers ist vorzugsweise pa-
rallel zur Laufrichtung des Schiebeelements ausgerich-
tet, sodass ein langerer Fiihrungsfuss getragen werden
kann. Das Verhaltnis der Léange zur Breite des Montage-
koérpers liegt vorzugsweise im Bereich von 1:4 bis 1:10.
Die Breite des Montagekdrpers ist vorzugsweise nicht
grosser als die Breite des Fiihrungsfusses, sodass die
Gesamtbreite der Fihrungsvorrichtung, bei nicht ausge-
lenkter Flihrungssaule etwa der Breite des Fuihrungsfus-
ses entspricht.

[0015] Die Fuhrungsvorrichtung ist mit der Flihrungs-
achse und der Gelenkachse nach der Montage norma-
lerweise vertikal ausgerichtet. Der Abstand zwischen der
Gelenkachse und der dazu vorzugsweise parallel aus-
gerichteten FUhrungsachse liegt vorzugsweise in einem
Bereich von 5 mm bis 50 mm, weiter bevorzugt in einem
Bereich von 15 mm bis 25 mm. Die Lénge des Flhrungs-
fusses ist entsprechend gewahlt.

[0016] Die Unterseite des Fiihrungsfusses weist vor-
zugsweise eine erste strukturierte Kontaktflache auf, die
an einer zweiten strukturierten Kontaktflache anliegt, die
an der Oberseite des Montagekoérpers vorgesehen ist.
Die beiden Kontaktflachen weisen vorzugsweise zuein-
ander komplementére dreidimensionale Strukturen auf,
sodass die Unterseite des Fiihrungsfusses formschlis-
sig in die Oberseite des Montagekdrpers eingreifen kann
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und das Fuhrungsteil auch bei grésserer Krafteinwir-
kung, z.B. Windeinwirkung auf das Schiebeelement, si-
cher gehalten ist.

[0017] Die Strukturen der Kontaktflachen sind vor-
zugsweise derart gewahlt, dass das Fihrungsteil beim
Justieren in Schritten gedreht und wieder formschlissig
mit dem Montagekdrper verbunden werden kann.
[0018] In einer besonders bevorzugten Ausgestaltung
weisen die erste und die zweite Kontaktflache radial zur
Gelenkachse verlaufende Strukturelemente auf, die
nach der Verbindung des Montageteils und des Fih-
rungsteils formschlissig ineinander eingreifen. Die
Strukturelemente sind vorzugsweise komplementar
bzw. invers zueinander ausgebildet und bilden vorzugs-
weise eine Wellenform, welche die Gelenkachse ganz
oder teilweise umlauft, so dass die Wellenberge und Wel-
lentaler radial zur Gelenkachse ausgerichtet sind. Da der
FlUhrungsfuss vorzugsweise nur um maximal 90° in die
eine oder andere Richtung auslenkbar und der Monta-
gekorper relativ schmal ist, sind die Kontaktflachen in
den bevorzugten Ausgestaltungen asymmetrisch ausge-
bildet.

[0019] Die Anzahl der Strukturelemente, z.B. der Wel-
lenberge und Wellentéler, ist vorzugsweise derart ge-
wahlt, dass das Fihrungsteil mit einer Schrittweite in ei-
nem Bereich von vorzugsweise 5° bis 15° schrittweise
um den Montagekdrper drehbar und fixierbar ist. Die Fiih-
rungsvorrichtung kann daher in einfacher Weise justiert
werden, indem der Fiihrungskdrper vom Montagekorper
geldst und schrittweise vor oder zuriick gedreht und an-
schliessend fixiert wird.

[0020] Das bolzenférmige Gelenkelement ist vorzugs-
weise in einer ersten Gelenkdéffnung im Montagekérper,
die an die erste Kontaktflache angrenzt oder von dieser
umschlossen ist, und einer zweiten Gelenké6ffnung im
Fluhrungsfuss, die an die zweite Kontaktfliche angrenzt
oder von dieser umschlossen ist, koaxial zur Gelenkach-
se ausgerichtet gehalten.

[0021] Der Schaft des Gelenkbolzens weist vorzugs-
weise ein Gewindeteil auf, welches in eine Ausnehmung
im Montagekdrper hineinragt. In der Ausnehmung kann
ein Fixierelement in der Form einer Schraubenmutter
vorgesehen und Uber das Gewindeteil gedreht werden.
Durch Anziehen des Fixierelements kann der Bolzenkopf
des Gelenkbolzens gegen den Fiihrungsfuss gepresst
werden, sodass die erste und die zweite strukturierte
Kontaktflache gegeneinander gedriickt werden. Nach
Ldsen des Fixierelements und der ersten und zweiten
Kontaktflache voneinander kann das Fihrungsteil be-
darfsweise gedreht bzw. justiert werden. Das Fixierele-
ment bzw. die Schraubenmutter, die etwa auf der Hohe
der Mitte oder der Unterseite des Montagekérpers in der
dortigen Ausnehmung frei liegt, kann mittels eines Werk-
zeugs, z.B. einem Gabelschlissel, erfasst und gedreht
werden, um das Fihrungsteil zu I6sen oder zu fixieren.
Das Werkzeug kann unterhalb der Unterkante des Schie-
beelements hindurch gegen das Fixierelement gefiihrt
werden, um dieses zu erfassen. An der Unterseite des
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Schiebeelements ist daher nur ein Spalt von wenigen
Millimetern vorzusehen, welcher erlaubt das Werkzeug
gegen das Fixierelement zu fihren.

[0022] Damit das Fixierelement gut zuganglich ist, ist
die Gelenkachse an einem Ende des Montagekorpers
vorgesehen, wahrend Aufnahmedéffnungen im Montage-
koérper, die der Aufnahme von Montageschrauben die-
nen,inder Mitte und/oder auf der anderen Seite des Mon-
tagekorpers angeordnet sind.

[0023] Vorzugsweise ist die erste Gelenkdffnung auf
einem freiliegenden Ausleger vorgesehen, der sich an
einem Ende des Montagekdrpers entlang dessen Langs-
achse erstreckt und unterhalb dem die genannte Aus-
nehmung vorgesehen ist, die der Aufnahme des Fixier-
element bzw. der Schraubenmutter dient. Der Ausleger,
andessen Oberseite die erste strukturierte Kontaktflache
vorgesehen ist, ist vorzugsweise integraler Bestandteil
des Montagekdrpers. Das Montageteil kann jedoch auch
modular aufgebaut sein und mit dem Ausleger z.B. mit-
tels einer der Montageschrauben verbunden werden.
[0024] Unterhalb des Auslegers ist der Montagekdrper
vorzugsweise mit einem Sicherungsring verbunden ist,
der eine Ring6ffnung aufweist, die koaxial zur ersten und
zur zweiten Gelenkdffnung angeordnet ist. Der Siche-
rungsring dient der Aufnahme eines Endstlicks des Ge-
lenkelements bzw. des Gelenkbolzens. Das Endstlck
des Gelenkbolzens bildet ein Sicherungsteil, welches im
Sicherungsring verschiebbar gehalten ist und verhindert,
dass das Fixierelement, welches zwischen dem Ausle-
ger und dem Sicherungsring gesichert gehalten ist, aus
der Ausnehmung entweichen kann. Sollte das Fixierele-
ment vom Gewindeteil geldst werden, so wird es durch
das Sicherungsteil und den Sicherungsring gehalten und
kann leicht wieder mit dem Gewindeteil verschraubt wer-
den.

[0025] Der Fihrungskorper und das Gelenkelement
kénnen integral oder durch mechanische Verbindungs-
mittel miteinander verbunden, z.B. miteinander verpresst
sein. Das Gelenkelement bzw. der Gelenkbolzen weist
vorzugsweise ein Verbindungsteil auf, welches in der
ersten Gelenkoéffnung verpresst wird.

[0026] Der Fihrungskérper und das Gelenkelement
kénnen zudem zueinander korrespondierende Formele-
mente aufweisen, die eine stabile Verbindung zwischen
dem Fuhrungskoérper und dem Gelenkelement sicher-
stellen. Auf den Flhrungskoérper einwirkende Krafte kdn-
nen daher direkt auf den Montagekd&rper tibertragen wer-
den, der vorzugsweise mittels wenigstens zwei Monta-
geschrauben mit dem Boden verschraubt wird.

[0027] Ineinerweiteren vorzugsweisen Ausgestaltung
weist der Montagekdrper eine vorzugsweise parallel zur
Fuhrungssaule ausgerichtet Lagerschale auf, die an den
FUhrungsfuss anschliesst und darauf einwirkende Krafte
in den Montagekdrper einleitet. Auf diese Weise wird die
Gelenkverbindung vorteilhaft entlastet.

[0028] Die Fiihrungssaule kann als Fiihrungselement
ausgebildet sein und verschiedenartige Formen aufwei-
senund/oder Laufelemente, wie Rollen, Rader oder Glei-
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telemente, wie Fligelelemente oder Beschichtungen aus
Kunststoff tragen. Die Fihrungssaule kann somit eine
reine Sdulenform mit beliebigem Querschnitt, z.B. eine
Flugelform, aufweisen oder mit einem oder mehreren
Fuhrungselementen bestlickt sein, welche einseitig oder
beidseitig an der Unterseite des Schiebeelements anlie-
gen oder in einer darin vorgesehenen Flhrungsnut oder
FlUhrungsschiene gefiihrt sind.

[0029] Die Fihrungssaule weist vorzugsweise eine
Axialbohrung auf, in die eine Welle eingesetzt ist, welche
eine Fuhrungsrolle bzw. ein Flihrungsrad drehbar halt.
[0030] Ineinerweiteren vorzugsweisen Ausgestaltung
ist die FUhrungssaule in der Héhe verstellbar. Z.B. sind
zwei oder mehrere Saulenelemente vorgesehen, die in
einem bestimmten Abstand miteinander verschraubt
oder gekoppelt und fixiert werden kdnnen.

[0031] Nachfolgend wird die Erfindung anhand von
Zeichnungen naher erlautert. Dabei zeigt:

ein Schiebeelement bzw. eine Schiebetiir 8,
die mittels eines Schiebesystems 7 vor einem
Tarrahmen 88 verschiebbar gehalten ist, und
die an der Unterseite eine nach unten geoff-
nete Fihrungsnut 81 aufweist, in die erfin-
dungsgemasse Fihrungsvorrichtungen 1 ein-
greifen, die am Boden montiert sind;

Fig. 1

Fig. 2 eine der Fihrungsvorrichtungen 1 von Fig. 1,
die an der Unterseite einer in einem Langs-
schnitt gezeigten Schiebetir 8 in eine Fih-
rungsnut 81 eingreift, in der eine Flhrungs-
schiene 82 vorgesehen ist und die in dieser
Ausgestaltung an der Stirnseite 83 der Schie-
betiir 8 abgeschlossen ist;

Fig. 3 die Fuhrungsvorrichtung 1 von Fig. 2 mit dem
Fihrungsteil 11, welches mit einem Fuh-
rungselement bzw. einem Fihrungsrad 13 in
die in einem Langsschnitt gezeigte Flihrungs-
schiene 82 eingreift, und einem Montageteil
12, welches am Boden montiert und durch ein
Gelenkelement 15 mit dem Fihrungsteil 11
verbunden ist;

Fig.4a  die Fuhrungsvorrichtung 1 von Fig. 2 in Explo-
sionsdarstellung;

Fig. 4b  die Fuhrungsvorrichtung 1 von Fig. 4a mitden
Elementen des Fuhrungsteils 11 und dem
Montageteil 12 aus einem anderen Blickwin-
kel;

Fig. 5 das Montageteil 12 und ein FUhrungskorper
14 des Fihrungsteils 1 mit einander zuge-
wandten strukturierten Kontaktflachen 123,
143;

Fig. 6 die Fihrungsvorrichtung von Fig. 2 in einem
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Schnitt entlang der in Fig. 7a gezeigten
Schnittlinie A--A;

Fig. 7a  die Fuhrungsvorrichtung von Fig. 2 mit dem
nicht ausgelenkten Fiihrungsteil 11; und

Fig. 7b  die Fuhrungsvorrichtung von Fig. 2 mit dem
nach rechts ausgelenkten Fihrungsteil 11.

[0032] Fig. 1 zeigt ein Schiebeelement bzw. eine

Schiebetur 8, die mittels eines Schiebesystems 7 vor ei-
nem Tirrahmen 88 verschiebbar gehalten ist, wie dies
z.B. in der US9290977B2 gezeigt ist. Das Schiebesys-
tem umfasst z.B. zwei Laufwerke, die mittels einer oder
mehreren Laufschienen entlang einem Laufweg gefiihrt
und mit dem Schiebeelement 8 verbunden sind. Die Ver-
schiebung kann dabei parallel zu einer Rauméffnung er-
folgen oder parallel zur Rauméffnung bis zu einer
Schliessphase, innerhalb der das Schiebeelement zu-
satzlich gegen die Raumoéffnung geflihrt wird. Damit die
Offnung dicht abgeschlossen werden kann ist es erfor-
derlich, dass das Schiebeelement an der Oberseite und
an der Unterseite prazise und in einem erforderlichen
Abstand zur Raumdéffnung bzw. zu einem dort vorgese-
henen Tlrrahmen oder einer Zarge 88 geflihrt wird. Da-
mit das Schiebeelement 8 an der Unterseite prazise ge-
fuhrt wird, sind am Boden zwei erfindungsgemasse Flh-
rungslaufwerke 1 vorgesehen, die in eine Fiihrungsnut
81 eingreifen, die in die Unterseite des Schiebeelements
8 eingelassen wurde.

[0033] Diein Fig. 1 gezeigte Fiihrungsnut 81 ist front-
seitig offen. In der Ausgestaltung von Fig. 2 ist die Fih-
rungsnut 81 an der Stirnseite 83 des Schiebeelements
8 hingegen abgeschlossen. Wie dies nachstehend be-
schrieben ist, kann in beiden Varianten bequem auf die
Fihrungsvorrichtung 1 zugegriffen werden, um diese zu
justieren (siehe Fig. 3).

[0034] Fig. 2 zeigt eine der FUhrungsvorrichtungen 1
von Fig. 1, die an der Unterseite einer in einem Langs-
schnitt gezeigten Schiebetlr 8 in eine Fiihrungsnut 81
eingreift, in der eine FUhrungsschiene 82 vorgesehen ist.
Die Fuhrungsschiene 82 weist ein nach unten gedéffnetes
U-Profil auf, mit einem Mittelstlick 821 und seitlich daran
vorgesehenen Seitenstiicken 822, deren Innenseiten als
Laufflachen fir Fiihrungselemente 13 dienen. Unterhalb
der Fihrungsschiene 82, die z.B. mit dem Schiebeele-
ment verschraubt ist, ist innerhalb der Fiihrungsnut 81
ein grésserer Raum frei gehalten, in den die Fihrungs-
vorrichtung 1 ganz oder teilweise aufgenommen werden
kann. Zwischen der Unterseite des Schiebeelements 81
und dem Boden ist ein Spalt freigehalten, durch den ein
Werkzeug hindurch geflihrt werden kann (siehe Fig. 3).
Aufgrund der vorteilhaften Konstruktion der Fiihrungs-
vorrichtung 1 kann dieser Spalt eine geringe Hohe auf-
weisen, die lediglich die Durchfiihrung des Werkzeugs
erlaubt.

[0035] Die in Fig. 2 gezeigte Fuhrungsvorrichtung 1
umfasst ein am Boden montierbares Montageteil 12 und
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ein Flhrungsteil 11, das mittels eines Gelenkelements
15 drehbar mit dem Montageteil 12 verbunden und mit-
tels eines Fixierelements 16 arretierbar ist. Das Fih-
rungsteil 11 ist mit einem Flhrungselement bzw. einem
Flahrungsrad 13 versehen, welches innerhalb der Fih-
rungsschiene 82 geflihrt ist und an deren Seitenwénden
822 abrollen kann.

[0036] Fig. 3 zeigt die Fiihrungsvorrichtung 1 von Fig.
2 mit dem Fihrungsteil 11, welches mit dem von einem
FUhrungskérper 14 getragenen Fihrungsrad 13 in die in
einem Langsschnitt gezeigte Flhrungsschiene 82 ein-
greift. Das Montageteil 12, welches mittels zwei Monta-
geschrauben 9 (siehe Fig. 7a) am Boden montiert wird,
umfasst einen Montagekorper 121, an dessen Unterseite
eine Ausnehmung 129 vorgesehen ist. In der Ausneh-
mung 129 ist das Fixierelement bzw. die Schraubenmut-
ter 16 vorgesehen, mittels der der Gewindebolzen 15
festgezogen und der FUhrungskorper 14 auf dem Mon-
tagekorper 121 fixiert werden kann.

[0037] Optional ragt zusatzlich ein mit dem Montage-
kérper 121 verbundener Sicherungsring 126 in die Aus-
nehmung hinein, der jedoch nur eine geringe Hohe auf-
weist. Die Schraubenmutter 16 ist daher praktisch un-
mittelbar Gber dem Boden gehalten und kann mit einem
Werkzeug, z.B. dem gezeigten Gabelschllssel, erfasst
und gedreht werden. Der Gabelschllssel kann frontseitig
oder seitlich unter der Tir hindurch gefiihrt werden, um
die Schraubenmutter 16 zu I6sen und wieder fest zu zie-
hen. Die Fihrungsvorrichtung 1 tritt daher optisch nicht
in Erscheinung und kann trotzdem bequem bedient bzw.
justiert werden. Das Fihrungsrad 13 ist innerhalb der
Profilschiene 82 gefiihrt, der Fiihrungskérper 14 ist voll-
sténdig und der schlank ausgebildete Montagekorper
121 ist zu einem wesentlichen Teil in der Fihrungsnut
81 aufgenommen und von aussen daher kaum sichtbar.
[0038] Die Figuren 4aund 4b zeigen die Fiihrungsvor-
richtung 1 von Fig. 2 in Explosionsdarstellungen, mitdem
Montagekoérper 121 des Montageteils 12 und dem Fiih-
rungsteil 11, welches den mit dem Gelenkelement bzw.
Gelenkbolzen 15 fest verbundenen Fihrungskérper 14
und das miteiner Welle 131 versehene Flihrungselement
bzw. Fuhrungsrad 13 umfasst. Gezeigt ist ferner das Fi-
xierelement 16, mittels dessen der Gelenkbolzen 15 fest-
gezogen werden kann. In Fig. 4a sind die Vorrichtungs-
teile, vorbehaltlich des Fixierelements 16, in vertikaler
Richtung angehoben, wobei einerseits der Fliihrungskor-
per 141 und der Gelenkbolzen 15 und andererseits die
Welle 131 und das Fiihrungsrad 13 miteinander verbun-
den sind.

[0039] In Fig. 4b sind die Vorrichtungsteile gegenein-
ander gedreht, um wesentliche Merkmale besser darzu-
stellen.

[0040] DerFuhrungskérper 14 umfassteine Flihrungs-
saule 141 und einen einstiickig damit verbundenen Fih-
rungsfuss 142, der auf die Oberseite des Montagekor-
pers 121 aufgesetzt und somit nicht in den Montagekor-
per 121 integriert wird. Der langgestreckte und asymme-
trische Montagekdrper 121 kann daher schlank ausge-
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bildet werden. Fig. 7a zeigt, dass die Breite des Monta-
gekorpers 121 etwa dem Durchmesser der Fihrungs-
saule 141 entspricht. Die Fihrungsvorrichtung 1 ist daher
im Vergleich zur Fihrungsnut 81 an der Unterseite des
Schiebeelements 8 sehr schmal ausgebildet und kann
trotzdem Uber einen weiten Bereich justiert werden.
[0041] Im Fihrungsfuss 142 ist eine Gelenkéffnung
bzw. Gelenkbohrung 140 vorgesehen (siehe Fig. 4b),
durch die der Schaft 152, 153, 154, 155 des Gelenkbol-
zens 15 eingefihrt gefihrt wurde.

[0042] Fig. 4b zeigt, dass der Schaft des Gelenkbol-
zens 15 mehrere axial gegeneinander verschobene und
gegeneinander abgestufte Schaftteile 152, 153, 154 und
155 aufweist, die unterschiedliche Funktionen erfillen.
Das Schaftteil 152 ist ein Verbindungsteil mit vertikal ver-
laufenden Rillen, die innerhalb der Gelenkbohrung 140
des Fihrungsfusses 142 verpresst werden, sodass eine
stabile und durch den Betrieb der Fiihrungsvorrichtung
1 nicht I6sbare Verbindung resultiert. In Fig. 4a sind der
Fihrungskorper 141 und der Gelenkbolzen daher als
Einheit gezeigt. Zur Sicherung und Entlastung diese Ver-
bindung ist ferner eine formschlissige Verbindung zwi-
schen dem Fuhrungskoérper 141 und dem Gelenkbolzen
15 vorgesehen. Dazu weist die Fiihrungssaule 141 eine
parallel zu deren Langsachse y verlaufende Kopplungs-
nut 1411 auf, die der Gelenkbohrung 140 bzw. dem Bol-
zenkopf 151 zugewandt ist. Der Bolzenkopf 151 ist mit
einem Schnitt versehen, der zur Form der Kopplungsnut
1411 korrespondiert. Der Bolzenkopf 151 ist daher form-
schlissig in der Kopplungsnut 1411 gehalten und kann
nicht verdreht werden, wodurch die Verbindung zwi-
schen dem Verbindungsteil 152 des Schafts des Gelenk-
bolzens 15 und dem Fiihrungsfuss 142 bei auftretenden
Krafteinwirkungen entlastet wird.

[0043] Das mit reduziertem Durchmesser an das Ver-
bindungsteil 152 anschliessende Durchgangsteil 153
des Schafts des Gelenkbolzens 15 ist innerhalb einer
Gelenkbohrung 120 im Montagekorper 121 drehbar ge-
halten.

[0044] Das mit reduziertem Durchmesser an das
Durchgangsteil 153 anschliessende Gewindeteil 154
dientder Einfiihrung in den Sicherungsring 126, wodurch
sichergestellt wird, dass die Schraubenmutter 16 nach
dem Lésen vom Gewindeteil 154 nicht entweichen kann.
Die Schraubenmutter 16 ist daher zwischen einem Aus-
leger 124 des Montagekdrpers 121, der mit der zugehd-
rigen Gelenkbohrung 120 versehen ist, und dem Siche-
rungsring 126 gehalten. Der Ausleger 124 und der Si-
cherungsring 126 sind vorzugsweise integrale Bestand-
teile des Montagekérpers 121 oder sind Bestandteil von
Modulen, die formschlissig in den Montagekdrper 121
eingesetzt und z.B. mittels einer der Montageschrauben
9 fixiert werden. Fur das Einsetzen der Montageschrau-
ben 9 sind im Montagekérper 121 Montagedffnungen
127, 128 vorgesehen. Die erste Montage6ffnung 127 ist
etwa in der Mitte des Montagekoérpers 121 vorgesehen.
Die zweite Montagedffnung 128 ist an einem Ende des
Montagekdrpers 121 vorgesehen, welches dem Ende
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des Montagekérpers 121 gegenuberliegt, an dem der
Ausleger 124 vorgesehen ist. Der Montagekdrper 121 ist
daher in der Art eines Sprungbretts aufgebaut mit einem
Sockel, welcher mittels der Montageschrauben 9 am Bo-
den montiert wird und mit einem stabilen Ausleger 124,
welcher das imagindre Sprungbrett bildet. An den Aus-
leger 124 schliesst frontseitig eine Lagerschale 125 an,
mittels der zumindest einseitig eine formschliissige Ver-
bindung zwischen dem Fiihrungsfuss 142 und dem Mon-
tagekorper 121 bewirkt wird, welche wiederum die Ver-
bindung zwischen dem Gelenkbolzen 15 und einerseits
dem Montagekorper 121 und andererseits dem Fih-
rungskorper 14 entlastet.

[0045] In der gezeigten Ausgestaltung sind an der Un-
terseite des Fihrungsfusses 142 und an der Oberseite
des Montagekérpers 121 bzw. des Auslegers 124 struk-
turierte Kontaktflachen 143 bzw. 123 vorgesehen, die
zueinander komplementdre Formen aufweisen, die in
verschiedenen Drehlagen des Fihrungsfusses 142 re-
lativ zum Montagekdrper 121 jeweils formschlissig in-
einander eingreifen kdnnen. Die Strukturen der Kontakt-
flachen 123, 143 weisen regelmdssig angeordnete
Strukturelemente auf, die zueinander korrespondieren
bzw. zueinander komplementar sind. Dazu kénnen sich
zueinander komplementare Vertiefungen und Erhebun-
gen in gleichméssiger Form und Anordnung mehrfach
wiederholen. Die Ausnehmungen kénnen Offnungen,
Bohrungen, Wellentéler sein. Die Erhebungen kdénnen
hingegen Ausformungen, Zapfen oder Wellenberge sein.
Ineinander eingreifende Bohrungen und Zapfen ergeben
gute formschlissige Verbindungen. Hingegen lassen
sich diese Strukturelemente nur schlecht voneinander
I6sen, um neue Justierungen vorzunehmen. Besonders
vorteilhaft sind daher Wellenformen, die gut voneinander
lI6sbar sind und mittels denen trotzdem gute formschliis-
sige Verbindungen realisiert werden kénnen.

[0046] In der gezeigten vorzugsweisen Ausgestaltung
weisen die erste und die zweite Kontaktflache 123; 143
radial zur Gelenkachse x verlaufende Strukturelemente
auf, die nach der Verbindung des Montageteils 12 und
des Fuhrungsteils 11 formschllssig ineinander eingrei-
fen.

[0047] In einer besonders bevorzugten Ausgestaltung
sind wellenférmigen Strukturelemente vorgesehen, wel-
che die Gelenkachse x bzw. die Gelenkbohrungen 120,
140 teilweise oder, wie in Fig. 4b gezeigt, vollstdndig um-
laufen. Die Wellenberge und Wellentéler verlaufen dabei
stets radial zur Gelenkachse x, wobei deren Ausdehnung
in Richtung der Montagedffnungen 127,128 am gréssten
und seitlich sowie in Richtung der Lagerschale 125 stark
reduziert ist. Die Kontaktflachen 123, 143 sind mit ihren
Strukturelementen daher asymmetrisch zur Gelenkach-
se x ausgebildet.

[0048] Anzahl und Form der Strukturelemente sind
derart gewahlt, dass das Fuhrungsteil 11 mit einer
Schrittweite in einem Bereich von vorzugsweise 5° bis
15° schrittweise um den Montagekérper 121 drehbar und
fixierbar ist. Die Strukturelemente sind vorzugsweise in-
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tegraler Bestandteil des Montagekoérpers 121 und des
Schienenfusses 142 und sind in vorzugsweisen Ausge-
staltungen beschichtet oder bearbeitet, z.B. gehartet. Al-
ternativ kénnen die Strukturelemente auch auf einem
Modul vorgesehen sein, welches mit dem Montagekor-
per 121 bzw. dem Schienenfuss 142 verbunden wird.
[0049] Die Fihrungssaule 141 und die Welle 131 des
Fihrungselements 13, die in eine Axialbohrung 149 an
der Oberseite der Fiihrungssaule 141 einfihrbar ist, sind
mit ihren Langsachsen koaxial zu einer Fiihrungsachse
y ausgerichtet, die nach der Montage der Fiihrungsvor-
richtung 1 normalerweise vertikal ausgerichtet ist. Der
Schaft 152,153, 154, 155 des Gelenkbolzens 15 definiert
hingegen eine Gelenkachse x, um die der Fiihrungskor-
per 14 bzw. die Fihrungsséaule 141 nach dem Losen des
Gelenkbolzens 15 drehbar ist. Der Abstand zwischen der
Gelenkachse x und der Fihrungsachse vy liegt vorzugs-
weise in einem Bereich von 5 mm bis 25 mm, weiter
bevorzugt in einem Bereich von 10 mm bis 20 mm. Die
Lange des Fihrungsfusses 142 ist entsprechend ge-
wahlt. Nach dem Lésen des Fixierelements 16 kann das
Fihrungsteil 14 daher auf die eine oder andere Seite
vorzugsweise um zumindest anndhernd +/- 90° nach
aussen geschwenkt werden, sodass die Fiihrungssach-
se y, welche die Verschiebungsebene des Schiebeele-
ments 8 definiert, um ein entsprechendes Mass auf die
eine oder andere Seite nach aussen verschoben wird.
[0050] Fig. 5 zeigt den Montagekdrper 121 mit dem
Ausleger 124, an dessen Oberseite die erste wellenfor-
mig strukturierte Kontaktflache 123 vorgesehen ist, und
den Fihrungskoérper 14 mit dem Schienenfuss 142, an
dessen Unterseite die zweite wellenfdrmig strukturierte
Kontaktflache 143 vorgesehen ist. Unterhalb des Ausle-
gers 124 ist der Sicherungsring 126 mit einer Ringoff-
nung 1260 gezeigt, die der Aufnahme des Sicherungs-
teils 155 des Schafts des Gelenkbolzens 15 dient.
[0051] Fig. 6 zeigt die FUhrungsvorrichtung von Fig. 2
in Schnittdarstellung entlang der in Fig. 7a gezeigten
Schnittlinie A-A. Gezeigt sind die Elemente des Schafts
des Gelenkbolzens 15 mit dem vom Schienenfuss 142
aufgenommenen Verbindungsteil 152, dem vom Monta-
gekorper 121 bzw. Ausleger 124 aufgenommenen
Durchgangsteil 153, dem mit der Schraubenmutter 16
verbundenen Gewindeteil 154 und dem im Sicherungs-
ring 126 gehaltenen Sicherungsteil 155. Ferner ist die
koaxial zum Gelenkbolzen 15 verlaufende Gelenkachse
x eingezeichnet. Weiterhin ist gezeigt, dass die Welle
131 des Fihrungselements bzw. des Fiihrungsrades 13
in die in der FUhrungsséaule 141 vorgesehene Axialboh-
rung 149 eingesetzt ist. Zudem ist gezeigt, dass der
Schienenfuss 142 mit der an der Unterseite vorgesehe-
nen zweiten Kontaktflache 141 auf der an der Oberseite
des Montagekérpers 121 vorgesehenen ersten Kontakt-
flache 123 ruht. Fernerist die Fihrungssachse y gezeigt,
welche die Fihrungssaule 141 und die Welle 131 koaxial
durchlauft.

[0052] Die Gelenkachse x und die Fiihrungssachse y
sind voneinander beabstandet und parallel zueinander
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ausgerichtet. Das Fihrungsteil 11 ist zentral Gber dem
Montagekdrper 121 gehalten und weder auf die eine,
noch die andere Seite ausgelenkt, weshalb die Fih-
rungsachse y die Ldngsachse zdes Montagekdrpers 121
schneidet, die unabhangig von der Drehlage des Fih-
rungsteils 11 stets auch von der Gelenkachse x geschnit-
ten wird. Der Abstand zwischen der Gelenkachse x und
der Fiilhrungssachse y entspricht zumindest angenahert
dem Durchmesser der Fiihrungssaule 141 und grob auf
dem Durchmesser des Fihrungsrades 13. Die Fih-
rungsachse y kann daher etwa um die halbe Breite des
Montagekdérpers 121 auf die eine oder andere Seite aus
geschwenkt werden, woraus sich ein relativ grosser Jus-
tierbereich ergibt, mittels dessen auch gréssere Fehlpo-
sitionierung der Fuhrungsvorrichtung 1 kompensieren
lassen.

[0053] Fig. 7a zeigt die FUhrungsvorrichtung von Fig.
2 mit dem nicht ausgelenkten Fiihrungsteil 11.

[0054] Fig. 7b zeigt die Fuhrungsvorrichtung von Fig.
2 mit dem nach rechts ausgelenkten Fihrungsteil 11.

Bezugszeichenliste:

[0055]

1 Fihrungsvorrichtung

11 Fihrungsteil

12 Montageteil

120 erste Gelenkoéffnung

121 Montagekdrper

123 erste strukturierte Kontaktflache

124 Ausleger

125 Lagerschale

126 Sicherungsring

1260 Ringéffnung

127,128  Aufnahmedéffnungen

129 Ausnehmung

13 Fihrungselement, Fihrungsrad

131 Welle

14 Fihrungskorper

140 zweite Gelenkéffnung

141 Fihrungssaule

1411 Kopplungsnut

142 Fihrungsfuss

143 zweite strukturierte Kontaktflache

149 Axialbohrung

15 Gelenkelement, vorzugsweise Gelenkbol-
zen

151 Bolzenkopf

152 Verbindungsteil

153 Durchgangsteil

154 Gewindeteil

155 Sicherungsteil

16 Fixierelement

7 Fihrungssystem mit Fihrungsschienen
und Laufwerken

8 Schiebeelement, Schiebetir

81 Fihrungsnut
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82 Fihrungsschiene

821 Mittelstlick der Fiihrungsschiene 8

822 Seitenstiicke der Fiihrungsschiene 8

83 Stirnseite der Fuhrungsnut 81 (offen/ge-
schlossen)

88 Rahmen

9 Montageschrauben

Patentanspriiche

1. Justierbare Fihrungsvorrichtung (1) fiir ein Schie-

beelement (8), wie eine Schiebetir, mit einem Mon-
tageteil (12), welches einen am Boden montierbaren
Montagekérper (121) aufweist, mit einem Fihrungs-
teil (11), das drehbar mit dem Montageteil (12) ver-
bunden ist und das zum Zusammenwirken mit der
Unterseite des Schiebeelements (8) vorgesehen ist,
und mit einem Fixierelement (16), mittels dessen die
Verbindung zwischen dem Montageteil (12) und
dem Fihrungsteil (11) fixierbar oder I6sbar ist, da-
durch gekennzeichnet, dass das Fiihrungsteil (11)
einen FUhrungskdrper (14) umfasst, der eine entlang
einer Fuhrungsachse (y) ausgerichtete Fihrungs-
saule (141) und einen damit verbundenen, auf der
Oberseite des Montagekérpers (121) ruhenden Fiih-
rungsfuss (142) aufweist, der durch ein Gelenkele-
ment (15) um eine von der Fihrungsachse (y) be-
abstandete Gelenkachse (x) drehbar mit dem Mon-
tagekorper (121) verbunden ist.

Fihrungsvorrichtung (1) nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, dass die Fiihrungsachse (y) und
die Gelenkachse (x) parallel zueinander ausgerich-
tet sind.

Fihrungsvorrichtung (1) nach Anspruch 1 oder 2,
dadurch gekennzeichnet, dass die Unterseite des
Fihrungsfusses (142) eine erste strukturierte Kon-
taktflache (123) aufweist, die an einer zweiten struk-
turierten Kontaktflache (143) anliegt, die an der
Oberseite des Montagekdrpers (121) vorgesehen
ist.

Fihrungsvorrichtung (1) nach Anspruch 3, dadurch
gekennzeichnet, dass die erste und die zweite Kon-
taktflache (123; 143) radial zur Gelenkachse (x) ver-
laufende Strukturelemente aufweisen, die nach der
Verbindung des Montageteils (12) und des Fuh-
rungsteils (11) formschlissig ineinander eingreifen.

Fuhrungsvorrichtung (1) nach Anspruch 4, dadurch
gekennzeichnet, dass die Anzahl der Strukturele-
mente, welche die Gelenkachse (x) vorzugsweise
wellenférmig umlaufen, derart gewahlt ist, dass das
Fihrungsteil (11) mit einer Schrittweite in einem Be-
reich von 5° bis 15° schrittweise um den Montage-
kérper (121) drehbar und fixierbar ist.
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10.

1.

12.

13.

14

Fuhrungsvorrichtung (1) nach einem der Anspriiche
1-5, dadurch gekennzeichnet, dass das Gelenk-
element (15) bolzenférmig ausgebildet und in einer
ersten Gelenkdéffnung (120) im Montagekorper
(121), die an die erste Kontaktflache (123) angrenzt
oder von dieser umschlossen ist, und einer zweiten
Gelenkéffnung (140) im Fihrungsfuss (142), die an
die zweite Kontaktflache (143) angrenzt oder von
dieser umschlossen ist, koaxial zur Gelenkachse (x)
ausgerichtet gehalten ist.

Fuhrungsvorrichtung (1) nach einem der Anspriiche
3 - 6, dadurch gekennzeichnet, dass das bolzen-
férmige Gelenkelement (15) einen an der Oberseite
des Fuhrungsfusses (142) anliegenden Bolzenkopf
(151) aufweist und dass die erste Kontaktflache
(123) auf einem freiliegenden Ausleger (124) an ei-
nem Ende des Montagekoérpers (121) vorgesehen
ist, unterhalb dessen das Fixierelement (16) in Form
einer Schraubenmutter angeordnet ist, die ein Ge-
windeteil (154) des Gelenkelements (15) um-
schliesst.

Fihrungsvorrichtung (1) nach Anspruch 7, dadurch
gekennzeichnet, dass der Montagekérper (121)
unterhalb des Auslegers (124) mit einem Siche-
rungsring (126) verbunden ist, der eine Ring6ffnung
(1260) aufweist, die koaxial zur ersten und zweiten
Gelenkéffnung (120, 140) angeordnet ist und die ein
Sicherungsteil (155) des bolzenférmigen Gelenke-
lements (15) umschliesst, wobei das Fixierelement
(16) zwischen dem Ausleger (124) und dem Siche-
rungsring (126) gesichert gehalten ist.

Fuhrungsvorrichtung (1) nach einem der Anspriiche
1 - 8, dadurch gekennzeichnet, dass die Breite
des langgestreckten Montagekorpers (121) etwa der
Breite der Fiihrungsséule (141) und/oder der Breite
des Fihrungsfusses(142) entspricht.

Fihrungsvorrichtung (1) nach einem der Anspriiche
1 - 9, dadurch gekennzeichnet, dass der Fih-
rungskorper (14) und das Gelenkelement (15) inte-
gral oder durch mechanische Verbindungsmittel mit-
einander verbunden sind.

Fuhrungsvorrichtung (1) nach einem der Anspriiche
1 - 10, dadurch gekennzeichnet, dass der Fih-
rungskorper (14) und das Gelenkelement (15) zu-
einander korrespondierende Formelemente (1411;
151) aufweisen.

Fuhrungsvorrichtung (1) nach einem der Anspriiche
1-11, dadurch gekennzeichnet, dass der Monta-
gekorper (121) eine Lagerschale (124) aufweist, die
an den Fuhrungsfuss (142) anschliesst.

Fihrungsvorrichtung (1) nach einem der Anspriiche
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1 - 12, dadurch gekennzeichnet, dass die Fih-
rungssaule (141) als Fuhrungselement dient oder
dass die Fuhrungssaule (141) wenigstens ein Fih-
rungselement (13), wie ein Fihrungsrad oder ein
Gleitelement, halt.

Fihrungsvorrichtung (1) nach einem der Anspriiche
1 - 13, dadurch gekennzeichnet, dass die Fih-
rungssaule (141) eine Axialbohrung (149) aufweist,
in die eine Welle (131) eingesetzt ist, welche das
Fihrungsrad (13) drehbar halt.

Fihrungsvorrichtung (1) nach einem der Anspriiche
1 - 14, dadurch gekennzeichnet, dass die Flh-
rungssaule (141) in der Héhe verstellbar ist und vor-
zugsweise aus zwei miteinander verschraubten oder
wahlweise koppelbaren Saulenelementen besteht.
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ANHANG ZUM EUBOPI\ISCHEN RECHERCHENBERICHT
UBER DIE EUROPAISCHE PATENTANMELDUNG NR. EP 17 16 2589

In diesem Anhang sind die Mitglieder der Patentfamilien der im obengenannten europaischen Recherchenbericht angefuhrten
Patentdokumente angegeben.

Die Angaben Uber die Familienmitglieder entsprechen dem Stand der Datei des Europaischen Patentamts am

Diese Angaben dienen nur zur Unterrichtung und erfolgen ohne Gewahr.

11-09-2017

Im Recherchenbericht Datum der Mitglied(er) der Datum der
angeflihrtes Patentdokument Verdffentlichung Patentfamilie Verdffentlichung
W0 2012031313 Al 15-03-2012 AU 2011301131 Al 10-01-2013
EP 2611980 Al 10-07-2013
NZ 605060 A 31-01-2014
US 2013097807 Al 25-04-2013
WO 2012031313 Al 15-03-2012

Far nahere Einzelheiten zu diesem Anhang : siehe Amtsblatt des Europaischen Patentamts, Nr.12/82
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Diese Liste der vom Anmelder aufgefiihrten Dokumente wurde ausschlie3lich zur Information des Lesers aufgenommen
und ist nicht Bestandteil des europdischen Patentdokumentes. Sie wurde mit gré3ter Sorgfalt zusammengestellt; das
EPA tibernimmt jedoch keinerlei Haftung fiir etwaige Fehler oder Auslassungen.

In der Beschreibung aufgefiihrte Patentdokumente

. US 9290977 B2 [0002] [0004] [0032] «  US 5678280 A [0003]
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