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(54) FAHRWERK FUR VERSCHIEBBARE DACHER
(57) Bei einem Fahrwerk flr verschiebbare Dacher, ins-

besondere einer Offnungsvorrichtung fir kuppel- oder
kegelformige Dacher mit einer Vorrichtung zur Abstitzung
von Dachsparren auf dem Fahrwerk frei von horizontalen
Kréften ist vorgesehen, daf zur Aufnahme der horizontalen,
quer zur Schiene wirkenden Verschiebungen infolge der
Verformung der Dachsparren ein reibungsarmes Gleitlager
(1, 11), insbesondere ein Kunststoff- oder Bronzelager, am
Fahrwerk (2, 12) oberhalb der Schiene (4) angeordnet ist
und die Rad-Schieneverbindung von horizontalen Reibungs-
kraften quer zur Schiene (4) entlastet wird.
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Die Erfindung betrifft ein Fahrwerk flir verschiebbare Dicher, insbesondere eine C)ﬂnungsvorrichtung fr
kuppel- oder kegelfér-mige Dicher mit einer Vorrichtung zur Abstiitzung von Dachsparren auf dem
Fahrwerk frei von horizontalen Kréften.

Es ist bekannt, daB bei Verformungen der Dachkonstruktion quer zur Schiene Kréfte abhingig vom
Raddruck und Reibungsbeiwert auf die Schiene Ubertragen werden, wobei der Reibungsbeiwert durch die
gewiinschte Antriebskraftiibertragung nicht verringert werden kann. Die Probleme steigen mit der Dachgro-
Be Uber dem Fundament und insbesondere bei Verwendung der Fahrwerke fiir ineinander verschiebbare
Décher oder noch mehr bei gew&lbten Querschnitten, wie sie bei Kuppeln auftreten. Bei Fahrwerken, die
auf Doppelschienen verfahrbar sind, wird das Problem durch die Verlegungstoleranzen der beiden Schienen
verscharft. Je hGher die Fahrwerke Uber dem Fundament angeordnet sind, desto schwieriger gestaltet sich
die Krafteinleitung der Horizontalkrafte in das Fundament.

Die Erfindung hat es sich zur Aufgabe gestellt, diesen Nachteilen zu begegnen und ist dadurch
gekennzeichnet, daB zur Aufnahme der horizontalen, quer zur Schiene wirkenden Verschiebungen infolge
der Verformung der Dachsparren schon allein durch das Eigengewicht des Daches ein reibungsarmes
Gleitlager, insbesondere ein Kunststoff- oder Bronzelager, am Fahrwerk oberhalb der Schiene vorgesehen
ist und die Rad-Schieneverbindung von horizontalen Reibungskriften quer zur Schiene entlastet wird.
ZweckmaBige Ausgestaltungen der Erfindung sind in den Unteranspriichen 2 - 7 angegeben.

Die Erfindung ist den Fig. 1 - 5 beispielsweise und schematisch dargestelit.

Fig.1 zeigt ein Schemabild, die Fig.2 - 4 Anwendungen bei Fahrwerken und Fig.5 eine spezielle Lageraus-
bildung.

In Fig.1 ist schematisch ein Dach mit Dachsparren als AnschluBstiitzen 5 dargestellt. Werden die
AnschluBstlitzen 5 durch eine Kraft 6 (Wirmedehnung, Eigengewicht oder Dachlast) belastet, so wandern
die Berlihrungspunkte mit dem Bauwerk 8 oder Fundament nach auBen und die AnschluBstiitzen gehen in
die Lage 5" Uber, wobei die Lager 2 durch Belastung sich verdrehen. Um diesen Problemen zu begegnen,
sind bei Déchern die unteren Enden der Sparren durch je ein Zugglied verbunden, welche jedoch den
architektonischen Effekt beeintréchtigen. Die angefiihrien Probleme steigen, wenn das Dach verschiebbar
und die Dachsparren gewdlIbt ausgebildet sind. Die auf das Bauwerk 8 Ubertragenen Horizontalkréfte sind
proportional den Auflagerkraften und dem zwischen Sparrenende und dem Bauwerk bestehenden Rei-
bungsbeiwert. Wird das Dach durch einen Friktionsantrieb bewegt, so sind beide Werte vorgegeben. Um
die horizontalen Kréfte zu reduzieren, wird erfindungsgemiB vorgeschlagen, schon vor der Schiene-
Radverbindung ein Lager mit m&glichst geringem Reibungsbeiwert vorzusehen, welches eine Horizontalver-
schiebung zuldBt, sodaB durch die Schiene-Radverbindung nur die mit dem Reibungsbeiwert multiplizierte
Auflagerkraft des Fahrwerks aufgenommen werden muB, wodurch die Rad-Schieneverbindung von horizon-
talen Reibungskréften quer zur Schiene entlastet wird.

Fig. 2 zeigt eine konstruktive L&sung der vorgenannten Aufgabe, indem der Fiihrungsbolzen 3 eines

Fahrwerkes 2 in einem oder mehreren Gleitlagern 1 mit gegeniiber dem Reibungsbeiwert auf Schienen 4
bedeutend geringeren Reibungsbeiwert quer zur Richtung der Schiene verstellbar gelagert ist, sodaB die
vom Rad 7 auf die Schiene 4 Ubertragene maximale Horizontalkraft betrdchtlich reduziert wird. Da der
Reibungsbeiwert zwischen Schiene 4 und Rad 7 groBen Schwankungen unterworfen ist ( 0.1 - 0.3 ) und in
einem getrennten Gleitlager in der Gr&B8enordnung von 0.08 konstant und berechenbar gehalten werden
kann, ist der Effekt berechenbar.
Fig. 4 zeigt hierzu eine Konstruktionsvariante, wobei als Gleitlager 11 zwei symmetrisch beidseitig der
Schienen 4 angeordnete Kunststofflager verwendet werden, die, solange die Auflagerkraft positiv ist, den
Vorteil der Kippsicherheit aufweisen wobei der horizontale Lagerabstand etwa in der GréBenordnung des
vertikalen Abstandes des (der Lager(s) von der Schiene ist. Dadurch bewirkt der Kraftflug in der gegebenen
Geometrie eine Abhebsicherung, sodaB eine mechanische Abhebsicherung der Gleitlager 11 nicht notwen-
dig ist. Bei Kunststofflagern gibt es Reibungsbeiwerte zwischen 0,03 und 0,05 entsprechend der Flichen-
pressung

Fig.3 zeigt eine Konstruktionsvariante fir ein Zweischienenfahrwerk mit drei Rddern 7, die annihernd
gleich belastet werden. Die Auflagerkrafte werden Uber ein Uber dem Schwerpunkt aus den Radlasten am
Fahrwerktrdger 12 angeordnetes, als Kunststofflager ausgebildetes Gleitlager 11 eingebracht und gleichmi-
Big auf die drei Rollen 7 aufgeteilt und in die Schienen 4 bzw.4' und damit das Bauwerk eingeleitet. Bei
dieser Konstruktion ist die Kunststofflagerkonstruktion geméB Fig.5 zweckmiBig, da damit Verlegeungenau-
igkeiten der beiden Schienen 4 und 4' ausgeglichen werden kdnnen. Die Schrigstellungsmé&glichkeit ist
durch das Bezugszeichen 5" angedeutet. Als Gleitlager 1 bzw 11 eignen sich besonders Topf-, Elastomer-
oder Bronzelager mit einer Gleitschicht, wobei der Kunststoffpolster des Gleitlagers aus einander abwech-
selnden, miteinander beispielsweise verklebten Schichten von Kunststoff 14 und Metallblittern 13 gebildet
ist.
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Patentanspriiche

1.

Fahrwerk flir verschiebbare Dicher, insbesondere Offnungsvorrichtung fiir kuppel- oder kegelfSrmige
Dacher mit einer Vorrichtung zur Abstiitzung von Dachsparren auf dem Fahrwerk frei von horizontalen
Kriften, dadurch gekennzeichnet, daB zur Aufnahme der horizontalen, quer zur Schiene wirkenden
Verschiebungen infolge der Verformung der Dachsparren ein reibungsarmes Gleitlager (1, 11), insbe-
sondere ein Kunststoff- oder Bronzelager, am Fahrwerk (2, 12) oberhalb der Schiene (4) vorgesehen ist.

Fahrwerk nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB der Fiihrungsbolzen (3) des Fahrwerkes
(2) im Gleitlager (1) am Fahrwerk (2) quer zur Richtung der Schiene(4) verschiebbar gelagert ist.

Fahrwerk nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB zwischen Fahrwerk (2, 12) und Sparrenfuf '
ein oder mehrere flichige Gleitlager (11), wie z.B. Kunststofflager mit Gleitschicht, vorgesehen sind.

Fahrwerk nach Anspruch 1 oder 3, dadurch gekennzeichnet, da das Fahrwerk (12) wie an sich
bekannt als Zweispurfahrwerk ausgebildet ist.

Fahrwerk nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, daB das Fahrwerk (12) mit drei Rollen (7) auf
einer Doppelschiene (4,4") fahrbar angeordnet ist, wobei das fldchige Gleitlager (11), vorzugsweise im
Schwerpunkt des von den drei Rollen (7) gebildeten Dreiecks angeordnet ist.

Fahrwerk nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, daB das Gieitlager (11) als Elastomerlager mit
Kunststoffeinlage (13) aus mehreren Schichten mit zwischengelagerten Metalleinlagen (14) fiir den
Ausgleich von Schrédgsteilungen des Fahrwerkes (12) durch elastische Verformungen der Kunststoffein-
lage (13) gebildet ist.

Fahrwerk nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, daB die Gleitlager (11) paarweise, insbesonde-
re im GrundriB gesehen symmetrisch auf beiden Seiten der Schiene (4), angeordnet sind (FIG.4).
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