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Opis wynalazku

Niniejsze ujawnienie jest oparte na i zastrzega pierwszenstwo z chifskiego zgtoszenia patento-
wego o nr. 201910009046.2 ztozonego w dniu 4 stycznia 2019 r., ktérego ujawnienie zatgcza sie ni-
niejszym w catos$ci na zasadzie odniesienia.

Niniejsze ujawnienie dotyczy dziedziny technologii wykrywania, a w szczegdlnosci urzadzenia
do kontroli bezpieczenstwa.

W niektérych powigzanych technologiach, wymagane jest, aby kombinowany uktad do kontroli
fadunku/pojazdu przemieszczat sie wzdtuz kierunku wzdtuznego toru podczas kontroli fadun-
ku/pojazdu, ktéry ma by¢ skontrolowany, w celu zakonczenia ogélnego skanowania tadunku/pojazdu
o okreslonej szerokoSci.

W innych powigzanych technologiach, gdy zamontowany na pojezdzie uktad do kontroli tadun-
ku/pojazdu przeprowadza kontrole tadunku/pojazdu, ktéry ma by¢ skontrolowany, pojazd, na ktérym
znajduje sie urzadzenie do kontroli, realizuje wzdtuzne przemieszczanie sie pod kontrolg, w celu za-
konczenia ogdlnego skanowania tadunku/pojazdu o okreslonej szerokoSci.

W jednym z aspektéw niniejszego ujawnienia zapewniono urzgdzenie do kontroli bezpieczen-
stwa. Urzadzenie do kontroli bezpieczenstwa zawiera: pierwszy korpus pojazdu; zrédto promieniowa-
nia umieszczone na pierwszym korpusie pojazdu; drugi korpus pojazdu; $ciane ochronng umieszczo-
ng na drugim korpusie pojazdu; wysiegnik; oraz wiele detektoréw umieszczonych na wysiegniku; przy
czym wysiegnik jest obrotowo potgczony z pierwszym korpusem pojazdu i drugim korpusem pojazdu,
tak ze tworzy kanat kontrolny razem z pierwszym korpusem pojazdu a drugim korpusem pojazdu.

W niektorych postaciach wykonania urzgdzenie do kontroli bezpieczenstwa zawiera ponadto:
co najmniej jedno sposréd pierwszego kota napedowego i drugiego kota napedowego, przy czym pierw-
sze koto napedowe jest umieszczone na pierwszym korpusie pojazdu, w celu realizowania kierowania
i przemieszczania pierwszego korpusu pojazdu, a drugie koto napedowe jest umieszczone na drugim
korpusie pojazdu, w celu realizowania kierowania i przemieszczania drugiego korpusu pojazdu.

W niektérych postaciach wykonania wysiegnik zawiera: pierwsze pionowe ramie potgczone
z pierwszym korpusem pojazdu i obrotowe wokoét osi pionowej; drugie ramie pionowe potgczone
z drugim korpusem pojazdu i obrotowe wokét osi pionowej; ramie tgczace, ktérego oba korice sg pota-
czone odpowiednio z pierwszym ramieniem pionowym i drugim ramieniem pionowym, oraz coO naj-
mniej jeden koniec jest potgczony obrotowo; pierwsze ramie wykrywania nieruchomo potgczone
Z ramieniem tgczgcym; oraz drugie ramie wykrywania potgczone obrotowo z ramieniem tgczgcym
lub pierwszym ramieniem wykrywania tak, ze jest rozktadane na jedng strone w poblizu drugiego ra-
mienia pionowego lub sktadane na jedng strone w poblizu ramienia fgczgcego lub drugiego ramienia
wykrywania zgodnie z warunkami pracy; przy czym wiele detektoréw jest zamontowanych odpowiada-
jaco na pierwszym ramieniu wykrywania i drugim ramieniu wykrywania.

W niektoérych postaciach wykonania obszar skanowania od zrédta promieniowania do wielu
detektorow podgza za obrotem wysiegnika wzgledem pierwszego korpusu pojazdu i drugiego kor-
pusu pojazdu.

W niektorych postaciach wykonania wysiegnik jest podnoszony wzgledem pierwszego korpusu
pojazdu i drugiego korpusu pojazdu.

W niektérych postaciach wykonania, zmiana miedzy réznymi stanami pracy urzgdzenia do kon-
troli bezpieczenstwa jest realizowana przez regulacje wysokosci i potozenia obrotu wysiegnika wzgle-
dem pierwszego korpusu pojazdu i drugiego korpusu pojazdu.

W niektérych postaciach wykonania stany pracy obejmujg stan kontroli ze skanowaniem oraz
stan kontroli bez skanowania, tak ze wysiegnik jest skonfigurowany tak, ze znajduje sie na pierwszej
wysokoéci h1 w stanie kontroli ze skanowaniem oraz na drugiej wysokosci h2 w stanie kontroli bez
skanowania, przy czym pierwsza wysokos$¢ h1 jest wieksza niz druga wysokos$¢ h2.

W niektérych postaciach wykonania stan kontroli ze skanowaniem obejmuje pierwszy stan kon-
troli ze skanowaniem i drugi stan kontroli ze skanowaniem tak, ze ptaszczyzna, na ktérej znajduje sie
wysiegnik znajdujgcy sie w pierwszym stanie kontroli ze skanowaniem, jest prostopadta do bokéw
sgsiadujgcych ze sobg pierwszego korpusu pojazdu i drugiego korpusu pojazdu w celu uzyskania
skanowania pionowego, oraz ptaszczyzna, na ktérej znajduje sie wysiegnik znajdujacy sie w drugim
stanie kontroli ze skanowaniem, tworzy zadany pierwszy kat ostry a1 wzgledem bokdéw sgsiadujgcych
ze sobg pierwszego korpusu pojazdu i drugiego korpusu pojazdu w celu zrealizowania skanowania
pod zadanym katem.
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W niektorych postaciach wykonania stan kontroli bez skanowania obejmuje stan przejSciowy
i stan przemieszczania tak, ze ptaszczyzna, na ktérej znajduje sie wysiegnik w stanie przejSciowym,
jest prostopadta do bokéw sgsiadujgcych ze sobg pierwszego korpusu pojazdu i drugiego korpusu
pojazdu, oraz ptaszczyzna, na ktérej znajduje sie wysiegnik znajdujacy sie w stanie przemieszczania,
tworzy zadany drugi kat ostry o2 wzgledem bokéw sgsiadujgcych ze sobg pierwszego korpusu pojaz-
du i drugiego korpusu pojazdu.

W niektérych postaciach wykonania ptaszczyzna, na ktérej znajduje sie wysiegnik w stanie
przemieszczania, tworzy zadany drugi kat ostry a2 wzgledem bokdéw sgsiadujgcych ze sobg pierw-
szego korpusu pojazdu i drugiego korpusu pojazdu, oraz pierwszy kat ostry al jest wiekszy niz drugi
kat ostry o2, oraz odlegto$é D3 miedzy pierwszym korpusem pojazdu a drugim korpusem pojazdu
w stanie przemieszczania jest mniejsza niz odlegtosé D1 miedzy pierwszym korpusem pojazdu a dru-
gim korpusem pojazdu w stanie przejSciowym.

W niektérych postaciach wykonania pierwsze koto napedowe jest obrotowo umieszczone
na pierwszym korpusie pojazdu za pomoca pierwszej osi tamanej (ang. swing axle), oraz pierwsze
koto napedowe moze obracaé sie swobodnie wokét pierwszej osi tamanej; drugie koto napedowe jest
umieszczone obrotowo na drugim korpusie pojazdu za pomocg drugiej osi famanej, oraz drugie koto
napedowe moze obracaé sie swobodnie wokét drugiej osi tamanej.

W niektérych postaciach wykonania, co najmniej jedno spos$rdod pierwszego korpusu pojazdu
i drugiego korpusu pojazdu jest wewnetrznie wyposazone w mechanizm dostarczania energii skonfi-
gurowany w celu realizowania zasilania energig urzgdzenia do kontroli bezpieczenstwa.

W niektorych postaciach wykonania urzadzenie do kontroli bezpieczenstwa zawiera ponadto
co najmniej jeden spos$réd nastepujacych elementéw: pierwszy mechanizm napedowy obracania,
umieszczony miedzy wysiegnikiem a pierwszym korpusem pojazdu w celu napedzania wysiegnika
w celu obracania wzgledem pierwszego korpusu pojazdu; oraz drugi mechanizm napedowy obraca-
nia, umieszczony miedzy wysiegnikiem a drugim korpusem pojazdu w celu napedzania wysiegnika
w celu obracania wzgledem drugiego korpusu pojazdu.

W niektérych postaciach wykonania, urzadzenie do kontroli bezpieczenstwa zawiera ponadto
co najmniej jeden z nastepujgcych elementéw: pierwszy mechanizm napedowy podnoszenia, umiesz-
czony miedzy wysiegnikiem a pierwszym korpusem pojazdu do napedzania wysiegnika w celu podno-
szenia wzgledem pierwszego korpusu pojazdu; oraz drugi mechanizm napedowy podnoszenia,
umieszczony miedzy wysiegnikiem a drugim korpusem pojazdu, w celu napedzania wysiegnika w celu
podnoszenia wzgledem drugiego korpusu pojazdu.

W niektérych postaciach wykonania ramie tgczace zawiera urzadzenie teleskopowe, ktére mo-
ze przemieszczaé sie teleskopowo, w celu napedzania ramienia tgczacego w celu zmiany dtugosci
ramienia fgczacego.

W niektérych postaciach wykonania miedzy ramieniem tgczacym a co najmniej jednym sposréd
pierwszego ramienia pionowego i drugiego ramienia pionowego znajduje sie wspornik tgczacy, tak
ze wspornik tgczgcy ma pasowanie luzne z co najmniej jednym spos$réd ramienia tgczacego, pierw-
Szego ramienia pionowego i drugiego ramienia pionowego.

Zataczone rysunki, ktére stanowig czes$¢ niniejszego opisu, ilustrujg przyktadowe postaci wy-
konania niniejszego ujawnienia i razem z niniejszym opisem stuzg wyjasnieniu zasad niniejszego
ujawnienia.

Niniejsze ujawnienie mozna lepiej zrozumie¢ na podstawie ponizszego szczegbétowego opisu
w odniesieniu do zatgczonych rysunkéw, na ktérych:

Fig. 1(a) i fig. 1(b) przedstawiajg schematyczne widoki konstrukcji w niektérych postaciach wy-
konania urzgdzenia do kontroli bezpieczenstwa wedtug niniejszego ujawnienia odpowiednio w widoku
z przodu i widoku z gory;

Fig. 2 przedstawia schematyczny widok konstrukcji w niektérych postaciach wykonania urza-
dzenia do kontroli bezpieczenstwa wedtug niniejszego ujawnienia w stanie przejsciowym:;

Fig. 3(a) i 3(b) przedstawiajg schematyczne widoki konstrukcji w niektérych postaciach wykona-
nia urzadzenia do kontroli bezpieczenstwa wediug niniejszego ujawnienia odpowiednio w widoku
z przodu i widoku z gory w stanie kontroli ze skanowaniem pod matym katem;

Fig. 4(a) i fig. 4(b) przedstawiajg schematyczne widoki konstrukcji w niektérych postaciach wy-
konania urzadzenia do kontroli bezpieczernstwa wedtug niniejszego ujawnienia, odpowiednio w widoku
z przodu i widoku z goéry w stanie przemieszczania.
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Nalezy zauwazy¢, ze wymiary ré6znych czesci przedstawionych na zatgczonych rysunkach nie
sg narysowane zgodnie z rzeczywistymi zaleznosciami skalowania. Ponadto te same lub podobne
elementy sktadowe sg oznaczone tymi samymi lub podobnymi oznaczeniami odniesienia.

Rézne postaci wykonania niniejszego ujawnienia zostang teraz szczegétowo opisane w odnie-
sieniu do zatgczonych rysunkéw. Opis przyktadowych postaci wykonania jest jedynie ilustracyjny i nie
ma na celu w zaden spos6b ograniczenia niniejszego ujawnienia, jego zastosowania lub wykorzysta-
nia. Niniejsze ujawnienie moze by¢ zrealizowane w wielu réznych postaciach, ktére nie ograniczajg
sie do postaci wykonania tutaj opisanych. Te postaci wykonania sg zapewnione, aby niniejsze ujaw-
nienie byto doktadne i kompletne oraz w petni przekazywato znawcom w dziedzinie zakres niniejszego
ujawnienia. Nalezy zauwazyé, ze o ile nie okres$lono inaczej, wzgledne rozmieszczenie elementéw
sktadowych i etapoéw objasnionych w tych postaciach wykonania nalezy traktowaé jedynie ilustracyj-
nie, a nie rozgraniczajgco.

Uzycie w niniejszym ujawnieniu okres$len ,pierwszy”, ,drugi”’ i podobnych stéw nie oznacza zad-
nej kolejnosci, ilosci ani waznosci, a jedynie stuzy do rozréznienia ré6znych czesci. Stowo takie jak
.Zawiera”, ,obejmuje” lub ich odmiany oznaczajg, ze element przed stowem obejmuje element (ele-
menty) wymienione po stowie, nie wykluczajgc mozliwosci, ze obejmuje réwniez inne elementy. Okre-
Slenia ,géra”, ,dof’, Jlewo”, ,prawo” itp. stosuje sie jedynie do przedstawienia zaleznosci wzglednego
potozenia, a zalezno$é wzglednego potozenia moze byé odpowiednio zmieniona, jesli zmieni sie poto-
zenie bezwzgledne opisywanego obiektu.

W niniejszym ujawnieniu, gdy opisano, ze okres$lone urzadzenie znajduje sie miedzy pierwszym
urzgdzeniem a drugim urzadzeniem, to moze istnie¢ urzadzenie posrednie miedzy okreSlonym urza-
dzeniem a pierwszym urzgdzeniem lub drugim urzadzeniem i alternatywnie moze nie by¢ urzgdzenia
posredniego. Gdy opisano, ze okre$lone urzgdzenie jest potaczone z innymi urzgdzeniami, to okre-
Slone urzgdzenie moze by¢ bezposrednio potgczone z wymienionymi innymi urzgdzeniami bez urzg-
dzenia posredniego i alternatywnie moze nie byé bezposrednio potgczone z wymienionymi innymi
urzgdzeniami, ale z urzgdzeniem posrednim.

Wszystkie okreslenia (w tym okreslenia techniczne i naukowe) stosowane w niniejszym ujaw-
nieniu majg takie same znaczenia, jak rozumiane przez znawce w dziedzinie niniejszego ujawnienia,
o ile nie zdefiniowano inaczej. Nalezy rowniez zauwazy¢, ze okreSlenia zdefiniowane w stownikach
ogoblnych, o ile nie zostaty tutaj wyraznie zdefiniowane, powinny by¢ interpretowane jako majgce zna-
czenia zgodne z ich znaczeniami w kontekScie odpowiadajgcej dziedziny i nie powinny by¢ interpre-
towane w wyidealizowanym lub skrajnie sformalizowanym sensie.

Techniki, sposoby i urzagdzenia znane znawcy w odpowiadajgcej dziedzinie mogg nie by¢
szczego6towo omébwione, ale tam, gdzie jest to odpowiednie, te techniki, sposoby i urzgdzenia powinny
by¢ traktowane jako czes$¢ niniejszego opisu.

W wyniku badan stwierdzono, ze w kombinowanym uktadzie do kontroli tadunku/pojazdu
w pokrewnych technologiach, w miejscu pracy musi by¢ zapewniony tor. W zwigzku z tym istniejg
wymagania inzynieryjne dla miejsca pracy, co skutkuje ograniczonym zakresem zastosowania
i stosunkowo wysokim kosztem budowy. Ponadto taki uktad do kontroli, ktéry ma stosunkowo duzg
objetosé, nie jest fatwe, aby wykonat przej$cie i przemieszczenie. Jednak uktad do kontroli fadun-
ku/pojazdu zamontowany na pojezdzie w powigzanych technologiach, ktéry jest ograniczony przez
wtasng zdolno$¢ poruszania sie pojazdu, ma trudnosci z dostosowaniem potozenia w niektérych
Srodowiskach o ograniczonej przestrzeni (na przyktad waskie miejsce pracy itp.), tak ze pojawiajg
sie réwniez pewne problemy z adaptacja.

W zwigzku z tym, postaci wykonania niniejszego ujawnienia zapewniajg urzadzenie do kontroli
bezpieczenstwa, ktdre jest zdolne do poprawienia zdolnosSci adaptacyjnych.

Jak przedstawiono na fig. 1(a) i 1(b), sg to schematyczne widoki konstrukcji w niektérych po-
staciach wykonania urzgdzenia do kontroli bezpieczefnstwa wedtug niniejszego ujawnienia, odpo-
wiednio w widoku z przodu i widoku z géry. Odnoszac sie do fig. 1(a) i 1(b), w niektérych posta-
ciach wykonania urzgdzenie do kontroli bezpieczernstwa zawiera: pierwszy korpus 100 pojazdu,
drugi korpus 200 pojazdu, wysiegnik 400, zr6dto 110 promieniowania, $ciane ochronng 210 oraz
wiele detektoréw 500. Zrédto 110 promieniowania jest umieszczone na pierwszym korpusie 100
pojazdu. Sciana ochronna 210 jest umieszczona na drugim korpusie 200 pojazdu i jest skonfiguro-
wana tak, ze zapewnia ochrone przed promieniowaniem i zapobiega wyrzgdzaniu przez promie-
niowanie szkody personelowi woko6t urzadzenia do kontroli bezpieczenstwa. Na wysiegniku 400
znajduje sie wiele detektorow 500. Wysiegnik 400 jest obrotowo potgczony odpowiednio z pierw-
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szym korpusem 100 pojazdu i drugim korpusem 200 pojazdu i jest skonfigurowany tak, ze tworzy
kanat kontrolny razem z pierwszym korpusem 100 pojazdu i drugim korpusem 200 pojazdu.

Zrédto 110 promieniowania w urzadzeniu do kontroli bezpieczeristwa emituje promieniowanie
na jedng strone drugiego korpusu pojazdu, a detektor 500 moze odbiera¢ promieniowanie przecho-
dzace przez obiekt, ktéry ma byé skontrolowany. Skanujgc wiele kolejnych sekcji obiektu, ktéry
ma by¢ skontrolowany, mozliwe jest utworzenie obrazu zeskanowanego obiektu, ktéry ma by¢ skon-
trolowany, ktéry moze byé wykorzystany w przypadkach, takich jak kontrola bezpieczenstwa lub we-
wnetrzna kontrola jakosSci. Pojazd lub tadunek podlegajacy kontroli moze by¢ nieruchomy, a urzgdze-
nie do kontroli bezpieczenstwa przemieszcza sie wzgledem pojazdu lub tadunku, ktéry ma by¢ skon-
trolowany, tak ze pojazd lub tadunek, ktéry ma by¢ skontrolowany, przechodzi przez kanat kontrolny
utworzony przez wysiegnik, pierwszy korpus pojazdu i drugi korpus pojazdu. Alternatywnie, urzgdze-
nie do kontroli bezpieczenstwa jest nieruchome, a pojazd lub tadunek, ktéry ma by¢ skontrolowany,
samorzutnie przechodzi przez kanat kontrolny utworzony przez wysiegnik, pierwszy korpus pojazdu
i drugi korpus pojazdu.

W tej postaci wykonania wysiegnik 400 obraca sie wzgledem pierwszego korpusu 100 pojazdu
i drugiego korpusu 200 pojazdu, dzieki czemu mozliwe jest dostosowanie wzglednego potozenia mie-
dzy pierwszym korpusem 100 pojazdu a drugim korpusem 200 pojazdu w celu sprostania r6znym
wymaganiom $rodowiskowym i warunkom pracy, poprawiajagc w ten sposob zdolnoéci adaptacyjne.
W celu realizacji obrotu wysiegnika 400 wzgledem pierwszego korpusu 100 pojazdu i drugiego korpu-
su 200 pojazdu, miedzy wysiegnikiem 400 a pierwszym korpusem 100 pojazdu umieszczony moze
by¢ réwniez pierwszy mechanizm napedowy obracania do napedzania wysiegnika 400 w celu obraca-
nia wzgledem pierwszego korpusu pojazdu. Gdy wysiegnik 400 obraca sie, to drugi korpus 200 pojaz-
du moze obracacé sie wzgledem wysiegnika 400. W innych postaciach wykonania miedzy wysiegni-
kiem 400 a drugim korpusem 200 pojazdu umieszczony moze by¢ réwniez drugi mechanizm napedo-
wy obracania do napedzania wysiegnika 400 w celu obracania wzgledem drugiego korpusu 200 po-
jazdu., Gdy wysiegnik 400 sie obraca, to pierwszy korpus 100 pojazdu moze obracac sie wzgledem
wysiegnika 400. Ponadto, w jeszcze innych postaciach wykonania, alternatywnie, miedzy wysiegni-
kiem 400 a pierwszym korpusem 100 pojazdu umieszczony moze by¢ pierwszy mechanizm napedowy
obracania, a miedzy wysiegnikiem 400 a drugim korpusem 200 pojazdu umieszczony moze by¢ drugi
mechanizm napedowy obracania. Kazdy spo$rdd opisanych powyzej mechanizméw napedowych obra-
cania moze mie¢ postac silnika elektrycznego, silnika hydraulicznego lub silnika pneumatycznego.

Odnoszgac sie do fig. 1(a), w niektdérych postaciach wykonania, w celu realizacji przemieszcza-
nia i kierowania pierwszym korpusem 100 pojazdu, urzadzenie do kontroli bezpieczerstwa moze po-
nadto zawiera¢ pierwsze koto napedowe 310. Pierwsze koto napedowe 310 jest umieszczone
na pierwszym korpusie 100 pojazdu w celu realizowania kierowania i przemieszczania pierwszego
korpusu 100 pojazdu. Oprdcz obracania woko6t wtasnej osi obrotu w celu realizowania przemieszcza-
nia pierwszego korpusu 100 pojazdu, pierwsze koto napedowe 310 moze by¢ umieszczone obrotowo
na pierwszym korpusie 100 pojazdu za pomocg pierwszej osi famanej tak, ze obraca sie swobodnie
wokot pierwszej osi famanej, tak ze mozliwe jest realizowanie kierowania we wszystkie kierunki
w zakresie 360 stopni. W ten spos6b pierwsze koto napedowe 310 jest napedzane tak, ze kotysze sie
wokot pierwszej osi tamanej, dzieki czemu mozliwe jest kierowanie pierwszym korpusem 100 pojazdu.

Podobnie, w celu realizacji przemieszczania i kierowania drugim korpusem 200 pojazdu, urzg-
dzenie do kontroli bezpieczenstwa moze ponadto zawiera¢ drugie koto napedowe 320. Drugie koto
napedowe 320 jest umieszczone na drugim korpusie 200 pojazdu w celu realizacji kierowania i prze-
mieszczania drugiego korpusu 200 pojazdu. Oprécz obracania wokét wtasnej osi obrotu w celu reali-
zowania przemieszczania drugiego korpusu 200 pojazdu, drugie koto napedowe 320 moze by¢ obro-
towo umieszczone na drugim korpusie 200 pojazdu za pomocg drugiej osi tamanej tak, ze swobodnie
obraca sie wokét drugiej osi tamanej w celu realizowania kierowania we wszystkie kierunki w zakresie
360 stopni. W ten sposéb drugie koto napedowe 320 jest napedzane tak, ze kotysze sie wokoét drugiej
osi tamanej, dzieki czemu mozliwe jest kierowanie drugim korpusem 200 pojazdu.

Opisane powyzej pierwsze koto napedowe 310 i drugie koto napedowe 320 mogg stanowié kota
jezdne, ktére mogg swobodnie przemieszczaé sie po drodze w celu realizowania wygodnej pracy
przejéciowej, a takze oszczedzac koszty w inzynierii lgdowej. W innych postaciach wykonania opisane
powyzej pierwsze koto napedowe 310 i drugie koto napedowe 320 mogg rowniez stanowi¢ kota gasie-
nicowe przemieszczajgce sie po torze.
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Pierwsze koto napedowe 310 i drugie koto napedowe 320 sg odfgczalne odpowiednio wzgle-
dem pierwszego korpusu 100 pojazdu i drugiego korpusu 200 pojazdu w celu zmniejszenia wysokosci
podczas przemieszczania lub w razie potrzeby wymienié¢ kota napedowe. W innych postaciach wyko-
nania pierwsze koto napedowe 310 i drugie koto napedowe 320 sg réwniez nierozigczne wzgledem
pierwszego korpusu 100 pojazdu i drugiego korpusu 200 pojazdu, w celu uproszczenia procesu mon-
towania lub przemieszczania. Ponadto urzadzenie do kontroli bezpieczefAstwa moze rowniez zawierac
tylko pierwsze koto napedowe 310 albo drugie koto napedowe 320. Urzadzenie do kontroli bezpie-
czenstwa moze roéwniez zawierac kota napedowe, ktére sg napedzane posrednio i tym podobne.

Na fig. 1(a) wysiegnik 400 moze zawierac¢ pierwsze ramie pionowe 410, drugie ramie piono-
we 420, ramie tgczgce 430, pierwsze ramie wykrywania 440 i drugie ramie wykrywania 450. Pierw-
sze ramie pionowe 410 jest potaczone z pierwszym korpusem 100 pojazdu i moze obracac sie wo-
kot osi pionowej. Drugie ramie pionowe 420 jest potgczone z drugim korpusem 200 pojazdu i moze
obraca¢ sie wok6t osi pionowej. W ten sposdb pierwsze ramie pionowe 410 i drugie ramie piono-
we 420 mogg obracac sie do réznych potozen katowych odpowiednio wzgledem pierwszego korpu-
su 100 pojazdu i drugiego korpusu 200 pojazdu.

Oba konce ramienia tgczgcego 430 sg potgczone odpowiednio z pierwszym ramieniem piono-
wym 410 i drugim ramieniem pionowym 420, a co najmniej jeden koniec jest potgczony obrotowo.
Za pomoca obrotowego potaczenia ramienia tgczgcego 430, pierwszy korpus 100 pojazdu i drugi kor-
pus 200 pojazdu mogg byé przemieszczane wzgledem wychylenia ramienia tgczacego 430, lub ramie
taczgce 430 moze wychylaé sie wraz z ruchem wzglednym miedzy pierwszym korpusem pojazdu 100
pojazdu a drugim korpusem 200 pojazdu.

Pierwsze ramie wykrywania 440 jest nieruchomo potgczone z ramieniem fgczacym 430. Drugie
ramie wykrywania 450 jest obrotowo potgczone z ramieniem tgczacym 430 lub pierwszym ramieniem
wykrywania 440 i jest skonfigurowane do rozktadania z jednej strony w poblizu drugiego ramienia
pionowego 420 lub sktadania z jednej strony w poblizu ramienia tgczgcego 430 lub drugiego ramienia
wykrywania 450 zgodnie z warunkami pracy. Odpowiednio na pierwszym ramieniu wykrywania 440
i drugim ramieniu wykrywania 450 zamontowanych jest wiele detektoréw 500. Na przyktad, gdy wy-
magana jest kontrola, drugie ramie wykrywania 450 moze by¢ roziozone na jedng strone drugiego
ramienia pionowego 420 tak, ze odbiera promieniowanie emitowane przez zrédto 110 promieniowania
razem z pierwszym ramieniem wykrywania 440; a gdy wymagane jest przejscie lub catkowite prze-
mieszczenie, ramie wykrywania 440 moze by¢ zfozone na jedng strone pierwszego ramienia wykry-
wania 440 tak, ze nie zaktdéca przemieszczania podnoszenia wysiegnika 400.

W niektérych postaciach wykonania ramie tgczgce 430 zawiera urzadzenie teleskopowe, ktére
moze przemieszczacé sie teleskopowo, w celu napedzania ramienia tgczgcego 430 w celu zmiany dtugo-
Sci ramienia taczacego 430. Urzadzenie teleskopowe moze mieé postac cylindra hydraulicznego, cylin-
dra pneumatycznego, zblocza, Sruby kulowej lub tym podobnych. Urzgdzenie teleskopowe moze byé
wydtuzane w celu zwiekszenia odlegto$ci miedzy obydwoma koricami ramienia fgczgcego 430, dzieki
czemu zwiekszana jest odlegto$¢ miedzy korpusami pojazdéw potgczonymi odpowiadajgco z pierwszym
ramieniem pionowym 410 a drugim ramieniem pionowym 420, spetniajac w ten sposéb wymagania do-
tyczace kontroli obiektu, ktéry ma by¢ skontrolowany, o duzej szerokosci. Odwrotnie, urzgdzenie tele-
skopowe mozna réwniez wycofaé w celu zmniejszenia odlegto$ci miedzy obydwoma kofAcami ramienia
faczacego 430, dzieki czemu zmniejszy¢ mozna odlegto$¢ miedzy korpusami pojazdéw potgczonymi
odpowiednio z pierwszym ramieniem pionowym 410 i drugim ramieniem pionowym 420, zmniejszajgc
w ten sposéb przestrzen zajmowang przez urzadzenie do kontroli bezpieczernstwa.

Ponadto, w celu umozliwienia urzadzeniu do kontroli bezpieczenstwa dostosowanie sie do nie-
réwnych warunkéw podtoza podczas przemieszczania, miedzy ramieniem tgczgcym 430 a co najmniej
jednym spoérdd pierwszego ramienia pionowego 410 i drugiego ramienia pionowego 420 zapewni¢
mozna wspornik fgczacy. Wspornik tgczacy moze mieé¢ pasowanie luzne z ramieniem tgczgcym 430
i moze réwniez tworzyé co najmniej jedng szczeline pasowania z pierwszym ramieniem pionowym 410
lub drugim ramieniem pionowym 420. Jezeli wspornik tgczacy jest zapewniony zarédwno miedzy ra-
mieniem tgczgcym 430 a pierwszym ramieniem pionowym 410 jak i miedzy ramieniem fgczgcym 430
a drugim ramieniem pionowym 420, to miedzy wspornikiem fgczgcym a kazdym spoérdd pierwszego
ramienia pionowego 410 i drugiego ramienia pionowego 420 utworzona moze by¢ co najmniej jedna
szczelina pasowania. Gdy podczas przemieszczania koto z jednej strony urzgdzenia do kontroli bez-
pieczenstwa wypacza sie lub opada, to szczelina pasowania moze pochfania¢ site dziatania spowo-
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dowang réznymi wysokos$ciami k6t po obu stronach, chronié wysiegnik w urzgdzeniu do kontroli bez-
pieczenstwa i zapewnié jako$¢ obrazowania.

W innych postaciach wykonania urzadzenia do kontroli bezpieczenstwa wedtug niniejszego
ujawnienia, oprocz obracania sie wzgledem pierwszego korpusu 100 pojazdu i drugiego korpusu 200
pojazdu, wysiegnik 400 moze réwniez byé podnoszony wzgledem pierwszego korpusu 100 pojazdu
i drugiego korpusu 200 pojazdu. W ten sposéb realizowaé mozna przetgczanie miedzy réznymi sta-
nami pracy urzgdzenia do kontroli bezpieczenstwa przez regulowanie wysokosci i potozenia obroto-
wego wysiegnika 400 wzgledem pierwszego korpusu 100 pojazdu i drugiego korpusu 200 pojazdu.

W celu realizacji podnoszenia wysiegnika 400 wzgledem pierwszego korpusu 100 pojazdu
i drugiego korpusu 200 pojazdu, miedzy wysiegnikiem 400 a pierwszym korpusem 100 pojazdu za-
pewni¢ mozna réwniez pierwszy mechanizm napedowy podnoszenia do napedzania wysiegnika 400
do podnoszenia wzgledem pierwszego korpusu 100 pojazdu. Drugi korpus 200 pojazdu moze reali-
zowac regulowanie odlegtosci wzgledem wysiegnika 400, gdy wysiegnik 400 jest podnoszony. W in-
nych postaciach wykonania, miedzy wysiegnikiem 400 a drugim korpusem 200 pojazdu moze by¢
réwniez zapewniony drugi mechanizm napedowy podnoszenia do napedzania wysiegnika 400 w celu
podnoszenia wzgledem drugiego korpusu 200 pojazdu. Pierwszy korpus 100 pojazdu moze realizo-
wac regulowanie odlegtosci wzgledem wysiegnika 400, gdy wysiegnik 400 jest uniesiony. Ponadto,
w jeszcze innych postaciach wykonania, alternatywnie, miedzy wysiegnikiem 400 a pierwszym korpu-
sem 100 pojazdu umieszczony moze by¢ pierwszy mechanizm napedowy podnoszenia, a miedzy
wysiegnikiem 400 a drugim korpusem 200 pojazdu umieszczony moze by¢ drugi mechanizm napedo-
wy podnoszenia. Kazdy z opisanych powyzej mechanizméw napedowych podnoszenia moze mieé
postaé zblocza, cylindra pneumatycznego, cylindra olejowego lub liniowego silnika elektrycznego.

Na przyktad, stany pracy urzgdzenia do kontroli bezpieczenstwa mogg obejmowac stan kontroli
ze skanowaniem i stan kontroli bez skanowania. Odnoszgc sie do fig. 1, wysiegnik 400 moze znajdo-
wac sie na pierwszej wysokosci h1 w stanie kontroli ze skanowaniem, w celu umozliwienia przejscia
pojazdéw lub tadunkéw, ktére majg byé skontrolowane. W stanie kontroli bez skanowania, wysie-
gnik 400 moze by¢ obnizony do drugiej wysokoéci h2. Pierwsza wysoko$¢ h1 jest wieksza niz druga
wysoko$¢ h2. W ten sposéb urzadzenie do kontroli bezpieczenstwa moze wykonywaé przejscie
lub przemieszczanie tadunkowe na matej wysokosci.

Jak przedstawiono na fig. 3(a) i fig. 3(b), sg to schematyczne widoki konstrukcji w niektérych
postaciach wykonania urzgdzenia do kontroli bezpieczenstwa wedtug niniejszego ujawnienia odpo-
wiednio w widoku z przodu i widoku z géry, w stanie kontroli ze skanowaniem pod matym katem.
Odnoszgc sie do fig. 3(b), obszar skanowania od zrédta 110 promieniowania do wielu detektoréow
500 podgza za obrotem wysiegnika 400 wzgledem pierwszego korpusu 100 pojazdu i drugiego kor-
pusu 200 pojazdu. W ten sposéb, gdy wymagane jest regulowanie kata skanowania, to ramie nape-
dowe 400 moze byé obracane o zadany kat wzgledem pierwszego korpusu 100 pojazdu i drugiego
korpusu 200 pojazdu.

Na przykiad, stan kontroli ze skanowaniem moze obejmowaé pierwszy stan kontroli ze ska-
nowaniem i drugi stan kontroli ze skanowaniem. W pierwszym stanie kontroli ze skanowaniem ptasz-
czyzna, na ktérej znajduje sie wysiegnik 400, moze by¢ prostopadta do bokéw sgsiadujgcych ze sobg
pierwszego korpusu 100 pojazdu i drugiego korpusu 200 pojazdu (odnoszgc sie do fig. 1(b)), w celu
uzyskania skanowania pionowego. W drugim stanie kontroli ze skanowaniem ptaszczyzna, na ktérej
znajduje sie wysiegnik 400, moze tworzy¢ zadany pierwszy kat ostry al wzgledem sgsiadujgcych
ze sobg bokéw pierwszego korpusu 100 pojazdu i drugiego korpusu 200 pojazdu w celu uzyskania
skanowania pod zadanym katem. tgczgc skanowanie w pionie i skanowanie pod zadanym katem,
mozliwe jest uzyskanie obrazéw obiektu, ktéry ma by¢ skontrolowany, pod réznymi kgtami, utatwiajgc
w ten sposob identyfikacje przez operatora.

W miare jak zmienia kgt obrotu wysiegnika 400 wzgledem pierwszego korpusu 100 pojazdu
i drugiego korpusu 200 pojazdu, to odlegto$é miedzy pierwszym korpusem 100 pojazdu a drugim kor-
pusem 200 pojazdu moze sie przeksztatci¢ z D1, ktéra jest wieksza, na D2. Obie odlegtosci D1 i D2
mogg umozliwiaé przejscie obiektu, ktéry ma by¢ skontrolowany.

W przypadku urzadzenia do kontroli bezpieczenstwa stan kontroli bez skanowania obejmuje
stan przejSciowy i stan przemieszczania. W stanie przej$ciowym urzgdzenie do kontroli bezpieczen-
stwa moze przemieszczac sie w obrebie miejsca pracy lub miedzy réznymi miejscami pracy za pomo-
cg wtasnego mechanizmu przemieszczania (na przykfad pierwszego kota napedowego i drugiego kofa
napedowego umieszczonych odpowiednio na pierwszym korpusie pojazdu i drugim korpusie pojazdu).
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W stanie przemieszczania urzgdzenie do kontroli bezpieczenstwa moze by¢ zatadowane do pojazdu
transportowego, statku lub samolotu w celu przemieszczenia.

Odnoszgac sie do fig. 2, gdy urzadzenie do kontroli bezpieczenstwa jest w stanie przejSciowym,
to ptaszczyzna, na ktérej znajduje sie wysiegnik 400, moze by¢ prostopadta do sgsiadujgcych ze sobg
bokéw pierwszego korpusu 100 pojazdu i drugiego korpusu 200 pojazdu, dzieki czemu urzadzenie do
kontroli bezpieczenstwa jest bardziej wywazone podczas przemieszczania i mniej podatne na prze-
chylanie. W tym czasie wysiegnik 400 moze réwniez by¢ obnizony na nizszg wysoko$¢ h2 w celu
zwiekszenia przepustowos$ci urzadzenia do kontroli bezpieczenstwa podczas przejscia.

Odnoszgac sie do fig. 4(a) i 4(b), podczas przygotowania urzgdzenia do kontroli bezpieczenstwa
do przemieszczania, ptaszczyzna, w ktérej znajduje sie wysiegnik 400, tworzy zadany drugi kat ostry
o2 wzgledem sgsiadujgcych ze sobg bokéw pierwszego korpusu 100 pojazdu i drugiego korpusu 200
pojazdu, przy czym drugi kat ostry o2 jest mniejszy od pierwszego kata ostrego o1 wyznaczonego
przez ptaszczyzne, na ktdérej wysiegnik 400 znajduje sie w drugim stanie kontroli ze skanowaniem
urzadzenia do kontroli bezpieczenstwa z bokami przylegajagcymi do siebie pierwszego korpusu 100
pojazdu i drugiego korpusu 200 pojazdu. Ponadto, w stanie przemieszczania, odlegto$¢ D3 miedzy
pierwszym korpusem 100 pojazdu a drugim korpusem 200 pojazdu moze byé mniejsza niz odle-
gto$¢ D1 miedzy pierwszym korpusem 100 pojazdu a drugim korpusem 200 pojazdu w stanie przej-
Sciowym. W ten sposédb pierwszy korpus 100 pojazdu znajduje sie stosunkowo blisko drugiego kor-
pusu 200 pojazdu, zmniejszajgc w ten sposob przestrzen zajmowang przez urzgdzenie do kontroli
bezpieczenstwa na szeroko$¢. W tym czasie wysiegnik 400 moze byé réwniez opuszczony na niz-
szg wysoko$¢ h2 w celu zmniejszenia przestrzeni zajmowanej przez urzadzenie do kontroli bezpie-
czenstwa na wysokosc.

W opisanych powyzej postaciach wykonania urzgdzenia do kontroli bezpieczenstwa obrét wy-
siegnika 400 wzgledem pierwszego korpusu 100 pojazdu i drugiego korpusu 200 pojazdu mozna uzy-
skaé przez napedzanie obrotu wysiegnika 400. Na przyktad, pierwszy korpus 100 pojazdu jest nieru-
chomy, oraz pierwsze ramie pionowe 410 jest napedzane tak, ze obraca sie do przodu. Drugie ramie
pionowe 410 napedza obracanie ramienia tgczgcego 430, a jeden koniec ramienia tgczgcego 430
w poblizu drugiego ramienia pionowego 420 przemieszcza sie, gdy ramie tgczgce 430 obraca sie
i napedza drugie ramie pionowe 420 oraz drugi korpus 200 pojazdu do przemieszczenia do przodu.
W innych postaciach wykonania urzadzenia do kontroli bezpieczefAstwa mozna to réwniez osiggnaé,
napedzajgc pierwszy korpus 100 pojazdu w taki sposéb, ze przemieszcza sie wzgledem drugiego kor-
pusu 200 pojazdu. Na przykfad, pierwszy korpus 100 pojazdu jest wykonany jako nieruchomy, a drugi
korpus 200 pojazdu jest przemieszczany do przodu, powodujgc w ten sposob obrét wysiegnika 400.

W celu uproszczenia urzadzenia do kontroli bezpieczenstwa i zrealizowania szybkiego przej-
Scia, w niektérych postaciach wykonania, urzgdzenie do kontroli bezpieczenstwa moze byé zrealizo-
wane bez zewnetrznego zrddta zasilania. Odpowiednio, mechanizm zasilania energig moze by¢ za-
pewniony w co najmniej jednym spoérdd pierwszego korpusu 100 pojazdu i drugiego korpusu 200
pojazdu w celu zrealizowania zasilania energig urzadzenia do kontroli bezpieczenstwa. Mechanizm
zasilania energig moze zawiera¢ akumulator lub generator, w celu zapewnienia zasilania w urzgdze-
niu do kontroli bezpieczenstwa. Mechanizm zasilania energig moze réwniez zawieraé urzgdzenie zasi-
lajgce, ktore jako zrodto energii stosuje paliwo lub pare.

W niniejszym dokumencie szczegdtowo opisano rézne postaci wykonania niniejszego ujawnie-
nia. Niektérych szczegdtéw dobrze znanych w dziedzinie nie opisano w celu unikniecia zaciemnienia
koncepciji niniejszego ujawnienia. Zgodnie z powyzszym opisem, znawca w dziedzinie w petni zrozu-
mie, jak wdrozy¢ ujawnione tutaj rozwigzania techniczne.

Chociaz niektére konkretne postaci wykonania niniejszego ujawnienia opisano szczegdétowo
na zasadzie przyktadu, to znawca w dziedzinie powinien zrozumieé, ze powyzsze przykfady stuzg
wytgcznie do celéw ilustracyjnych i nie majg na celu ograniczenia zakresu niniejszego ujawnienia.
Dla znawcy dziedzinie powinno by¢ zrozumiate, ze mozna dokona¢ modyfikacji powyzszych postaci
wykonania i zastgpi¢ rownowaznie cze$¢ cech technicznych bez odchodzenia od zakresu i ducha
niniejszego ujawnienia. Zakres niniejszego ujawnienia jest okreslony przez zatgczone zastrzezenia.
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Zastrzezenia patentowe

Urzadzenie do kontroli bezpieczenstwa, zawierajgce:

pierwszy korpus (100) pojazdu;

zrédto (110) promieniowania umieszczone na pierwszym korpusie (100) pojazdu;

drugi korpus (200) pojazdu;

Sciane ochronng (210) umieszczong na drugim korpusie (200) pojazdu;

wysiegnik (400), przy czym wysiegnik (400) jest obrotowo potgczony z pierwszym korpu-
sem (100) pojazdu i drugim korpusem (200) pojazdu, tak ze tworzy kanat kontrolny wraz
z pierwszym korpusem (100) pojazdu i drugim korpusem (200) pojazdu;

wiele detektoréw (500) umieszczonych na wysiegniku (400); oraz

obszar skanowania od zrodta (110) promieniowania do wielu detektoréw (500);

znamienne tym, ze

zawiera ponadto co najmniej jeden spoérod:

pierwszego mechanizmu napedowego obracania, umieszczonego miedzy wysiegni-
kiem (400) a pierwszym korpusem (100) pojazdu do napedzania wysiegnika (400) w celu
obracania wzgledem pierwszego korpusu (100) pojazdu, oraz

drugiego mechanizmu napedowego obracania, umieszczonego miedzy wysiegnikiem (400)
a drugim korpusem (200) pojazdu do napedzania wysiegnika (400) w celu obracania wzgle-
dem drugiego korpusu (200) pojazdu;

oraz w ktérym to urzadzeniu obszar skanowania podgza za obrotem wysiegnika (400)
wzgledem pierwszego korpusu (100) pojazdu i drugiego korpusu (200) pojazdu.

Urzadzenie do kontroli bezpieczenstwa wedtug zastrz. 1, znamienne tym, ze zawiera po-
nadto co najmniej jedno sposréd pierwszego kota napedowego (310) i drugiego kota nape-
dowego (320), przy czym pierwsze koto napedowe (310) jest umieszczone na pierwszym
korpusie (100) pojazdu w celu realizowania kierowania i przemieszczania pierwszego korpu-
su (100) pojazdu, a drugie koto napedowe (320) jest umieszczone na drugim korpusie (200)
pojazdu w celu realizowania sterowania i przemieszczania drugiego korpusu (200) pojazdu.
Urzadzenie do kontroli bezpieczeristwa wedtug zastrz. 1, znamienne tym, ze wysiegnik
(400) zawiera:

pierwsze ramie pionowe (410) potgczone z pierwszym korpusem (100) pojazdu i obracajgce
sie wokét osi pionowe;j;

drugie ramie pionowe (420) potgczone z drugim korpusem (200) pojazdu i obracajgce sie
wokot osi pionowej;

ramie tgczgce (430), ktérego oba konce sg potgczone odpowiednio z pierwszym ramieniem
pionowym (410) i drugim ramieniem pionowym (420), oraz co najmniej jeden koniec jest po-
faczony obrotowo;

pierwsze ramie wykrywania (440) nieruchomo potgczone z ramieniem tgczgcym (430); oraz
drugie ramie wykrywania (450) obrotowo potgczone z ramieniem tgczgcym (430) lub pierw-
szym ramieniem wykrywania (440) tak, ze jest rozktadane na jedng strone w poblizu drugie-
go ramienia pionowego (420) lub sktadane na jedng strone w poblizu ramienia tgczacego
(430) lub drugie ramie wykrywania (450) zgodnie z warunkami pracy;

przy czym wiele detektoréw (500) jest zamontowanych odpowiednio na pierwszym ramieniu
wykrywania (440) i drugim ramieniu wykrywania (450).

Urzadzenie do kontroli bezpieczenstwa wedtug zastrz. 1, znamienne tym, ze zawiera po-
nadto co najmniej jeden sposrod:

pierwszego mechanizmu napedowego podnoszenia, umieszczonego miedzy wysiegnikiem
(400) a pierwszym korpusem (100) pojazdu do napedzania wysiegnika (400) w celu podno-
szenia wzgledem pierwszego korpusu (100) pojazdu;



10

10.

11.

12.

13.

PL 246314 B1

drugiego mechanizmu napedowego podnoszenia, umieszczonego miedzy wysiegnikiem (400)
a drugim korpusem (200) pojazdu do napedzania wysiegnika (400) w celu podnoszenia
wzgledem drugiego korpusu (200) pojazdu; oraz

w ktérym wysiegnik (400) jest podnoszony wzgledem pierwszego korpusu (100) pojazdu
i drugiego korpusu (200) pojazdu.

Urzadzenie do kontroli bezpieczernstwa wedtug zastrz. 4, znamienne tym, ze zmiana mie-
dzy réznymi stanami pracy urzadzenia do kontroli bezpieczenstwa jest realizowana przez
regulowanie wysokosSci i potozenia obrotowego wysiegnika (400) wzgledem pierwszego
korpusu (100) pojazdu i drugiego korpusu (200) pojazdu.

Urzadzenie do kontroli bezpieczenstwa wedtug zastrz. 5, znamienne tym, ze stany pracy
obejmujg stan kontroli ze skanowaniem i stan kontroli bez skanowania tak, ze wysie-
gnik (400) jest skonfigurowany tak, ze znajduje sie na pierwszej wysokosci h1 w stanie
kontroli ze skanowaniem, oraz na drugiej wysokosci h2 w stanie kontroli bez skanowania,
przy czym pierwsza wysokos$¢ h1 jest wieksza niz druga wysokos$é h2.

Urzadzenie do kontroli bezpieczenstwa wedtug zastrz. 6, znamienne tym, ze stan kontroli
ze skanowaniem obejmuje pierwszy stan kontroli ze skanowaniem i drugi stan kontroli
ze skanowaniem tak, ze pfaszczyzna, na ktérej znajduje sie wysiegnik (400) bedacy
w pierwszym stanie kontroli ze skanowaniem, jest prostopadta do bokéw sgsiadujgcych
ze sobg pierwszego korpusu (100) pojazdu i drugiego korpusu (200) pojazdu w celu uzyska-
nia skanowania pionowego, a ptaszczyzna, na ktérej znajduje sie wysiegnik (400) bedacy
w drugim stanie kontroli ze skanowaniem tworzy zadany pierwszy kat ostry o1 wzgledem
bokéw sgsiadujgcych ze sobg pierwszego korpusu (100) pojazdu i drugiego korpusu (200)
pojazdu w celu przeprowadzenia skanowania pod zadanym katem.

Urzadzenie do kontroli bezpieczenstwa wedtug zastrz. 6, znamienne tym, ze stan kontroli
bez skanowania obejmuje stan przejSciowy i stan przemieszczania tak, ze ptaszczyzna,
na ktérej znajduje sie wysiegnik (400) w stanie przejSciowym, jest prostopadta do bokéw sg-
siadujgcych wzgledem siebie pierwszego korpusu (100) pojazdu i drugiego korpusu (200)
pojazdu, oraz ptaszczyzna, na ktérej znajduje sie wysiegnik (400) w stanie przemieszczania,
tworzy zadany drugi kat ostry a2 wzgledem sgsiadujacych wzgledem siebie bokéw pierw-
szego korpusu (100) pojazdu i drugiego korpusu (200) pojazdu.

Urzadzenie do kontroli bezpieczenstwa wedtug zastrz. 7, znamienne tym, ze ptaszczyzna,
na ktérej znajduje sie wysiegnik (400) w stanie przemieszczania, tworzy zadany drugi kat
ostry a2 wzgledem bokdéw sgsiadujgcych ze sobg pierwszego korpusu (100) pojazdu
i drugiego korpusu (200) pojazdu, oraz pierwszy kat ostry o1 jest wiekszy niz drugi kat
ostry a2, oraz odlegto$¢ D3 miedzy pierwszym korpusem (100) pojazdu a drugim korpu-
sem (200) pojazdu w stanie przemieszczania jest mniejsza niz odlegto$¢ D1 miedzy pierw-
szym korpusem (100) pojazdu a drugim korpusem (200) pojazdu w stanie przejsciowym.
Urzadzenie do kontroli bezpieczenstwa wedtug zastrz. 2, znamienne tym, ze pierwsze koto
napedowe (310) jest umieszczone obrotowo na pierwszym korpusie (100) pojazdu za pomo-
cg pierwszej osi tamanej, oraz pierwsze koto napedowe (310) moze sie swobodnie obracac
wokot pierwszej osi tamanej; drugie koto napedowe (320) jest obrotowo umieszczone
na drugim korpusie (200) pojazdu za pomocg drugiej osi tamanej, oraz drugie koto napedo-
we (320) moze sie swobodnie obraca¢ wokoét drugiej osi famane;j.

Urzadzenie do kontroli bezpieczenstwa wedtug zastrz. 1, znamienne tym, ze co najmniej
jedno spos$réd pierwszego korpusu (100) pojazdu i drugiego korpusu (200) pojazdu jest we-
wnetrznie wyposazone w mechanizm dostarczania energii, skonfigurowany do realizowania
zasilania energig urzadzenia do kontroli bezpieczenstwa.

Urzadzenie do kontroli bezpieczenstwa wedtug zastrz. 3, znamienne tym, ze ramie tgcza-
ce (430) zawiera urzadzenie teleskopowe, ktére moze by¢ teleskopowo przemieszczane
do napedzania ramienia tgczacego (430) w celu zmiany dtugosci ramienia tgczgcego (430).
Urzadzenie do kontroli bezpieczenstwa wedtug zastrz. 3, znamienne tym, ze miedzy ramie-
niem tgczacym (430) a co najmniej jednym sposréd pierwszego ramienia pionowego (410)
i drugiego ramienia pionowego (420) znajduje sie wspornik fgczacy tak, ze wspornik tgczgcy
ma pasowanie luzne z co najmniej jednym sposréd ramienia tgczacego (430), pierwszego
ramienia pionowego (410) i drugiego ramienia pionowego (420).
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