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MONOSKI, INSBESONDERE FUR DEN ALPINEN SKISPORT, DER AUS EINEM PAAR VON MITEINANDER VERBUNDENEN

EINZELSKIERN BESTEHT

Monoski, insbesondere flr den alpinen Skisport, der
aus einem Paar von Seite an Seite nebeneinander ange-
ordneten Einzelskiern zusammengefigt ist. Es soll eine
leichte Handhabbarkeit und eine gute Stabilitdt der zum
Zusammenfiligen der Einzelskier vorgesehenen Verbindungs-—
elemente sowie eine Uber beide Einzelskier durchgehende
Lauffldche bzw. Tragfldche, welche auf weichem Schnee
ein “schwebendes” Gleiten ermdglicht, und auch ein
Fahrverhalten der Einzelskier, das dem Verhalten ge-
wohnlicher Skier entspricht, erzielt werden. Die Ver-
bindungselemente haben quer zur Langsachse der Einzel-
skier verlaufende Paare von Fihrungsschienen, in welche
Stdbe eingeflihrt sind, welche die beiden Fiihrungsschie-
nen jedes Paares miteinander fluchtend halten. Spann-
einrichtungen mit Zugelementen sind an einem Ende jedes
Stabes befestigt und ziehen, an den Fihrungsschienen
angreifend, die Einzelskier aneinander. Die Einzelskier
weisen in Art gewthnlicher Abfahrtsskier symmetrisch
geformte Spitzen und gerade verlaufende Flanken an bei-
den Seiten auf und haben eine ungefahr um einen Faktor
1,5 gréBere Breite als normale Abfahrtsskier.
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Die vorliegende Erfindung betrifft einen Monoski, insbesondere fiir den alpinen Skisport, der aus einem Paar
von Seite an Seite nebeneinander angeordneten und mit Verbindungselementen miteinander verbundenen Einzel-
skiern besteht, welche Verbindungselemente sich quer zur Lingsachse der Einzelskier erstreckende steife Stibe
enthalten, wobei jeder dieser Stibe mit jedem der beiden Einzelskier verbunden ist und hiefiir in Tréger eingesetzt
ist, welche koaxial zueinander auf der Oberscite der beiden Einzelskier angebracht sind, und welche Verbindungs-
elemente weiters 1dsbare Spanneinrichtungen aufweisen, welche parallel zu den geometrischen Achsen der Stibe
wirken und die Einzelskier zusammenziehen, soda8 deren einander zugewandten, gerade verlaufenden Lingsrinder
aneinanderliegen und die Unterseiten der beiden Einzelskier miteinander eine durchgehende Tragfliiche bilden. Ein
solcher Monoski kann fiir den Aufstieg zu FuB in zwei Einzelskier zerlegt und fiir die Abfahrt als normaler
Monoski mit den bekannten Vorteilen, insbesondere fiir Abfahrten im Neuschnee, verwendet werden.

Die bisher bekannten Monoskier, die aus Einzelskiern bestehen, die 16sbar miteinander verbunden sind, wei-
sen zahlreiche Nachteile auf, die einerseits auf die Ausbildung der bei diesen Monoskiern vorgesehenen Verbin-
dungselemente, mit denen die Einzelskier zu einem Monoski zusammengefiigt werden, und andererseits auf die
Ausbildung der bei den bekannten zerlegbaren Monoskiem vorgesehenen Einzelskier zuriickzufiihren sind.

So gibt es Monoskier, die aus normalen Abfahrtsskiern zusammengefiigt sind, wobei die angestrebte groBere
Breite der Monoskier entweder dadurch, daB zwischen den Einzelskiern ein freier Abstand gelassen wird, oder
dadurch, daB zwischen die Einzelskier Fiillstiicke eingesetzt werden, erreicht wird. Liegt ein Abstand vor, kommt
es nicht zur Bildung einer durchgehenden tragenden Lauffliche, sodaB ein wesentlicher, bei einem gewdhnlichen
einteiligen Monoski vorliegender Effekt, nimlich ein sich aus der groBeren Breite der Lauffliche ergebendes,
quasi "schwebendes" Gleiten auf Neuschnee, nicht erreicht wird. Werden zwischen die Einzelskier Fiillstiicke ein-
gesetzt (FR-PS 2 579 474, FR-PS 2 564 000), ergibt sich die Notwendigkeit, diese bei der getrennten Beniitzung
der Einzelskier, getrennt mitzufiihren, was sehr unbequem ist. Auch sind die Verbindungselemente der bekanntge-
wordenen, aus Einzelskiern zusammengefiigten Monoskier oft nachgiebig ausgebildet, sodaB die Einzelskier in
bezug zueinander mehr oder weniger beweglich sind, was hinsichtlich des Erzielens des vorerwihnten Gleitens
ungiinstig ist. Es ist auch bekannt, Einzelskier elastisch beweglich miteinander zu verbinden (EP-A2-0 136 960),
wobei sich gleichfalls ein anderes Gleitverhalten als bei einem Monoski ergibt. Es ist die Leistung solcher
zerlegbarer Monoskier relativ gering und liegt weit unter der Leistung derjenigen Monoskier, dic nicht zerlegbar
sind oder dhnlich wie ein Wasserski aus einem einzigen Brett groBerer Breite bestehen.

Bei einem bekannten Monoski eingangs erwihnter Art (FR-PS 2 446 654) liegen die Einzelskier mit ihren
einander zugewandten, gerade verlaufenden Lingsrindern aneinander, haben aber spiegelbildlich zu diesen Lings-
rédndern unsymmetrische Spitzen und geschwungen verlaufende duBere Langsrinder, wodurch sich ein ungiinsti-
geres Fahrverhalten der Einzelskier als bei einer symmetrischen Ausbildung derselben ergibt. Zum Zusammenfii-
gen der Einzelskier sind dabei Verbindungselemente vorgesehen, welche einerseits steife Stibe enthalten, die
durch Haltebiigel gesteckt sind, die an den Oberseiten der Einzelskier angebracht sind, und andererseits sind Hebel-
spanner vorgesehen, die in einigem Abstand von den steifen Stiben an der Oberseite der Einzelskier angebracht
sind und die Einzelskier zueinander ziehen. Diese Ausbildung der Verbindungselemente verlangt eine verhaltnis-
maBig umstindliche Manipulation beim Zusammenfiigen der Einzelskier zum Monoski und beim Zerlegen des
Monoskis.

Ziel der Erfindung ist die Realisierung eines Monoskis, der sdmtliche Merkmale und Vorteile der bekannten
und aus einem einzigen Brett bestehenden Monoskier und insbesondere die Fahigkeit aufweist, bei Abfahrten in
weichem Schnee durch hydrodynamische Wirkung, die sich unter der eine Tragfliche bildenden Lauffliche ein-
stellt, ein "schwebendes" Gleiten zu erzielen und dabei dennoch auf einfache Weise in zwei separate Einzelskier
zerlegbar zu sein, die es dem Beniitzer ermoglichen, im wesentlichen wie mit einem normalen Paar Skier aufzu-
steigen.

Der erfindungsgeméBe Monoski eingangs erwihnter Art ist dadurch gekennzeichnet, daB die Triger als Fiih-
rungsschienen ausgebildet sind, welche fiir jeden Stab ein Paar von Fithrungskanlen bilden, die quer iiber die
Oberseite der Einzelskier verlaufen, in welche Fiihrungskanile die Stibe einfiihrbar sind, wobei ein Fiihrungs-
kanal jedes Paares von Fiithrungskanilen am einen Einzelski und der andere Fiihrungskanal jedes Paares von Fiih-
rungskanilen am anderen Einzelski des Paares von Einzelskiern vorgesehen ist und beide Fiihrungskanile jedes
Paares von Fiihrungskanilen koaxial zueinander angeordnet sind, daB jedem Stab eine Spanneinrichtung zugeord-
net ist und jede Spanneinrichtung ein spannbares Zugelement aufweist, wobei dieses Zugelement an seiner einen
Seite stiindig mit einem Ende des zugeordneten Stabes verbunden ist und sich bei in die Fiihrungskanile einge-
schobener Lage des betreffenden Stabes an der an diesem Stabende am einen Einzelski befindlichen Fithrungs-
schiene abstiitzt und wobei dieses Zugelement an seiner anderen Seite mit der am anderen Einzelski angeordneten,
dem betreffenden Fiihrungskanalpaar zugehrigen Fiihrungsschiene 16sbar verbindbar ist, und daB die Einzelskier
in Art gewdhnlicher Abfahrtsskier symmetrisch geformte Spitzen und gerade verlaufende Flanken an beiden
Seiten aufweisen und eine ungefiihr um einen Faktor 1,5 groBere Breite als normale Abfahrtsskier haben. Durch
diese Ausbildung kann der vorerwihnten Zielsetzung gut entsprochen werden.

Es ergibt sich beim erfindungsgemiB ausgebildeten Monoski eine baulich sehr einfache Realisierung der bei
den Verbindungselementen vorgeschenen Fiihrungsschienen, wobei auch die in die Fiihrungsschienen eingefiihr-
ten Stibe gut geschiitzt sind, wenn man vorsieht, daB die Fiihrungsschienen Abschnitte von Profilschienen oder
einstiickige gepreBte Kérper sind und einen U-formigen Querschnitt aufweisen, wobei die offene Seite des "U" der
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Oberseite der Einzelskier zugewandt ist, und so die Fiihrungsschienen mit den Einzelskiern Fiihrungskaniile bil-
den.

Eine einfach handhabbare Ausbildung der Verbindungselemente sowie eine sehr gute Stabilitit der Verbin-
dung der Einzelskier ergibt sich dabei bei einer Ausfiihrungsform, welche weiters dadurch gekennzeichnet ist, daB
die Spanneinrichtung mit dem in ein Paar von Fiihrungskanilen einfiihrbaren Stab, der im wesentlichen eine der
Gesamtlinge des zugehérigen Fiihrungsschienenpaars entsprechende Linge aufweist, verbunden ist und eine Zug-
stange, die mit einem umgebogenen Ende versehen ist, welches seinerseits jeweils am Ende einer der Fiihrungs-
schienen einhakbar ist, sowie einen mit der Zugstange verbundenen Spannmechanismus aufweist. Es ist dabei
hinsichtlich einer baulich einfachen Ausbildung und hinsichtlich leichter Bedienbarkeit weiters giinstig, wenn der
Spannmechanismus ein Hebelspanner mit Scharnier ist, welcher einerseits an der Zugstange, und zwar an dem
dem umgebogenen Ende gegeniiberliegenden Ende derselben, und andererseits iiber eine zylindrische Federschelle
fest mit einem Ende des Stabes verbunden ist.

Eine andere besonders einfache Ausfithrungsform ist dadurch gekennzeichnet, daB die Spanneinrichtung mit
dem in ein Paar von Fithrungskanilen einfiihrbaren Stab, der im wesentlichen eine der Gesamtliinge des zugehori-
gen Fiihrungsschienenpaars gleiche Linge aufweist, verbunden ist und ein elastisch verformbares, ringformiges
Zugelement aufweist, das aus Elastomer besteht und auf der einen Seite an dem genannten Stab befestigt und an
der diametral gegeniiberliegenden Seite mit einem Klemmstiick fest verbunden ist, welches einen quer dazu ver-
laufenden Ringgriff tréigt und an einem entsprechenden Ende der jeweiligen Fiihrungsschienen einhakbar ist.

Hinsichdlich der Fahreigenschaften der Einzelskier, aus denen der erfindungsgemiBe Monoski zusammenge-
fiigt wird und auch hinsichtlich des exakten und stabilen Aneinanderliegens der zum Monoski zusammengefiigten
Einzelskier ist es vorteilhaft, wenn die Einzelskier in an sich bekannter Weise an ihren beiden Rdndern mit ge-
schliffenen Metallkanten ausgeriistet sind.

Zum besseren Verstandnis der Erfindung werden im folgenden anhand der beiliegenden Zeichnung einige Aus-
fiihrungsvarianten beschrieben, die nur als Beispiele dienen sollen. In der Zeichnung zeigt Fig. 1 eine perspek-
tivische Ansicht eines erfindungsgem#8 ausgefiihrten Monoskis, Fig. 2 eine perspektivische Ansicht des in zwei
unabhiéngige Einzelskier zerlegten Monoskis von Fig. 1, Fig. 3 eine Draufsicht des Monoskis von Fig. 1 in ver-
groBertem MaBstab, Fig. 4 in vergroBertem MaBstab einen Vertikalschnitt in der Ebene (IV-IV) eines Details
des erfindungsgem#Ben Monoskis, Fig. 5 einen Querschnitt des Monoskis von Fig. 1 in vergriBertem MaBstab,
Fig. 6 den Querschnitt von Fig. 5 nach einer moglichen Ausfiihrungsvariante des Monoskis von Fig. 1, Fig. 7
in vergroBertem Mafistab eine Explosionsdarstellung eines Details des erfindungsgem#Ben Monoskis, und Fig. 8
das Detail von Fig. 7 in einer bevorzugten Ausfiihrungsvariante.

In den Figuren 1 bis 3 ist mit (1) ein zerlegbarer, insbesondere fiir den alpinen Skisport geeigneter Monoski
als Ganzes bezeichnet; der Monoski (1) besteht aus zwei zueinander symmetrischen Einzelskiern (2) und (3),
die ihrerseits aus einer im wesentlichen flachen und lang ausgebildeten Platte vorzugsweise aus Verbundwerkstoff
bestehen und wie normale Abfahrtsskier geformt sind, sowie aus Verbindungselementen (4), um die Einzelskier
(2) und (3) Seite an Seite liegend 16sbar miteinander zu verbinden; die Verbindungselemente (4) erstrecken sich
quer zur Lingsrichtung der Einzelskier; die Einzelskier (2) und (3) weisen analog normalen Abfahrtsskiern eine
gekriimmt im spitzen Winkel zulaufende Spitze (5), ein sich verjiingendes und abgeschnittenes Ende (6') auf,
das der Spitze (5) gegeniiberliegt, sowie eine Lauffliche (6) bekannter Ausfiihrung, die beispielsweise mit
entsprechenden Nuten und bekannten, der Einfachheit halber nicht dargesteliten Beldgen versehen ist, sodaB eine
durchgehende Tragfliiche entsteht, die mit geringer Reibung iiber den Schnee gleiten und das jeweils auf einen
Einzelski (2) bzw. (3) wirkende Gewicht auf die gesamte Breite dieser Tragfliche verteilen kann, sowie eine
ebene Oberseite (7), die der Lauffléiche (6) gegeniiberliegt, und auf der in geeigneter Position eine entsprechende,
der Einfachheit halber nicht dargestellte Bindung bekannter Art befestigt werden kann, iiber die jeder Einzelski
(2) bzw. (3) in bekannter Weise an den FuB eines der Einfachheit halber ebenfalls nicht dargestellten Beniitzers,
wie bei normalen Skiern iiblich, befestigt werden kann. Im Gegensatz zu diesen weisen die Einzelskier (2) und
(3) jedoch im wesentlichen die 1 i/2-fache Breite eines normalen Abfahrtsskis auf und werden seitlich in ihrer
Lingsrichtung durch entsprechende einander gegeniiberliegende Flanken, den du8eren Flanken (9) und den inneren
Flanken (10), die kein elliptisches, sondern ein gerade verlaufendes Profil aufweisen, begrenzt.

Insbesondere werden die Lauffischen (6) seitlich jeweils durch entsprechende Kanten (11) begrenzt, die Teil
der inneren Flanken (10) sind und anabhéingig von ihrer Form ein Gegenprofil bzw. ein iiber die gesamte Linge
koppelbares Profil aufweisen, ohne einen durchgehenden Teil zu bilden. Wie in Fig. 5 und 6 dargestellt, kénnen
die beiden Einzelskier (2) und (3) an den AuBenseiten, die durch die Flanken (9) (Fig. 5) gebildet werden, oder
gemiB einer weiteren Ausfithrungsvariante auch an den die Innenseiten bildenden Flanken (10) (Fig. 6) mit
geschliffenen Metallkanten (15) bekannter Art ausgeriistet werden, um die Fiihrungsstabilitit des Monoskis auf
Eis zu gewihrleisten; in letzterem Fall befinden sich die Metallkanten (15) an den mit Gegenprofilen versehenen
Réndern, welche die Laufflichen (6) begrenzen, wobei die seitlichen Rénder der Metallkanten (15) die Kanten
(11) bilden; in der Ausfiihrungsvariante von Fig. 5 werden die Kanten (11) der Laufflsichen (6) von den Unter-
kanten der inneren Flanken (10) gebildet; in beiden Fillen sind jedoch die Kanten (11) sowie die Flanken (9)
und folglich die ganze Profilierung an den Seiten der Einzelskier (2) und (3) durchgehend geradlinig ausgebildet.

Die Verbindungselemente (4), deren Anzahl vorzugsweise (3) betriigt, und die in regelméBigen Abstinden
voneinander angeordnet sind, sind so ausgelegt, daB die gegeneinander weisenden Kanten (11) der Laufflichen
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(6) im wesentlichen schliissig aneinanderliegend miteinander verbunden werden, sodaf die Laufflichen (6) bei
aneinander gekoppelten Einzelskiern (2) und (3) eine einzige durchgehende Tragfldche (16) bilden, die eine
Breite aufweist, welche etwa der dreifachen Breite eines normalen Abfahrtsskis entspricht. In der dargestellten
Ausfiihrungsvariante von Fig. 6 verhindern die auch an den inneren Flanken (10) vorhandenen Metallkanten
(15) einen direkten Kontakt der Flanken, man erhilt jedoch immer eine einzige durchgehende Tragfliche (16),
da die Kanten (11), die in diesem Fall durch die Metallkanten (15) begrenzt sind, ohne Zwischenraum direkt
miteinander verbunden sind, wodurch der groBere Zwischenraum, der sich gegebenenfalls zwischen den Oberseiten
(7) der Einzelskier bildet, vollkommen ohne EinfluB bleibt; selbstverstéindlich kénnte jedoch dieser Zwischen-
raum auch durch eine entsprechende Formgebung der Flanken (10) beseitigt werden. Die Verbindungselemente
(4) sind quer verlaufend auf den beiden Oberseiten (7) der Einzelskier gegeniiber den Lauffliichen (6) befestigt
und derart ausgelegt, daB sie im wesentlichen jegliche Drehung der Einzelskier (2) und (3) gegeneinander verhin-
dern und diese in einer Auflageebene starr miteinander koppeln; dies unabhéngig von einer mehr oder weniger
breiten seitlichen Kontaktfldche zwischen den Einzelskiern (2) und (3), wodurch deren Funktionstiichtigkeit
sowohl bei Anwendung der Ausfiihrungsvariante von Fig. 5 als auch bei derjenigen von Fig. 6 gewihrleistet ist.

Wie in den Figuren 4 und 7 dargestellt ist, weist jedes Verbindungselement (4) ein Paar geradliniger Fiih-
rungsschienen (20) auf, die aus Profilschienen oder einstiickig durch Pressen hergestellt werden, im Querschnitt
ein nach unten offenes U-Profil (Fig. 4) aufweisen und quer verlaufend auf den Einzelskiern (2) bzw. (3)
befestigt sind, wobei die offene Seite des U-Profils der Oberseite (7) des betreffenden Einzelskis zugewandt ist,
sodaB mit diesem ein entsprechender Fithrungskanal (21) gebildet wird; das Verbindungselement weist ferner
eine abnehmbare Spanneinrichtung (22) auf, die bei einer Anordnung der Einzelskier (2) und (3) in der Art, daB
die Fiihrungsschienen (20) nebeneinander und koaxial liegen, in die quer zur Lingsrichtung der Einzelskier ver-
laufenden Fiihrungskanile (21), welche durch die Fiihrungsschienen begrenzt werden, eingefiihrt werden kann,
um die Fiihrungsschienen (20) in dieser Position zu sichern; die Spanneinrichtung kann auf den Fiihrungs-
schienen (20) unter Spannung befestigt werden. Die Fiihrungsschienen (21) werden einander gegeniiberliegend
mit Hilfe von Schrauben (23) oder einem beliebigen anderen Befestigungsmittel, beispielsweise auch dadurch,
daB man die Fiihrungsschienen in die Verbundwerkstoffkonstruktion einlagert, welche die Einzelskier (2) und
(3) bildet, dauerhaft an den Einzelskiern (2) und (3) befestigt; das Verbindungselement (4) beinhaltet eine
Spanneinrichtung (22) und einen Stab (25), der vorzugsweise ein U-Profil hat und im wesentlichen eine
Gesamtlinge aufweist, die derjenigen des zugehdrigen Paares von Fithrungsschienen (20) entspricht; der Stab
(25) kann im wesentlichen ohne Spiel in die Fiihrungsschienen (20) eingeschoben werden; zur Spannein-
richtung (22) gehort bei dieser Ausfiihrungsform eine Zugstange (26), die ein umgebogenes Ende (27) auf-
weist, welches jeweils in ein Ende (28) einer der Fithrungsschienen (20) eingehakt werden kann, sowie ein
Spannmechanismus (29) mit einem Scharnier, der auf seiner einen Seite mit dem dem umgebogenen Ende (27)
gegeniiberliegenden Ende (30) der Zugstange (26) beispielsweise mit Hilfe eines Niets (32) und auf seiner
anderen Seite iiber eine zylindrische Federschelle mit einem Ende des Stabes (25) fest verbunden ist; die Feder-
schelle befindet sich an einem Biigel (31), welcher seinerseits beispielsweise mit einem weiteren Niet am Stab
(25) befestigt ist; in die Federschelle am Biigel (31) greift eine (Ese (33) ein, die ein Teil des Spannmecha-
nismus (29) ist; dieser Spannmechanismus ist an sich von anderen Gebieten her bekannt und hat (Fig. 7) eine
T-formige Halterung (35), an deren einem Ende die Zugstange (26) und an deren anderem Ende ein klappbarer
Spannhebelgriff (38) befestigt ist, der in Richtung der beiden nicht niher bezeichneten Pfeile geschwenkt werden
kann; mit dem Spannhebelgriff (38) ist ein Gewindestift (37), auf den die Ose (33) geschraubt wird, an einer
gegeniiber der Befestigungsstelle des Spannhebelgriffes an der Halterung (35) versetzten Stelle gelenkig verbun-
den. Nach einer méglichen, der Einfachheit halber hier nicht dargestellten Ausfiihrungsvariante kann anstelle der
starren Zugstange (26) mit dem Spannmechanismus (29) eine elastische Zugstange verwendet werden, welche
durch eine starre, zu (26) analoge, jedoch kiirzere Zugstange und eine Spiralfeder gebildet ist, die iiber ein Schar-
nier an der starren Zugstange befestigt ist; ferner kdnnen die Fiihrungsschienen (20) anstelle eines U-Profiles
mit auf ihrer Oberseite verlaufenden, geradlinigen und den Fiihrungskanilen (21) gegeniiberliegenden Nuten ver-
sehen werden, sodaB die Fiihrungsschienen im Querschnitt ein H-Profil aufweisen und die den betreffenden Stab
(25) sowie die durch die Zugstange (26) und den Spannmechanismus (29) gebildete Spanneinrichtung bzw. die
wie vorerwihnt mit einer elastischen Zugstange gebildete Spanneinrichtung verdeckt bzw. versenkt aufnehmen
konnen.

Eine dhnliche Ausbildung der Fiihrungsschienen (20) stellt die Ausfiihrungsvariante von Fig. 8 dar, in der
bereits beschriebene, dhnliche oder gleiche Teile aus Griinden der Einfachheit mit denselben Bezugsziffern verse-
hen sind. Auf den Einzelskiern (2) und (3) sind auch hier mittels Schrauben (23) oder anderer Befestigungs-
mittel Fiihrungsschienen (20a) befestigt, die im wesentlichen im Querschnitt ein H-Profil und im Vergleich zu
den Fithrungsschienen (20) eine griBere Breite aufweisen, und die an ihrer Unterseite mit Nuten versehen sind,
die zusammen mit den Oberseiten (7) der Einzelskier die Fiihrungskanile (21) bilden, und die an ihrer Oberseite
gerade Nuten (40) aufweisen; anstelle der vorstehend beschriebenen Spanneinrichtungen (22) werden hier die
funktionell gleichwertigen Spanneinrichtungen (22a) verwendet, die jedoch leichter und wirtschaftlicher herzu-
stellen sind; jede Spanneinrichtung (22a) weist einen Stab (25) auf, der dem bei der Spanneinrichtung (22)
vorgesehenen Stab &hnlich ist, aber aus einem geschlossenen Hohlprofil und nicht aus einer U-Schiene herge-
stellt ist; weiter weist die Spanneinrichtung (22a) ein elastisches Zugelement (41) auf, welches die starre Zug-
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stange (26) und den Spannmechanismus (29) ersetzt und der oben beschriebenen, jedoch nicht dargestellten
elastischen Zugstange funktionell gleichwertig ist, aber eine einfachere Konstruktion aufweist; es besteht das
Zugelement (41) aus einem elastisch verformbaren, ringférmigen Element aus Elastomer oder aus Gummi; die-
ses ringférmige Zugelement (41) ist beispielsweise mittels eines Biigels (43) an einer Seite (42) des Stabes
(25) befestigt und trégt ein an der dem Biigel (43) gegeniiberliegenden Seite fest angebrachtes Klemmstiick
(44) aus Metall, das mit einem quer zum Klemmstiick verlaufenden Ringgriff (45) versehen ist. Das Klemm-
stiick (44) weist in seiner Langsmitte eine quer zu seiner Lingserstreckung verlaufende Bohrung (46) auf, die
den Gummiring (41) aufnimmt, und wird auf diesem durch das Verspannen zweier Federn (47) gesichert, denen
gegeniiber der Ring (45) befestigt ist, wodurch der Halt des Klemmstiicks (44) auch in dem Fall gewshrleistet
ist, daB sich die Federn (47) 6ffnen.

In der Praxis wird der Monoski (1) beim Aufstieg so verwendet, da8 die beiden Einzelskier (2) und (3) von-
einander getrennt sind; die aus den Verbindungselementen (4) entfernten Spanneinrichtungen (22) werden vom
Beniitzer zusammen mit dem iibrigen Gepick beispielsweise im Rucksack mitgefiihrt, wahrend lediglich die
Fithrungsschienen (20) auf den Einzelskiern (2) und (3) befestigt bleiben, wo sie jedoch nicht stéren; obwohl
die Einzelskier (2) und (3) breiter sind als normale Skier, erlauben sie dem Beniitzer dieselbe Handhabung, wie
sie mit einem Paar herkommlicher Skier moglich ist; die Tatsache, daB sich auch an den inneren Flanken (10)
Metallkanten (15) befinden, ergibt, daB die Einzelskier (2) und (3) im wesentlichen dieselbe Stabilitit und
Leistungsfahigkeit wie normale Skier aufweisen; an den Einzelskiern kénnen ferner auch Zubehorteile angebracht
werden, wie beispielsweise Sechundfelle u. 4., fiir deren Befestigung gegebenenfalls entsprechende Nuten an den
Flanken (9) und (10) vorzusehen sind; vor Beginn der Abfahrt kann der Beniitzer einen einteiligen Monoski her-
stellen, indem er die Einzelskier (2) und (3) Seite an Seite nebeneinanderlegt und diese mit den Spanneinrich-
tungen (22) gegeneinander sichert; dabei geniigt es zunéchst, die Stibe (25) jeweils in eine der Fiihrungsschie-
nen (20) des betreffenden Filhrungsschienenpaares einzufiihren, sowie anschlieBend in die zweite Fiihrungs-
schiene (20), um die beiden Fiihrungsschienen in koaxialer Stellung zu halten; anschlieBend wird das haken-
formige Ende (27) der entsprechenden Zugstange (26) bei gegeniiber dem Stab (25) um 90° verschwenkten
Spannhebelgriff (38) am entsprechenden Ende (28) der jeweiligen Fiihrungsschiene (20) in das Innere des
Stabes (25) eingefiihrt und anschlieBend, gegebenenfalls nach erforderlicher Regulierung der Spannung der Zug-
stange (26) durch Fest- bzw. Losedrehen der auf dem Gewindestift (37) sitzenden Ose (33) das Verbindungs-
element (4) geschlossen, wobei der Spannhebelgriff (38) nach unten geklappt wird, bis er parallel zum Stab
(25) liegt. In dieser Position wird die Spanneinrichtung (22) zusammen mit den Fiihrungsschienen (20) zu
einem miteinander verbundenen Ganzen, wodurch folglich auch die beiden Einzelskier (2) und (3) zu einer
Einheit gekoppelt werden; wie vorstehend beschrieben entsteht hiebei auf der Unterseite der Einzelskier (2) und
(3) eine einzige, durchgehende und ebene Tragfliche (16) (Figuren 5 und 6) groBerer Breite, die im wesentlichen
keine Zwischenrdume aufweist, abgesehen von denjenigen, die von den gegebenenfalls vorgesehenen seitlichen
Nuten fiir die Montage von Zubehr herriihren, welche jedoch aufgrund der geringen Abmessungen nicht storend
wirken; bei der Abfahrt verhilt sich der Monoski (1) folglich wie ein normaler Monoski, der aus einem einzigen
Teil besteht, und durch den Schwebeeffekt, den die durchgehende Tragfliiche (16) aufgrund hydrodynamischer
Wirkung hervorruft, eine miihelose Abfahrt auch im Neuschnee erméglicht. Es leuchtet ein, daB die Montage des
Monoskis bei Verwendung jener Spanneinrichtungen, bei denen die Stiibe (25) mit elastischen Zugelementen
(41) anstelle von Zugstangen (26) mit Spannmechanismen (29) verschen sind, in analoger Weise vor sich
geht, wobeti der einzige Unterschied darin liegt, daB die Zugelemente (41), um an den Enden (28) eingehéngt
werden zu konnen, elastisch gedehnt werden miissen; die Stibe (25) werden folglich aufgrund der Reaktionskrifte
der Zugelemente unter Spannung gehalten. Im Fall der Ausfiihrungsvariante von Fig. 8 werden beispielsweise die
Stéibe (25) in die Fiihrungskanile (21) eingefiihrt, und es wird dadurch die Verbindung der beiden Einzelskier
(2) und (3) zu einem einheitlichen Ganzen hergestellt und anschlieBend werden die Stibe (25) in den Fiihrungs-
schienen (20a) in der Weise gesichert, daB mittels des Ringgriffes (45) auf den Gummiring (41) derart Zug
ausgeiibt wird, daB sich dieser verlingert und somit das Klemmstiick (44) in das Innere des Endes (28) der Fiih-
rungsschiene (20a) des Elementes (3) und auch in das entsprechende dem Ende (42) gegeniiberliegende Ende des
Stabes (25) eingefiihrt werden kann, das sich im Bereich des Endes (28) befindet; bei diesem Vorgang wird der
Gummiring durch die Nut (40) gefiihrt, wo er verdeckt und geschiitzt zu liegen kommt.

Aus dem bisher Beschriebenen gehen die Vorteile der vorliegenden Erfindung klar hervor; der beschriebene
Monoski weist in der Tat simtliche Vorteile eines nicht-zerlegbaren Monoskis auf, einschlieBlich der Fahigkeit,
durch hydrodynamische Wirkung schwebend zu gleiten, und kann dennoch in zwei Einzelskier zerlegt werden, die
eine einem herkmmlichen Paar Skier vergleichbare Leistung zeigen; das Verbindungssystem fiir die beiden
Einzelskier ist dariiber hinaus einfach, effektiv und erfordert fiir scine Handhabung keinerlei Werkzeug. Ferner
wird deutlich, daB das Beschriebene durch weitere Varianten und Anderungen erginzt werden kann, ohne daB damit
der Rahmen der vorliegenden Exfindung iiberschritten wird.
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1. Monoski, insbesondere fiir den alpinen Skisport, der aus einem Paar von Seite an Seite nebeneinander angeord-
neten und mit Verbindungselementen miteinander verbundenen Einzelskiern besteht, welche Verbindungsele-
mente sich quer zur Lingsachse der Einzelskier erstreckende steife Stiibe enthalten, wobei jeder dieser Stiibe mit
jedem der beiden Einzelskier verbunden ist und hiefiir in Triiger eingesetzt ist, welche koaxial zueinander auf der
Oberseite der beiden Einzelskier angebracht sind, und welche Verbindungselemente weiters lésbare Spanneinrich-
tungen aufweisen, welche parallel zu den geometrischen Achsen der Stiibe wirken und die Einzelskier zusammen-
ziehen, sodaB deren einander zugewandten, gerade verlaufenden Lingsréinder aneinanderliegen und die Unterseiten
der beiden Einzelskier miteinander eine durchgehende Tragfliche bilden, dadurch gekennzeichnet, daB die
Tréger als Fiihrungsschienen (20) ausgebildet sind, welche fiir jeden Stab ein Paar von Fithrungskanilen (21)
bilden, die quer iiber die Oberseite (7) der Einzelskier (2, 3) verlaufen, in welche Fiihrungskanile (21) die
Stébe (25) einfiihrbar sind, wobei ein Fiihrungskanal jedes Paares von Fiihrungskanilen am einen Einzelski und
der andere Fiihrungskanal jedes Paares von Fithrungskanilen am anderen Einzelski des Paares von Einzelskiern
vorgesehen ist und beide Fithrungskanile jedes Paares von Fiihrungskanlen koaxial zueinander angeordnet sind,
daB jedem Stab einc Spanneinrichtung (22; 22a) zugeordnet ist und jede Spanneinrichtung ein spannbares Zug-
element (26; 41) aufweist, wobei dieses Zugelement an seiner einen Seite stindig mit einem Ende des
zugeordneten Stabes (25) verbunden ist und sich bei in die Fiihrungskanile eingeschobener Lage des betreffenden
Stabes an der an diesem Stabende am einen Einzelski befindlichen Fiihrungsschiene abstiitzt und wobei dieses
Zugelement an seiner anderen Seite mit der am anderen Einzelski angeordneten, dem betreffenden Fiihrungskanal-
paar zugehorigen Fiihrungsschiene 16sbar verbindbar ist, und daB die Einzelskier in Art gewohnlicher Abfahrts-
skier symmetrisch geformte Spitzen (5) und gerade verlaufende Flanken (9, 10) an beiden Seiten aufweisen und
eine ungefihr um einen Faktor 1,5 gréBere Breite als normale Abfahrtsskier haben.

2. Monoski nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB die Fiihrungsschienen (20) Abschnitte von
Profilschienen oder einstiickige gepreBte Kérper sind und einen U-formigen Querschnitt aufweisen, wobei die
offene Seite des "U" der Oberseite der Einzelskier zugewandt ist, und so die Fiihrungsschienen mit den Einzel-
skiern Fiihrungskanile bilden.

3. Monoski nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, da8 die Spanneinrichtung (22) mit dem in ein Paar
von Fiihrungskanilen (21) einfiihrbaren Stab (25), der im wesentlichen eine der Gesamtlinge des zugehorigen
Fiihrungsschienenpaars (20) entsprechende Linge aufweist, verbunden ist und eine Zugstange (26), die mit
einem umgebogenen Ende (27) versehen ist, welches seinerseits jeweils am Ende einer der Fiihrungsschienen
(20) einhakbar ist, sowie einen mit der Zugstange verbundenen Spannmechanismus (29) aufweist.

4, Monoski nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, daB der Spannmechanismus ein Hebelspanner mit
Scharnier ist, welcher einerseits an der Zugstange (26), und zwar an dem dem umgebogenen Ende (27) gegen-
iiberliegenden Ende derselben, und andererseits iiber eine zylindrische Federschelle (31) fest mit einem Ende des
Stabes (25) verbunden ist.

5. Monoski nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, daB die Spanneinrichtung (22a) mit dem in ein
Paar von Fithrungskanilen (21) einfiihrbaren Stab (25), der im wesentlichen eine der Gesamtlinge des zugeho-
rigen Fiihrungsschienenpaars (20) gleiche Linge aufweist, verbunden ist und ein elastisch verformbares, ringfor-
miges Zugelement (41) aufweist, das aus Elastomer besteht und auf der einen Seite an dem genannten Stab
befestigt und an der diametral gegeniiberliegenden Seite mit einem Klemmstiick (44) fest verbunden ist, welches
einen quer dazu verlaufenden Ringgriff (45) triigt und an einem entsprechenden Ende (28) der jeweiligen Fiih-
rungsschienen einhakbar ist.

6. Monoski nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, da8 die Einzelskier (2, 3)
in an sich bekannter Weise an ihren beiden Réndern mit geschliffenen Metallkanten (15) ausgeriistet sind.

Hiezu 4 Blatt Zeichnungen
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