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Esilld oleva Keksintd Koskee lehtijousta

jdykén pyodraakselin (10) kannattamiseksi

ajoneuvossa. Lehtijousen (6) ensimmiinen

pdd (15) on Kk3idntyvasti, muttei

irrotet-

tavastli kiinnitetty ajoneuvon runkoon (8)

tai vastaavaan ajoneuvon osaan,

sekda jou-
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sen tolinen pdd (16) on myds kiinnitetty 15
runkoon ({8}, kun taas jousen keskiosa @ [11 -{17
(14} on javkasti kKiinnitetty pvordakse- e
Tiin (10). Keksinndédn mukaan jousi on 4213

suunniteltu siten, ettd Kkun jousen Kkuor-

mitusta ei ole, ensimmidisen jousen p&an

(15) ja jousen keskiosan (14) vilissa si-

jaitseva jousen (6) osa (17) on suora tai

hieman kdyra, kun taas se osa

(18) jou-

sesta (6), joka sijaitsee jousen Kkes-

kiosan (14) ja jousen toisen

paan (16)

vadlissid, on muodoltaan Kaksoiskayrada ja

sivulta katsottuna, kun keskiosaan koh-

distuu kuormitus, omaa Kuperan

osan (19)

sijaiten 1&himpani keskiosaa (14) ja ko-

veran osan (20) l&himpanid jousen toista

padatd (16) liittyen Kkuperaan osaan

(19) .




Uppfinningen avser en bladfjader for f£jad-
ring av en styv hjulaxel (10) i ett auto-
mobilfordon. Bladfjaderns (6) forsta anda
{15) ar kopplad med en geldnk men orodrligt
fast i fordonets chassi (8) eller motsva-
rande del i fordonet och fjdderns andra anda
(16) ar ocks& kopplad i samma chassi (8},
medan fjaderns centrala del (14) &r kopplad
styvt med hjulaxeln (10). Enligt uppfinnin-
gen dr fjaderns struktur s&dan att ndr ingen
last belastar fijadern, den delen (17) av
fjadern (6) som ligger mellan den forsta
fjaderdndan (15) och fjaderns centrala del
{(14) &r rak eller litet kurvad, medan den
delen (18) av fijadern (16) som ligger mellan
fjaderns centrala del {(14) och fjaderns
andra anda (16) har en dubbelkurvad form
och, sett fran den sidan vafifran be-
lastningen mot den centrala delen kommer,
och har en konvex del (19) ndrmast den
centrala delen (14) och en konkav del (20}
niarmast den nidmnda andra fjidderandan (16)

och bredvid den konvexa delen (19}.
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Lehtijousi - Bladfjader

Esilld oleva keksintd koskee lehtijousta jaykéin pybriak-
elin kannattamiseksi ajoneuvossa, mainitun lehtijousen
ollessa kdantyvisti, muttei irrotettavasti Kiinnitetty
ajoneuvon rungon ensimmdiseen pa&dhan tai vastaavaan ajo-
neuvon osaan seka myds kaidntyvasti kiinnitetty mainitun
rungon toiseen pddhidn ja jousen keskiosan ollessa jaykasti

kiinnitetty mainittuun pyOrdakseliin.

Taman tyyppisid jousia kdytetdan erittiain laajalti jaykan
pydraakselin kannatukseen, erityisesti raskaissa ajoneu-
voissa, kuten kuorma-autoissa, trukeissa ja vastaavissa
ajoneuvoissa. Tassi tapauksessa yksi sellainen jousi
asennetaan pydriakselin kumpaankin p&&han, ja katsottuna
sivulta, jolta kuormitus vaikuttaa, vleisin naisti jou-
sista on muodoltaan kupera valtaosalta pituuttaan. Kun
jousi on kuormituksen kohteena, se suoristuu ja 1lisaa pi-
tuuttaan. Koska jousen ensimmidinen p&j Kiinnitetty kiin-
tedsti ajoneuvon runkoon, jousen toinen pii siirtyy pi-
tuussuunnassaan, ja taman seurauksena on valttamitdnts
kiinnittdd mainittu toinen pdd tavalla, joka sallii sel-

laisen pituussuuntaisen siirtymisen.

Edella mainittu jousen pituuden lisdys, joka tapahtuu, kun
jousi joutuu kuormituksen kohteeksi, aiheuttaa myds jousen
keskiosaan kiinnitetyn pyérdakselin paiden lineaarista
siirtymistd, kun kuormitusta muutetaan. Kun jousien 1iik-
keessd ajoneuvon molemmilla puolilla on ero, akselin sel-
laiset lineaariset siirtymiset vaikuttavat akselin oh-
jaukseen sen vaakasuorassa tasossa, mika vaikuttaa vahin-
gollisesti ajoneuvon ohjattavuuteen. Lisiksi jousien mai-
nittujen toisten padiden ja ajoneuvon rungon valinen kiin-
nitys, joka sallii jousen pituussuuntaisen liikkeen, 1luo

ongelmia kitkan suuruuden ja kulumisen osalta.
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Esilla olevan keksinndén kohteena on poistaa edelld mai-
nitut ongelmat ja esitella mainitun tyyppinen lehtijousi,
joka mahdollistaa pydrdakselin liikkeen hyvin pienilla
lineaarisilla etdisyyksilla, joita voidaan saidtda muutta-
malla jousen muotoa, kun kuormitus jousessa muuttuu, ja
joka sallii ajoneuvon runkoon kiinnitetyn jousen pdan hy-
vin pienet liikkeet. Tamia kohde saavutetaan keksinndn mu-
kaan jousen avulla, jossa, kun kuormitusta ei ole, osa
ensimmaisen jousen paan ja jousen keskiosan valissad si-
jaitsevasta jousesta on suora tai hieman kayra, kun taas
se osa jousesta, joka sijaitsee jousen keskiosan Jja jousen
toisen pd&n valissd, on muodoltaan kaksoiskayra ja sivulta
katsottuna, kun keskiosaan kohdistuu kuormitus, omaa Ku-
peran osan 1ahimpana keskiosaa ja koveran osan 1ladhimpéana

jousen toista paata liittyen kuperaan osaan.

Keksint®ia selitetaan nyt yksityiskohtaisemmin viitaten

oheiseen piirustukseen, jossa

kuvio 1 kuvaa kaaviomaisesti tunnettua lehtijousta ja
esittaa jousen kavttaytymisen erilaisissa kuormitustilan-

teissa,

kuvio 2 kuvaa kaaviomaisesti keksinndn yvhden suoritusmuo-

don mukaisen jousikokoonpanon,

kuvio 3 on keksinndén yhden suoritusmuodon mukainen lehti-

jousi ja esittaa jousta lepotilassa; ja

kuvio 4 on sivukuva kuvion 3 lehtijousesta asennettuna

ajoneuvoon.

Kuvio 1 kuvaa tunnetun tyvyppista lehtijousta, jonka en-
simmainen pa& on kiinnitetty kohdasta 2 ajoneuvon kaavio-
maisesti kuvattuun runkoon 3 tavalla, joka sallii mainitun
ensimmiaisen paan kaantyvan liikkeen, muttei aksiaalista

1iiketta. Lehtijousen 1 toinen paid on kiinnitetty mainit-
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tuun runkoon 3 kohdasta 4, mainitun liitoksen salliessa
mainitun toisen jousen pdan k&antymisen Ja myds pituus-
suuntaisen liikkeen. Jousen 1 keskiosaan kiintedsti kiin-
nitettynd on kaaviomaisesti kuvattu ajoneuvon pydran ak-

seli 5.

Yhtendinen viiva kuviogsa 1 kuvaa jousen 1 muotoa, kun
kuormitusta ei kohdistu siihen. Kun jousi on kuormituksen
kohteena sen muoto muuttuu tamin seurauksena, muodon la
ollessa esitetty katkoviivalla vastaten puolittaista
Kuormitusta ja muodon 1b ollessa esitetty pistekatkovii-
valla, vastaten raskasta kuormitusta. Liitos 4 on suora-
viivaisesti siirtyva ja tavallisesti takimmainen jousen
kiinnityspiste ajoneuvossa, ja kuviosta 1 nahdiin, etta
kun jousen kuormitus lisddntyy, liitos 4 siirtyy taakse-
pain jousen suoristuessa samoin kuin liitoksen 4 kohdat 4a
ja 4b, vastaten jousen muotoja la ja 1b. Kuviosta 1 n4h-
ddadn myods selvasti, ettd pydraakseli 5 myos liikkuu line-
aarisesti, kun kuormitus jousessa muuttuu. 5a ja 5b mer-
kityt akselin kohdat kuviossa 1 vastaavat jousen muotoja
la ja 1b, ja kuvio osoittaa, ettid tamai akselin 5 lineaa-
rinen siirtyminen on suhteellisen suuri. Kuten edelld on
mainittu, ajoneuvon ohjauskyky huonontuu, kun jouset pyo6-

rdakselin molemmissa padissid ovat eri kohdissa.

Kuvio 2 kuvaa kaaviomaisesti keksinndén mukaisen lehtijou-
sen 6 liikkeen muodon. Jousen 6 ensimmiinen paa on kiin-
nitetty liitokseen 7 kaaviomaisesti kuvatulla ajoneuvon
rungolla 8 sallien mainitun p&ian kdantymisen, muttei ak-
siaalista liikettd. Jousen 6 toinen paa on kiinnitetty
liitokseen 9 mainitulle rungolle 8 tavalla, joka sallii
mainitun toisen jousen pdin seki kaantyvén ettid pituus-
suuntaisen liikkeen, kun taas jousen 6 keskiosassa on
pyéraakseli 10 varmistetusti siihen Kiinnitettyn&d. K&&n-
tyva liike liitoksissa 7 ja 9 tapahtuu aksiaalisten suo-
rien ympdri, jotka kulkevat olennaisesti suorassa kulmassa

jousen 6 pituussuuntaiseen akseliin nahden.
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Kuviossa 2 vhtendinen viiva esittda jousta 6 lepotilassa,
siis ilman kuormitusta, katkonainen viiva esittaa jousen
muodon 6a ja akselin kohdan 10a, kun jousi on puolittaisen
kuormituksen kohteena ja pistekatkoviiva esittaa jousen
muodon 6b ja akselin kohdan 10b, kun jousi on raskaan

kuormituksen kohteena. Siten, kuten kuviosta 2 nahdaan, ei
jousen liitos 9 eika akseli 10 siirry aksiaalisesti mai-

nittavasti, mika tarkoittaa, etta ajoneuvon ohjauskyky ei

huonone, kun kuormitus jousella 6 muuttuu.

Kuviossa 2 kuvattu liikkeen muoto saavutetaan kuviossa 3
kuvatulla tavalla kootulla jousella 6. Kuviossa 3 Kkuvattu
lehtijousi kasittdi kolme lehted 11, 12 ja 13, joista
lehti 11 muodostaa jousen pdadlehden. Jousilehdet 11, 12 ja
13 on liitetty yhteen keskiosistaan 14, missa kohdassa
alempi lehti 13 on varustettu asennuspinnalla pyo6rdakselia
10 varten. Tissi tapauksessa jousilehdet 12 ja 13 ovat
muodoltaan sellaisia, ettid ne kulkevat rinnakkain paa-
jousilehden 11 kanssa. Luonnollisesti jousi voi koostua
muustakin lehtien midrastd kuin kolmesta, esimerkiksi yh-

destia lehdesti, kahdesta lehdestd tai useammista Jehdista.

Kuten voidaan nahdid erityisesti kuviosta 4, liitos 7,
jolle lehtijousen 6 ensimmdinen paa 15 on asennettu, on
muodoltaan riippuakseli, joka on asennettu kiinteasti
ajoneuvon runkoon 8, ja jonka ympari jousi pystyy kdanty-
mian, mutta joka estdd mainitun jousen 6 ensimmidisen paan
5 pituussuuntaisen liikkeen. Kuviosta 4 nidhdain myds, etta
runkoon asennettu liitos 9, jolle jousen toinen paa 16 on
asennettu, kasittaa asennuspinnan, joka on kupera kohti
jousta 6, tamdn pinnan salliessa sekid kaantyvan ettd pi-

tuussuuntaisen jousen liikkeen.

Kuviossa 2 kuvatun pydraakselin liikkeen muodon aikaan-
saamiseksi, siis olennaisesti pystysuoran liikkeen, kun
kuormitus jousella muuttuu, jousi 6 on rakenteeltaan ku-

viossa 3 kuvatun kaltainen ja asennettu kuviossa 4 kKuva-
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tulla tavalla. Jousen 6 etuosa 17, joka sijaitsee ensim-
maisen p&én 15 ja keskiosan 14 vdalissd, on olennaisesti
suora ja suuntautuu hieman v1dspdin keskiosasta 14 ensim-
mdisen jousen p&&han 15. Jousen 6 takaosa 18, joka si-
jaitsee toisen pddn 16 ja keskiosan 14 valissd, on toi-
saalta muodoltaan kaksoiskayrd. Tarkasteltuna alhaaltapéain
kuvioissa 3 ja 4, siis sivulta, jolla pydrdakselin 10
aiheuttama kuormitus vaikuttaa keskimmidiseen jousen osaan
14, jousen 6 takaosassa 18 on kupera osa 19, joka sijait-
see lahimpand keskiosaa 14 ja kovera osa 20, joka on Jat—
kuva kuperan osan kanssa ja ulottuu mainitusta kuperasta
Osasta y1l6s tai liitoksen 9 alueelle jousen toista paata

16 varten.

Kun taman kokoonpanon jousi asennetaan ajoneuvon runkoon 8
kuviossa 4 kuvatulla tavalla, pyodrdakselin 10 liike seuras
kuviossa 2 esitettyd muotoa. Kun pyéraakselin yldspiin
vaikuttava kuormitus jouselle 6 lisdantyy, jousen 6 etuosa
kaantyy liitoksen 7 ympari ja kdyristyy samanaikaisesti
pydraakselin 10 aiheuttaman kuormituksen vaikutuksesta
lyhentden siten liitoksen 7 ja pyodrdakselin 10 valista
etdisyyttd. Pydriaakseli 10 voidaan saada liikkumaan ha-
luttavalla tavalla valitsemalla sopivasti jousen 6 etuosan
17 suunta lepotilassa. Samanaikaisesti jousen 6 takaosan
18 kokoonpano sisiltien kuperan osan 19 ja koveran osan 20
tarkoittaa sitd, etti jousen takaosa 16 1iikkuu vain erit-
tain va&hdn, kun jousen 6 kuormitus muuttuu. Tamin vaiku-
tuksena pyd&riakselin aiheuttaman kuormituksen muuttuessa
kuperan osan 19 piisade kasvaa, samalla kun koveran osan
20 pddsade pienenee. Sen mukaisesti mitoittamalla sopi-
vasti kayrat osat 19 ja 20 on mahdollista rajoittaa jousen
6 takaosan 16 liike hyvin pieniin arvoihin tai jopa pois-
taa sellaisen liikkeen mahdollisuus kokonaan.

Kun jousen 6 etuosalle 17 annetaan hieman kovera muoto,
kuten ndhd&an edella mainitussa suunnassa, siis alapuo-

lelta, pydriaakseli voidaan saada liikkumaan hieman kohti
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liitosta 7, kun kuormitus muuttuu. Joissakin tapauksissa
akselin 1liike voi olla haluttava ajoneuvon ohjausominai-

suuksiin vaikuttamiseksi.

Kuten nahdaan kuvioista 3 ja 4, jousen 6 toinen paa 16,
siis liitoksen 9 l1lahella sijaitseva paa, muotoillaan va-
rustettuna kuperalla osalla, kuten nidhdiaan alapuolelta.
Tima mahdollistaa jousen 6 sovittamisen sopivaksi liitok-

seen 9.
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Patenttivaatimukset

1. Lehtijousi javkan pydriaakselin (10) kannattamiseksi
ajoneuvossa, mainitun lehtijousen (6) ollessa kddntyvasti,
muttei irrotettavasti Kiinnitetty ajoneuvon rungon (8)
ensimmaiseen p&ahan (15) tai vastaavaan ajoneuvon osaan
sekd myds ké&adntyvasti kiinnitetty mainitun rungon (8)
toiseen pddhdn (16) ja jousen keskiosan (14} ollessa jay-
kasti kiinnitetty mainittuun pydraakseliin (10), t u n -
nettu siitd, ettd kun jousen kuormitusta ei ole,
ensimmaisen jousen p&&n (15) ja jousen keskiosan (14) va-
liss& sijaitseva jousen (6) osa (17) on suora tai hieman
kayra, kun taas se osa (18) jousesta (6}, joka sijaitsee
jousen keskiosan (14) ja Jousen toisen p&aan (16) valissa,
on muodoltaan kaksoiskayra ja sivulta katsottuna, kun
keskiosaan kohdistuu kuormitus, omaa Kuperan osan (19)
sijaiten l&himp&nd keskiosaa (14) ja koveran osan (20)
ldhimpdnd jousen toista paata (16) liittyen kuperaan osaan
{19).

2. Patenttivaatimuksen 1 mukainen lehtijousi, t un -
nettu siitd, ettd ensimmiisen jousen (6) pain (15) ja
jousen keskiosan (14) vilissa sijaitseva jousen osa (17)
tarkasteltuna sivulta, jolla kuormitus keskiosalle (14)

kohdistuu, on muodoltaan kovera.

3. Patenttivaatimuksen 1 mukainen lehtijousi, t u n -

nettu siitd, ettd jousi (6) kasittaa lukuisia jousi-
lehtid (11, 12 ja 13), jotka kulkevat olennaisesti saman-
suuntaisesti toistensa kanssa, kun jouseen (6) ei kohdistu

Kuormistusta.
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Patentkrav

1. Bladjdder £or upphdngning av en stel hjulaxel (10) i
ett fordon, vilken fjdder (6) vid en fdrsta ande (15) ar
sviangbart men ofdrskjutbart f&drbunden med fordonets ram
(8) eller motsvarande och vid den andra &nden (16) ar
svangbart och ladngdfdrskjutbart f&drbunden med ramen (8),
varvid fjddern vid sitt mittparti (14) &r stelt forbunden
med hjulaxeln (10), kannetec knad av att vid
obelastad fjdder Ar fjdderms (6) del (17) mellan den
forsta anden (15) och mittpartiet (14) rak eller nagot
kroékt, medan fjdderns (6) del (18) mellan mittpartiet
(14) och den andra anden (16) har dubbelkrdkt form och,
sett fran den sida, dir belastningen pa mittpartiet an-
griper, har ett konvext parti (19) ndrmast mittpartiet
(14) och ett konkavt parti (20) narmast den andra anden
(16) och anslutande till det konvexa partiet (19).

2. Bladfjdder enligt patentkrav 1, kdnneteck-
nad av att fjadderns (6) del (17) mellan den foOrsta an-
den (15) och mittpartiet (14), sett frdn den sida, dar
belastningen pd mittpartiet (14) angriper, har konkav

krdkning.

3. Bladfjader enligt patentkrav 1 eller 2, kdnne -
t ecknad av att den innefattar flera blad (11, 12,
13), vilka ar utformade att vid obelastad fjader (6) vara

i huvudsak parallella med varandra.
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