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@ Anordnung zur Halterung eines Katalysators in einem Geh#use im Abgassystem eines mit

fllissigem Brennstoff betriebenen Motors.

@) Es wird die Halterung eines katalytisch wirksa-
men Monolithen in einem Geh3use in der Abgasiei-
tung eines mit flUssigen Brennstoff betriebenen
Motors aufgezeigt. Die Haiterung erfolgt in bekannter
Weise durch ein den Monolithen umhiillendes Ge-
strick. Die Erfindung besteht darin, daB in dem Ge-
strick ein Abschnitt mit unverformten Faden vorgese-
hen ist, in dem ein oder mehrere Dichtstreifen einge-
bracht sind, so daB die Haliesigenschaften verbes-
sert werden bei guter Abdichtung gegen Abgas, das
den Monoiithen umstrdmt und der Dichtstreifen vor
Abrieb und damit ZerstSrung geschiitzt und in seiner
Lage sicher fixiert ist.
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Anordnung zur Halterung eines Katalysators in einem Geh#use im Abgassystem eines mit flussigem
Brennstoff betriebenen Motors

Die Erfindung betrifft eine Anordnung zur Hal-
terung eines Katalysators in einem Gehduse im
Abgassystem eines mit fllissigem Brennstoff betrie-
benen Motors und dessen Abdichtung gegeniiber
umstrémendes Abgas durch ein den Katalysator
umgebendes zumindest einlagiges, gewellies
metallisches Gestrick als Halteelement, das den
Katalysator in seiner Einbaulage im Gehduse hilt
und das mindestens einen in Ldngsrichtung des
Halteelementes verlaufenden Abschnitt zur Aufnah-
me eines Dichistreifens aufweist.

Es sind bei Kraftfahrzeugen Anordnungen be-
kannt, bei denen katalytisch beschichtete Monolithe
in einem Geh3use in der Abgasleitung des Fahr-
zeugmotors untergebracht sind. Die zu haltenden
Monolithe sind stofempfindlich und miissen in ihrer
Einbaulage fixiert sein.

Da der zu haltende Kérper einen anderen
thermischen Ausdehnungskoeffizienten aufweist als
die Rohrieitung bzw. das aufnehmende Gehduse,
ergeben sich besondere Schwierigkeiten. Bei der
Halterung eines katalytisch beschichteten Monoli-
then fiir die Abgasreinigung bei Fahrzeugen hat
sich eine Halterung des Monolithen durch ein Um-
fanggestrick bewahrt. Dabei kann diese lber stirn-
seitig angeordnete und die Stirnseite des Kdrpers
umgreifende Gestricke erfolgen oder {iber Mineral-
geflechte, die ldngs des Umfanges und die Stirnka-
nten des K&rpers umgreifend angeordnet sind (DE-
PS 22 13 539). Die DE-AS 14 76 507 schlieflich
zeigt noch eine Monolithhalterung, bei welcher die
Oberfldiche des Korpers mit einer poren-
schlieBenden Schicht aus Aluminiumsilikat bedeckt
ist und sodann die eigentliche Halterung mittels
gines metallischen gewellien Gestrickes erfolgt.
Nach der DE-PS 22 13 539 ist es auch bekannt,
eine Umsirdmung des zu haltenden K&rpers durch
Anordnung eines oder mehrerer radialer Dichtringe
zwischen dem Haltek&rper und dem Geh&use bzw.
den Abdichteinprigungen zu verhindern.

Bei diesen bekannten Einrichiungen besteht
die Gefahr, daB sich der zu haltende Kdrper infoige
der impulsartigen Beaufschlagung bewegt, dabei
seine Lage dndert und bei Berlhrung mit Teilen
des Gehduses beschidigt wird. Eine zweite, damit
zusammenhingende Schwierigkeit ist in der Ab-
dichtung gegenliber dem den Kd&rper um-
strémenden Abgasanteil zu sehen. Dieser Um-
strémanteil muB so gering wie mdglich gehalten
werden, da das den K&rper durchstrémende Gas
bei dem Durchstrdmen des Kd&rpers, z.B. eines
Katalysators, gereinigt wird, wihrend der um-
strémende Gasanteil unbehandelt bleibt und hinter
dem Katalysatorkdrper dem Abgas wieder zu-
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gefiihrt wird und so den Wirkungsgrad der Reini-
gung herabsetzt.

Es wurde daher in der DE-CS 35 19 965 eine
verbesserte Anordnung zur Halterung eines Monoli-
then in einem Geh#use in der Abgasleitung eines
Fahrzeuges aufgezeigt, nach welcher das Halteele-
ment fiir den Monolithen aus einem zu einem ebe-
nen Element zusammengepreBten metallischen
Schiauchgestrick besteht, das  beiderseitige
pfeilférmige Einprdgungen unter einem bestimmten
Winkel aufweist und das den Monolithen minde-
stens einlagig umhilit, wobei parallel zur
Lingsachse dieses Halteelementes mindestens
eine geradlinige Einprigung zur Aufnahme eines
Dichistreifens aufweist. Diese Anordnung stellt zwar
eine wesentliche Verbesserung gegeniiber den bis
dahin bekannten Anordnungen dar, weist jedoch
noch den wesentlichen Nachteil auf, daB der Dicht-
streifen auf dem zusammengepreBten Gestrick auf-
liegt und damit auf einer rauhen Fidche. Dadurch
kann es unter der thermischen Betriebsbelastung
infolge der unterschiedlichen Ausdehnungen zu
einem Reiben des zusammengedriickten Gestric-
kes an dem Dichtstreifen und damit durch Abrieb
zu einer Zerstdrung des Dichisireifens und des
Verlustes der Dichtwirkung kommen. Ferner wird
der Abrieb mit dem umstrdmenden Anteil des Ab-
gases ins Freie ausgetragen und belastet damit die
Umwelt. Selbstverstdndiich ist damit auch eine
Reduzierung der Lebensdauer der Anlage zur Ab-
gasreinigung verbunden, obwohi der katalytisch
wirksame Monolith eine hdhere Betriebsdauer
ermdglicht.

Der Erfindung liegt damit die Aufgabe zu-
grunde, eine gattungsgemidfe Halterung aufzuzei-
gen, die in Herstellung und Montage einfach ist, da
es sich um einen Massenartikel handelt und bei
welcher die Dichtheit gegen umstrémendes Abgas
mit einfachen Mitteln in einer gegen Zerstrung
des Dichtelementes gesicherten Weise erfolgt. Die
L3sung der gestellten Aufgabe ergibt sich bei einer
gattungsgemiBen Anordnung dadurch, da in dem
der Aufnahme des Dichtstreifens dienenden Ab-
schnitt des Halteelementes die metallischen Faden
des Gestrickes nicht in die Wellgestrickform ver-
formt sind und in diesem so gebildeten Abschnitt
mindestens ein Dichtstreifen eingebracht ist. Das
Wesentliche der Erfindung besteht danach darin,
daB in dem Abschniit des Halteelementes in den
der Dichistreifen eingebracht wird, kein zusammen-
geprefites Gestrick, sondern nur - im Lingsschnitt
der Anordnung betrachtet - glatte und vorzugs-
weise parallel zueinanderliegende metallische
Féden liegen, die die benachbarten Gestrickieile
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verbinden, wobei diese Fiden solche sind, aus
denen das Gestrick gebildet ist. Der Abschnitt
verlduft dabei in Langsrichtung des Haltesleme-
ntes, wobei die Breite des Halteelementes in etwa
der Linge des katalytischen Monolithen entspricht,
um den das Halteelement gewickelt wird,und zwar
ein-oder mehrlagig. Dadurch liegt der Dichistreifen
quer zur Umstrdmrichiung des Abgases um den
Monolithen.
Das Halteslement kann in bekannter Weise ein aus
metallischen Féden gestrickter Schiauch sein, der
an dem erfindungsgemaB ausgestalteten Abschnitt
nicht als Gestrick ausgebildet ist, sondern gerade
Fédden aufweist und der dann zu einem ebenen,
zweilagigen Element zusammengepreft ist, wobei
die gestrickfreien Abschnitte dann mit ihren gera-
den F#den aufeinander liegen und so den Ab-
schnitt fir die Aufnahme des Dichtelementes bil-
den. Das Halteelement kann aber auch als entspre-
chend langes einlagiges Element ausgebildet sein,
z.B. von einer Lange die gleich oder gréBer dem
doppelten’ Umfang des Monolithen ist. In diesem
Fall wird der Monolith von dem Halteslement so
umgeben, daB eine zweilagige Umhilung entsteht.
Um zu einer besonders wirksamen Abdichtung
zu gelangen, ist eine Weiterflhrung der Erfindung
dadurch gekennzeichnet, daB mindestens je ein
Dichtstreifen Uber bzw. unter oder zwischen den
nicht verformten metallischen Faden des Gestric-
kes einge bracht ist. Bei einem ebenen einlagigen
Halteslement, das ein-oder mehrlagig um den
Monolithen gewickelt wird, wird der Dichtstreifen
vor dem Umwickein des Monolithen in den fir
dessen Aufnahme vorgesshenen Abschnitt singe-
legt, wobei er auf die geraden Fdden oder unter
diese gelegt werden kann. Bei einem aus einem
zusammengeprefBten Schlauch gebildeten Halteele-
ment kann der Dichtstreifen bei dem Zusammen-
pressen des Schlauches bereits eingelegt werden
in den hierflir vorgesehenen Abschnitt, so da8 er
zwischen den geraden Fiden liegt und es kann bei
Bedarf ein weiterer Dichistreifen vor dem Umwic-
keln des Monolithen in den Abschnitt mit den gera-
den F#den auf dem bereits eingebrachten Dichi-
streifen aufgelegt werden, so daB nach der
Umhillung des Monolithen sin doppelter Dichtstrei-
fen einliegt. ErfindungsgemB ist dabei die Dicke
des Dichtistreifens gleich oder kleiner der H&he der
Wellung des Gestrickes an den der Aufnahme des
Dichtstreifens benachbarten Abschnitten.
Mit der Halterung eines Monolithen nach der vorlie-
genden Erfindung wird mit einfachen Mittein eine
zuverldssige Haiterung des Monolithen trotz unter-
schiedlicher Ausdehnung von Monolith und
Gehduse sowie eine bestdndige Dichtung gegen
den Monolith umstrémendes Abgas erreicht, wobei
der Dichtstreifen gegen Abrieb und damit Zer-
stdrung in einfacher Weise geschlitzt ist.
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In den Figuren 1, -2 und 3 ist ein
Ausflihrungsbeispiel der erfindungsgemifen Halte-
rung vereinfacht und schematisch dargestellt,und
zwar am Beispiel der Halterung eines katalytisch
beschichteten Monolithen in der Abgasisitung eines
Fahrzeuges.

Es zeigt

Fig. 1 schematisch einen Langsschnitt der
Halterung

Fig. 2 die Abwicklung des Halteelementes
und

Fig. 3 einen Querschnitt des Halteelementes.

Bei dem Ausflihrungsbeispiel soll ein K&rper 1,
der ein katalytisch beschichteter Monolith mit siner
Vielzahl sehr feiner Langskandle ist, in einer Rohr-
leitung 11, im vorliegenden Fall der Abgasleitung
eines Fahrzeuges, angeordnet sein und gehalten
werden. Es soll ferner die Umstrdmung des
Kdrpers 1 mit Abgas weitestgehend verhindert wer-
den und die Halterung bei allen Betriebszust&nden
ausreichend sein. Die Halterung soll trotz der unter-
schiedlichen Ausdehnungskoeffizienten von
Gehduse (Stahl) und Kdrper 1 (Keramik) bei den
unterschiedlich auftretenden Temperaturen, also

bis in sinem Bersich von etwa 800° bis 900°
C,wirksam sein.
Die Abgasleitung 11 waeist in

Strémungsrichtung einen Einlauftrichter 3a auf, an
dem sich das zylindrische Geh3use anschliieft, in
welchem der Kérper 1 gehaiten ist. Das Geh&use 2
kann an den Einlaufirichter 3a mit gr&8erem Durch-
messer angeschiossen sein, so daB sich eine Anle-
gekante ausbildet. An das Gehduse 2 schlieft sich
entsprechend der Auslauftrichter 3b mit der folgen-
den Rohrleitung an. Das Gehduse 2 ist mit den
beiden Trichtern 3a, 3b entweder verschweift oder
{iber Flansche verbunden. Das zylindrische
Gehduse 2 hat auf dem Umfang umiaufende Ein-
prédgungen 12, die entweder parallel zueinander
verlaufen oder spiralfSrmig eingeprégt sind. Diese
Einpragung 12 bewirkt die Verpressung des Hal-
teelemenies 4, das den K&rper 1 umgibt. Das
Halteeloment 4 besteht aus einem zu einem ebe-
nen Element zusammengepreBften 2-fAdrigen
Schlauchgestrick aus Draht von 0,23 mm Durch-
messer aus dem Werkstoff Inconel 801 oder Nicro-
fer 8023 mit einer Gestrickbreite von 95 mm bei 60
Maschen. Das Halteelement 4 hat beiderseits eine
pfeilférmige Einprigung 5. Dabei entsteht eine
Wellung mit einer Teilung von 10,5 mm bei siner
Héhe des Gestrickes von 6,5 mm (Wellung h), der
Pfeilverlauf betrégt beiderseitig 72° zur Kante. An
beiden Rand bereichen 6a, 6b erfolgt ein Randum-
schiag an den L&ngsauBenkanten 7a, 7b von 18
mm, so daB in diesen beiden Bereichen die dop-
pelte Lagenzahl besteht. Ferner ist das Haltesle-
ment 4 in einer Ldngsachse 8 mit sinem Abschnitt
9 versshen, in welchem ein Dichtstraifen 10 mit der
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Dicke d eingelegt ist. Im eingebauten Zustand -

verlduft diese Lingsachse 8 rechtwinklig zur
Durchstrémrichtung des zu haltenden Katalysators.
In dem Abschnitt 9 verlaufen die Fiden 13 des
Gestrickes 14 unverformt geradlinig, so daB sie
Auflagestege flr den oder die Dichisireifen 10 bzw.
10a, 10b bilden und zur Halterung des Dichistrei-
fens 10 beitragen, da im Betrieb diese "Stege" 13
sich in die Oberfldche des Dichistreifens 10 ein-
pressen.

In Féllen besonderer Belastung kann der Dichistrei-
fen 10 auch mit den geraden Fdden 13 des Ge-
strickes 14 verwoben werden, so daB jeweils ein
Faden 13 oberhalb und der néchstfolgende Faden
13 unterhalb des Dichtstreifens 10 liegt. Damit ist
eine besonders gute Lagefixierung des Dichtstrei-
fens 10 in dem Halteslement 4 gegeben. Ein
dhnlicher Effekt ergibt sich bei einem -
schlauchartigen und dann zu einem ebenen Ele-
ment zusammengepreBten Halteelement 4, wenn
der Dichtstreifen 10 vor dem Zusammenpressen in
den flir den Dichisireifen 10 vorgesehenen Ab-
schnitt 9 eingelegt wird. In diesem Fall liegt eine
Lage der Fdden 13 auf und eine Lage unter dem
Dichistreifen 10.

Der Abschniit 9 braucht nicht wie in den Figuren
dargestelit mittig angeordnet sein, sondern kann
auch aufermittig in Lingsrichtung des Halteeleme-
ntes 4 verlaufen und zwar parallel zur
Langsrichtung oder schrég hierzu.

Das Halteelement 4 ist breiter als die Linge
des Ko&rpers 1, so daB es beim Umhiillen des
Korpers 1 an diesen beiden Stirnseiten Uberragt.
Nach dem Zusammenbau legen sich diese Uber
ragenden Abschnitte Uber die jewsilige stirnseitige
Kante des Korpers 1 und bilden sowohl einen
Kantenschutz als auch eine erste Abdichtung ge-
gen Umstrémung des Kdrpers 1 durch das Abgas.
Durch die pfeilférmigen Einprégungen 5 ergibt sich
eine bessere Halterung des Kd&rpers 1 und sie
verhindert insbesondere eine Schrigverschiebung
des Korpers 1. Ferner ist durch diese Mafinahme
eine Unterbrechung des Sirémungsweges fir das
Abgas und damit ebenfalls eine Dichtwirkung gege-
ben.

Die Fiden 13 des Gestrickes 14 im Abschnitt 9
kdnnen alternativ in der Abwicklungsebene der Fig.
2 verformt sein, wobei sie aber nicht aus dieser
Ebene herausgebogen sind und daher dort nicht in
die Wellgestrickform verformt sind.

Die Fdden 13 des Gestrickes 14 kdnnen in
dem Abschnitt 9, anders als in Fig. 1 dargestellt, in
einer Flache unmittelbar anliegend an dem Kataly-
satorkdrper 1 vorgesehen sein. Dann reicht ein
Dichtring 10a radial auBerhalb des Abschnitis 9
aus. Eine weitere Alternative besieht darin, die

Féden 13 radial auBen anliegend an dem Geh&use *

2 vorzusehen, so daB ein radial innerer Dichtring
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10b ausreicht.

Der Dichtstreifen 10 kann entweder zusammen
mit der Anbringung des Halteelemenis 4 oder
nachtrédglich nach Anbringung des Halteelements 4
angebracht werden. Die Md&glichkeit des nach-
traglichen Anbringens besteht auch, wenn das Hal-
teelement 4 durch einfaches oder mehrfaches Her-
umwickeln um den Katalysatorkdrper 1 angebracht
wird, insbesondere in der Arbeitsabfolge, daB das
Halteelement 4 zun#chst etwa zweifach um den
Katalysatork&rper 1 herumgewickelt wird und da8
erst danach ein Dichtstreifen 10 von aufien her in
den Abschnitt 9 eingelegt wird. Dabei kann so
vorgegangen werden, daB die Fiden 13 durch das
Einlegen des Dichtstreifens 10 nach innen an den
Katalysatork&rper 1 herangedriickt werden. Dieses
Nach-innen-Driicken der Fiden 13 kann auch in
dem in Fig. 1 dargesteliten Fall staitfinden, bei dem
die Faden 13 an sich radial etwa in der Mitte zwi-
schen dem KatalysatorkGrper 1 und dem Geh&use
2 liegen.

Zur Erreichung der doppelten Lagenzahl des
Gestrickes 14 an dessen beiden Réndern besteht
ferner die Médglichkeit, daB Schlauchgestrick vor
dem Flachdriicken an beiden Rindern nach innen
einzustlilpen und erst dann das Flachdriicken vor-
zunehmen. Auf diese Weise hat man nicht einen
Randumschlag, der radial auBen oder radial innen
auf dem Halteelement 4 liegt, sondern eine zusam-
mengedriickte Randeinstlilpung, bei der das Ge-
strick 14 am Axialende des Halteslements 4
zundchst um 180° zurlickgefaltet ist und in Rich-
tung zur axialen Mitte des Halteslements 4 verl&uft,
dann wiederum um 180° nach vorn gefaltet ist und
zum axialen Rand des Halteslemenis 4 verléuft,
und dann schlieBlich wiederum um 180°
zurlickgefaltet ist und so zum anderen Axialende
des Halieelements 4 verlduft.

Anspriiche

1. Anordnung zur Halterung eines Katalysators
in einem Gehduse im Abgassystem eines mit
flissigem Brennstoff betfriebenen Motors und des-
sen Abdichtung gegeniiber umsirdmendes Abgas
durch ein den Katalysator umgebendes zumindest
einlagiges, gewelltes metallisches Gestrick als Hal-
teelement, das den Katalysator in seiner Einbau-
lage im Gehduse hilt und das mindestens einen in
Langsrichiung des Halteelementes verlaufenden
Abschnitt zur Aufnahme eines Dichistreifens auf-
weist, dadurch gekennzeichnet,
daB in dem der Aufnahme des Dichtstreifens (10)
dienenden Abschnitt (9) des Halteslements (4) die
metallischen Faden (13) des Gestricks (14) nicht in
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die Wellgestrickform verformt sind und in diesem
s0 gebildeten Abschnitt (4) mindestens ein Dicht-
streifen (10) eingebracht ist.

2. Anordnung nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet, daf in dem Abschnitt (4) mindestens 5
je ein Dichtstreifen (10) Uber bzw. unter oder zwi-
schen den nicht verformten metallischen Fiden
(13) des Gestrickes (14) eingsbracht ist.

3. Anordnung nach einem der Anspriiche 1
oder 2, dadurch gekennzeichnet, daB die Dicke (d) 10
des Dichtstreifens (10) gleich oder kleiner der
Héhe (h) der Wellung des Gestrickes (14) ist.

4. Anordnung nach einem der Anspriiche 1 bis
3.
dadurch gekennzeichnet, 15
daB die Wellungseinprdgungen (5) des Gestrickes
(14) unter einem Winkel zur Katalysa-
torldngsrichtung verlaufen.

5. Anordnung nach einem der Anspriiche 1 bis
4, 20
dadurch gekennzeichnet,
daB nach einem mindestens einlagigen Herumwic-
keln des Gestrickes (14) um den Katalysator (1) ein,
Dichtstreifen (10) nachtrdglich von auBen in den
Abschnitt (9) eingelegt ist. 25

6. Anordnung nach einem der Anspriiche 1 bis
5,
dadurch gekennzeichnet,
daB in den beiden Randbersichen (6a, 6b) des
Halteelements (4) ein Randumschiag des Gestric- 30
kes (14) vorgesehen ist.

7. Anordnung nach einem der Anspriiche 1 bis
6,
dadurch gekennzeichnekt,
daB das Halteelement (4) aus einem urspringlich - 35
schlauchférmigen und dann zu einer flichigen Ge-
stalt zusammengedrickten Gestrick (14) besteht.

8. Anordnung nach Anspruch 7,
dadurch gekennzeichnet,
daB in den beiden Randbereichen (6a, 6b) des 40
Halteelements 4) das urspriinglich -
schlauchférmige Gestrick (14) nach innen ein-
gestlilpt worden ist, so daB sich dort nach dem
Zusammendriicken vierlagige Bersiche ergeben.
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