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(57) Abstract: The invention relates to a method and a device for identifying and differentiating between reflectors (R) on the verge
O of the road and vehicle headlights (FLI, FL2), for using in an automatic light control system in a vehicle with a camera sensor oriented
towards the vehicle surroundings. According to the invention, a sequence of images of the vehicle surroundings is recorded, light
spots are found in the sequence of images and temporally monitored (tracked); it is then decided, for each light spot, whether the
source of the light spot is a vehicle headlight (FLI, F1.2) or a reflector (R); a statistical card for the entire camera image is determined
from the position of the light spots found, said card having regions which are predominantly occupied by reflectors (R), and regions
o which are predominantly occupied by vehicles that are ahead (F1.2) or oncoming (FLI), all light sources found in the regions occupied
by reflectors being identified as potential reflectors (R), and all light sources in the regions occupied by vehicle headlights (FLI1, F1.2)

being identified as potential vehicle headlights (FLI, F1.2).
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(57) Zusammenfassung: Die Erfindung betrifft ein Verfahren und eine Vorrichtung zur Unterscheidung und Identifizierung von
Reflektoren (R) am Fahrbahnrand und Fahrzeuglichtern (FLI1, F1.2) zum Einsatz in einer automatischen Lichtsteuerung in einem
Fahrzeug mit einen in die Fahrzeugumgebung ausgerichteten Kamerasensor, wobei: eine Bilderfolge der Fahrzeugumgebung auf-
genommen wird, Lichtpunkte innerhalb der Bilderfolge gefunden und zeitlich verfolgt (getrackt) werden, nachtréglich fiir jeden
Lichtpunkt entschieden wird, ob der Lichtpunkt ein Fahrzeuglicht (FLI, FL.2) oder einen Reflektor (R) als Lichtquelle besitzt, aus
der Position der gefundenen Lichtpunkte eine statistische Karte fiir das gesamte Kamerabild ermittelt wird, die Bereiche umfasst, die
vorrangig mit Reflektoren (R) belegt sind, und Bereiche, die vorrangig mit vorausfahrenden (F1.2) oder entgegenkommenden (FLI)
Fahrzeugen belegt sind, und alle Lichtquellen, die innerhalb der mit Reflektoren (R) belegten Bereiche gefunden werden, als poten-
tielle Reflektoren (R) identifiziert werden, alle Lichtquellen, die innerhalb der mit Fahrzeuglichtern (FLI1, FL.2) belegten Bereiche
liegen, als potentielle Fahrzeuglichter (FLI1, F1.2) identifiziert werden.
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Verfahren zur Unterscheidung von Fahrbahnrandreflektoren und

Fahrzeuglichtern bei Dunkelheit

Die Erfindung betrifft ein Verfahren zur Unterscheidung wvon
Reflektoren am Fahrbahnrand und Fahrzeuglichtern gemafs dem

Oberbegriff von Anspruch.l zum Einsatz in Kraftfahrzeugen.

Das Dokument WO 2004/034183 A2 offenbart ein Verfahren zur
automatischen Lichtsteuerung fur ein Kraftfahrzeug mit einem
in die Fahrzeugumgebung .ausgerichteten Kamerasensor, das
zumindest eine Kategorie fir selbststrahlende bewegte
Lichter, insbesondere Fahrzeuglichter vorsieht, wobei eine
Bilderfolge der Fahrzeugumgebung aufgenommen wird, zumindest
ein Lichtpunkt in der Bilderfolge getrackt (verfolgt) und die
Intensitat eines verfolgten Lichtpunkts in zumindest zwei
Bildern bestimmt wird, die gemessene Intensitat analysiert
wird, aus den Intensitatswerten die Lichter anderer Fahrzeuge
erkannt werden und Frontscheinwerfer so gesteuert werden,
dass Fahrer anderer Fahrzeuge nicht geblendet werden. Auch
eine Analyse der Bewegung eines Lichtpunkts wird als

Grundlage fur die Kategorisierung vorgeschlagen.

Es zeigt sich, dass es Reflektoren gibt, die im Kamerabild
dhnliche Intensitaten wie Fahrzeuglichter erzeugen..kénnen.
Dies kann zu Fehlentscheidungen fihren, die die Sicherheit
oder zumindest den Komfort bei einer automatischen

Lichtsteuerung erheblich beeintrachtigen. Auch die
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Berlcksichtigung der Bewegung von Lichtpunkten schiitzt nicht

in jedem Fall vor Fehlklassifikationen.

Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist ein Verfahren, das
eine erhdhte Zuverlassigkeit der Unterscheidung zwischen

Reflektoren und Fahrzeuglichtern bietet.

Die Aufgabe wird durch ein Verfahren mit den Merkmalen des
Anspruchs 1 geldst. Vorteilhafte Weiterbildungen der
Erfindung ergeben sind aus den Unteransprichen, wobei auch
Kombinationen und Weiterbildungen einzelner . Merkmale

miteinander denkbar sind.

Der Grundgedanke der Erfindung 1ist es, die Tatsache
auszunutzen, dass Reflektoren am Fahrbahnrand angeordnet sind
und die Lichter von entgegenkommenden oder vorausfahrenden
Fahrzeugen in den allermeisten Fallen auf der Fahrbahn.
Dadurch kénnen auf dem Kamerabild Regionen bestimmt werden,

in denen es wahrscheinlicher ist, Reflektoren zu finden und

Regionen, in denen es wahrscheinlicher ist, Fahrzeuglichter

zu finden. Dieses Wissen wird zur Unterscheidung und

Identifizierung von Lichtpunkten zu Hilfe gezogen.

Ein erfindungsgemaflies Verfahren zur Unterscheidung und
Identifizierung von Reflektoren am Fahrbahnrand und
Fahrzeuglichtern zum Einsatz in einer automatischen
Lichtsteuerung in einem Fahrzeug umfasst einen in die
Fahrzeugumgebung ausgerichteten Kamerasensor. Der
Kamerasensor nimmt eine Bilderfolge der Fahrzeugumgebung auf.
Lichtpunkte werden innerhalb der Bilderfolge gefunden und
zeitlich verfolgt (getrackt). Fiar jeden Lichtpunkt wird
nachtradglich entschieden, ob der Lichtpunkt ein Fahrzeuglicht

oder einen Reflektor am Fahrbahnrand als Lichtquelle besitzt.
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Die nachtragliche Identifizierung eines Lichtpunkts kann
insbesondere anhand seiner maximalen Intensitdt und/oder

seiner Lebensdauer erfolgen.

Aus der Position der gefundenen Lichtpunkte wird eine
statistische Karte fi{ir das gesamte Kamerabild ermittelt. Die
statistische Karte ergibt sich aus der Art und den Positionen
der bereits gefundenen und identifizierten Lichtpunkte. Die
statistische Karte umfasst Bereiche bzw. Sektoren, die
vorrangig mit Reflektoren belegt sind, und Bereiche bzw.
Sektoren, die vorrangig mit vorausfahrenden oder

entgegenkommenden Fahrzeugen belegt sind.

Alle Lichtquellen, die im weiteren Verlauf innerhalb der mit
Reflektoren belegten Bereiche gefunden werden, werden als
potentielle Reflektoren identifiziert. Potentieller Reflektor
bedeutet hierbei, dass ein solcher Lichtpunkt mit hobéherer
Wahrscheinlichkeit als Reflektor identifiziert wird, als ein
Lichtpunkt, der nicht innerhalb eines mit Reflektoren
belegten Bereichs gefunden wurde. Wenn kein weiteres
Unterscheidungskriterium vorliegen oder bericksichtigt werden
sollte/ wlirde ein Lichtpunkt, der innerhalb eines mit
Reflektoren belegten Bereichs gefunden wurde, als Reflektor
identifiziert. Alle Lichtquellen, die innerhalb der mit
Fahrzeuglichtern belegten Bereiche liegen, werden

entsprechend als potentielle Fahrzeuglichter identifiziert.

Gemaf einer bevorzugten Ausfuhrungsform werden Lichtpunkte,
die im Bild auf einer Linie mit weiterxen Lichtpunkten

angeordnet sind, als potentielle Reflektoren identifiziert.

In einem weiteren Ausfihrungsbeispiel werden Lichtpunkte,

deren rdumliche Anordnung einer periodischen Anordnung von
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Lichtquellen im realen Raum entspricht, als potentielle

Reflektoren identifiziert.

In einer vorteilhaften Ausgestaltung der Erfindung wird durch
Berlcksichtigung der statischen bzw. dynamischen
Kameraeinbaulage eine statistische Karte in Weltkoordinaten
erstellt. Die statistische Karte in Weltkoordinaten umfasst
Bereiche, die vorrangig mit Reflektoren belegt sind, und
Bereiche, die vorrangig mit vorausfahrenden oder

entgegenkommenden Fahrzeugen belegt sind.

Die Entscheidung, ob der Lichtpunkt ein Fahrzeuglicht oder
einen Reflektor als Lichtquelle besitzt, kann zudem unter
BerlUcksichtigung der Richtung und der Lange eines
Verschiebungsvektors fir den verfolgten Lichtpunkt getroffen
werden. Der Verschiebungsvektor gibt an, um welchen Betrag
(Ld&nge) und in welche Richtung ein sich ein Lichtpunkt wvon

einem Bild auf das nachfolgende Bild verschoben hat.

Bei der Ermittlung der Verschiebungsvektoren kann die
Geschwindigkeit des eigenen Fahrzeugs berlcksichtigt werden.
Werden die Verschiebungsvektoren entsprechend skaliert,
ergibt sich eine Geschwindigkeits-invariante Verteilung der
Verschiebungsvektoren. Reflektoren erkennt man daran, dass
die Verschiebungsvektoren der entsprechenden Lichtpunkte im
Wesentlichen der Fahrzeugbewegung entsprechen. In der
Geschwindigkeits-invarianten Darstellung sind
Verschiebungsvektoren von Reflektoren theoretisch gleich

Null.

Gemafs einer bevorzugten Ausfihrungsform wird der Zeitpunkt
der Entscheidung, ob es sich bei der Lichtquelle um ein

Fahrzeug oder einen Reflektor handelt, in Abhangigkeit wvon
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der Position, an der der Lichtpunkt gefunden wird, und wvon

der Intensitat des Lichtpunkts verzdgert oder beschleunigt.

Der Einfluss der statistischen Karte und der Einfluss von
weiteren Kriterien wie der aktuellen Intensitat eines
Lichtpunkts, der linienfdérmigen und/oder periodischen
Anordnung von Lichtpunkten auf die Unterscheidung und
Identifizierung kann unterschiedlich stark gewichtet werden.
Gibt es beispielsweise nur einen Anhaltspunkt, der fir ein
Fahrzeuglicht spricht, sollte eine schnelle Entscheidung
getroffen werden, damit die automatische Lichtsteuerung
abblendet, um andere Fahrer nicht zu blenden. Gibt es dagegen
Uberwiegend Anhaltspunkte, die fir einen Reflektor sprechen,

so. kann die Entscheidung herausgezdgert werden, bis die

- Entscheidungsgrundlage zuverlassiger ist.

Des Weiteren kann die aus kontinuierlichen oder diskreten
Bereichen bestehende Karte mit einem Vergessensfaktor
versehen werden, um Anderungen des Strafenverlaufs und/oder

der Randbebauung zu berltcksichtigen.

In einer vorteilhaften Ausgestaltung ist der Lenk- und/oder
der Gierwinkel beispielsweise aus Sensordaten bekannt und die

Karte in ihrer Krimmung an den Straffenverlauf angepasst wird.

In einer Weiterbildung der Erfindung ist eine sensorbasierte
Spurfindung vorgesehen, durch die Informationen Uber die
vorausliegende Fahrspur geliefert werden. Die Spurfindung
kann beispielsweise auf Daten eines Radar-, Lidar- oder eines
Kamerasensors basieren. Auf Basis dieser Informationen iber
den vorausliegenden Krummungsverlauf der Fahrbahn wird die
Lage der Bereiche, in denen sich potentielle Reflektoren

befinden, auf der statistischen Karte angepasst.
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Alternativ kann der Fahrspurverlauf auch unter Einsatz eines
GPS-Empfangers und einer digitalen Straflenkarte ermittelt
werden, die beispielsweise in einem Navigationsgerat
vorliegen. Die Informationen aus dem Navigationsgerat kdénnen
auch mit denen der sensorbasierten Spurfindung kombiniert

werden.

Die statistische Karte kann zudem an die von der Spurfindung
ermittelte Breite der Fahrbahn bzw. an das ermittelte
aktuelle Fahrverhalten angepasst werden. Das aktuelle
Fahrverhalten umfasst hierbei einen Spurwechsel oder

Anderungen des Gierwinkels.

Die - Erfindung Dbeinhaltet zudem eine Vorrichtung  zur
Unterscheidung wund Identifizierung von Reflektoren am
Fahrbahnrand und Fahrzeuglichtern in einem Fahrzeugumfeld.
Die Vorrichtung wumfasst einen Kamerasensor und eine
Auswerteeinheit, die die vom Kamerasensor erfassten Bilddaten

durch eines der vorgenannten Verfahren auswertet.

Der Vorteil der Erfindung 1liegt in der Steigerung der

Unterscheidungssicherheit - zwischen Reflektoren und
Fahrzeuglichtern. Dadurch werden Fehl funktionen der
automatischen Lichtsteuerung verhindert, Fahrkomfort und

Sicherheit werden erhdht. Die Zeit, bis eine Unterscheidung
getroffen werden kann, wird durch den Einsatz einer

statistischen Karte herabgesetzt.

Im Folgenden wird die Erfindung anhand von

Ausfihrungsbeispielen und Zeichnungen naher erlautert.
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Fig. 1 =zeigt ein Kamerabild mit Sektoreinteilung =zur

Erlauterung der Erzeugung einer statistischen Karte.

Fig. 2 zeigt eine Sektoreinteilung mit kleineren rechteckigen

Sektoren fur einen kurvenreichen Straflenverlauf.

Fig. 3 zeigt die Anpassung von Kartensektoren an einen von

einer Spurfindung ermittelten StraBenverlauf.

In Fig. 1 ist schematisch ein vom Kamerasensor aufgenommenes
Bild dargestellt. Das Bild zeigt eine Fahrbahn, ein
entgegenkommendes und ein vorausfahrendes Fahrzeug (FL1, FL2)

sowie Reflektoren (R), die am Fahrbahnrand angeordnet sind.

"Bei Dunkelheit sind die Fahrzeuge und

-Straffenbegrenzungspfosten nur noch als Lichtpunkte zZu

erkennen. Das Bild wird in Sektoren aufgeteilt. Im Beispiel
von Fig. 1 sind die Sektoren durch in Fahrtrichtung
verlaufende gleich Dbreite (z.B. . 1m Dbreite) Streifen
definiert. Diese Sektoreneinteilung ist besonders flir gerade
Fahrbahnabschnitte geeignet. Der Kamerasensor nimmt eine
Folge von Bildern auf. Lichtpunkte werden innerhalb .der
Bilderfolge gefunden und getfackt (zeitlich wverfolgt). Far
jeden Lichtpunkt wird nachtraglich entschieden, ob der
Lichtpunkt ein Fahrzeuglicht (FL1l, FL2) oder einen Reflektor
(R) am Fahrbahnrand als Lichtguelle besitzt. Diese
Unterscheidung kann auf Intensitatsverlaufen,

Bewegungsmustern oder anderen geeigneten Parametern erfolgen.

Es wird eine Haufigkeitsverteilung aufgestellt, in welchem
Sektor wie haufig ein Reflektor (R) bzw. ein Fahrzeuglicht
(FL1, FL2) identifiziert wurde. Aus dieser
Haufigkeitsverteilung ergibt sich die statistische Karte fur

das gesamte Kamerabild, das sich aus den Sektoren ergibt. Der
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statistischen Karte ist fir jeden Sektor zu entnehmen, wie
hdufig dort Reflektoren (R) identifiziert bzw. wie haufig
Lichter von vorausfahrenden (FL2) oder entgegenkommenden

(FL1) Fahrzeugen identifiziert worden sind.

Eine statistische Karte flOr die Situation aus Fig. 1 wilrde

neutrale Sektoren (ganz links, ganz rechts) ergeben, Sektoren

mit hohem Reflektorvorkommen (R) (linker und rechter
Fahrbahnrandsenktor) und Sektoren mit hohem -
Fahrzeuglichtvorkommen (FL1, FL2) (Sektoren auf der
Fahrbahn) .

Wird vom Kamerasensor ein Bild mit einem neuen Lichtpunkt
aufgezeichnet und wird der Lichtpunkt von einer
Auswerteeinheit gefunden, so wird aus der statistischen Karte
ermittelt, wie 'héﬁfig im Sektor, in dem der Lichtpunkt
gefunden wurde, Reflektoren (R) bzw. Fahrzeuglichter (FL1,
FL2) aufgetreten sind. Sind im Sektor mehr Reflektoren (R)
als Fahrzeuglichter (FL1, FL2) aufgetreten, wird der
Lichtpunkt als potentieller Reflektor (R) identifiziert und
umgekehrt.

Sind im Sektor gleich oder ahnlich viele Reflektoren (R) wie
Fahrzeuglichter (FL1, FL2) aufgetreten, wird mit der
Identifizierung gewartet, bis weitere Merkmale des
Lichtpunkts eine 2zuverlassige Identifizierung zulassen.
Weitere Merkmale zZur Identifizierung kénnen neben
Intensitadtsverladufen auch die geometrische Anordnung oder die

Verschiebungsvektoren von Lichtpunkten sein.

Reflektoren (R) sind wie in Fig. 1 dargestellt h&ufig auf
einer Linie mit weiteren Reflektoren (R) angeordnet. Die

rdumliche Anordnung von Reflektoren (R) entspricht haufig
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einer periodischen Anordnung von Reflektoren (R) mit
gleichmaRigen Abstanden zwischen zwei Reflektoren (R) im

realen Raum.

Eine Analyse der Verschiebungsvektoren von Lichtpunkten wird
durch Kenntnis der Geschwindigkeit des eigenen Fahrzeugs
erleichtert. In diesem Fall ist bekannt, welcher Bildpunkt
einer unbewegten Umgebung sich wie stark verschiebt. Somit
kann ein ermittelter Verschiebungsvektor in das System des
bewegten Fahrzeugs transformiert werden. Die derart
transformierten Verschiebungsvektoren werden auch als
geschwindigkeits-invariant bezeichnet. Unter den
geschwindigkeits-invarianten Verschiebungsvektoren gibt es

solche, die in Fahrtrichtung zeigen, solche, die entgegen der

(eigenen) Fahrtrichtung zeigen, und solche, die keine
Bewegung darstellen. Diese entsprechen vorausfahrenden
Fahrzeugen (FL2), entgegenkommenden Fahrzeugen (FL1) und

stationaren Reflektoren (R).

In Fig. 2 ist das Kamerabild in Form eines Gitternetzes
unterteilt. Die Sektoren sind rechteckig. Die im Vergleich zu
Fig. 1 feinere Unterteilung in eine grdéflere Anzahl an
Sektoren Dbietet den Vorteil, dass eine entsprechende
statistische Karte einem kurvenreichen Straflenverlauf
Rechnung tragen kann. Die statistische Karte wird in der
bereits beschriebenen Weise generiert und entspricht einer
Sammlung von Trajektorien von identifizierten Lichtpunkten

mit der Aufldésung des Gitternetzes.

In Fig. 3 ist beispielhaft dargestellt, wie die Sektoren an
den Fahrbahnverlauf angepasst werden. Der Fahrbahnverlauf
wird von einer Radar-, Lidar- oder kamerabasierten

Spurfindung ermittelt. Auf Basis der Informationen uber den
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vorausliegenden Kriummungsverlauf der Fahrbahn aus der
Spurfindung wird die Lage der Sektoren, in denen sich
potentielle Reflektoren (R) bzw. Fahrzeuglichter (FL1, FL2)
befinden, auf der statistischen Karte angepasst. Die
Darstellung in Fig. 3 zeigt eine Linkskurve. Entsprechend
sind die Sektoren, die wiederum parallelen Streifen mit
vorgegebener Breite entsprechen, um denselben Kurvenradius
gekriimmt. Alle linken Reflektoren (R) wund alle rechten
Reflektoren (R) 1liegen jeweils in einem Sektor. Bei einer
anderen Sektorbreite kénnten es auch jeweils zwei oder drei
Sektoren sein, in denen sich Reflektoren (R) befinden. In den
Sektoren zwischen den mit Reflektoren (R) belegten Sektoren
werden dagegen haufiger Fahrzeuglichter - (FL1, FL2) gefunden

werden.
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Patentanspriiche

Verfahren zur Unterscheidung und Identifizierung
von Reflektoren (R) am Fahrbahnrand und
Fahrzeuglichtern (FL1, FL2) zum Einsatz in einem
Fahrzeug mit einen in die Fahrzeugumgebung
ausgerichteten Kamerasensor, wobei

- eine Bilderfolge der Fahrzeugumgebung
aufgenommen wird,

- Lichtpunkte innerhalb der Bilderfolge gefunden
und zeitlich verfolgt (getrackt) werden,

- nachtraglich fir jeden Lichtpunkt entschieden
wird, ob der Lichtpunkt ein Fahrzeuglicht (FL1,
FL2) oder einen Reflektor (R) als Lichtquelle
besitzt,

- aus der Position der gefundenen Lichtpunkte eine
statistische Karte fir das gesamte Kamerabild
ermittelt wird, die Bereiche umfasst, die
vorrangig mit Reflektoren (R) belegt sind, und
Bereiche, die vorrangig mit vorausfahrenden (FL2)
oder entgegenkommenden (FL1) Fahrzeugen belegt
sind, und

- alle Lichtquellen, die innerhalb der mit
Reflektoren (R) belegten Bereiche gefunden werden,
als potentielle Reflektoren (R) identifiziert
werden,

- alle Lichtquellen, die innerhalb der mit
Fahrzeuglichtern (FL1l, FL2) belegten Bereiche
liegen, als potentielle Fahrzeuglichter (FL1, FL2)

identifiziert werden.

Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,

dass Lichtpunkte, die im Bild auf einer Linie mit
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weiteren Lichtpunkten angeordnet sind, als

potentielle Reflektoren (R) identifiziert werden.

3. Verfahren nach Anspruch 1 oder 2, dadurch
gekennzeichnet, dass Lichtpunkte, deren raumliche
Anordnung einer periodischen Anordnung von
Lichtquellen im realen Raum entspricht, als

potentielle Reflektoren (R) identifiziert werden.

4. Verfahren nach einem der vorgenannten Anspriche,
dadurch gekennzeichnet, dass durch
Berticksichtigung der Kameraeinbaulage eine
statistische. Karte in Weltkoordinaten erstellt
wird, die Bereiche umfasst, die vorrangig mit
Reflektoren (R) belegt sind, und Bereiche, die
vorrangig mit vorausfahrenden oder
entgegenkommenden Fahrzeugen (FL1l, FL2) belegt

sind.

5. Verfahren nach einem der vorgenannten Anspriche,
dadurch gekennzeichnet, dass die Entscheidung, ob
der Lichtpunkt ein Fahrzeuglicht (FL1, FL2) oder
einen Reflektor (R) als Lichtquelle besitzt, unter
Berlcksichtigung der Richtung und der Lange eines
Verschiebungsvektors fir den verfolgten Lichtpunkt

getroffen wird.

6. Verfahren nach einem der vorgenannten Anspruche,
dadurch gekennzeichnet, dass der. Zeitpunkt der
Entscheidung, ob es sich bei der Lichtquelle um
ein Fahrzeug (FL1l, FL2) oder einen Reflektor (R)
handelt, in Abhangigkeit von der Position, an der

der Lichtpunkt gefunden wird, und von der
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Intensitat des Lichtpunkts verzdgert oder

beschleunigt wird.

7. Verfahren nach einem der vorgenannten Anspruche,
dadurch gekennzeichnet, dass die aus Bereichen
bestehende Karte mit einem Vergessensfaktor
versehen wird, um Anderungen des Straflenverlaufs

und/oder der Randbebauung zu bericksichtigen.

8. Verfahren nach einem der vorgenannten Anspruche,
dadurch gekennzeichnet, dass der Lenk- und/oder
der Gierwinkel bekannt ist und die Karte in ihrer

Krimmung an den Strafenverlauf angepasst wird.

9. Verfahren nach einem der vorgenannten Anspriuche,
dadurch gekennzeichnet, dass eine sensorbasierte
Spurfindung vorgesehen ist, durch die
Informationen lUber die vorausliegende Fahrspur
geliefert werden und so die Lage der Bereiche auf
der Karte, in denen sich potentielle Reflektoren
(R) befinden, den Informationen Uber den
vorausliegenden Kriummungsverlauf der Fahrbahn

entsprechend angepasst wird.

10. Verfahren nach Anspruch 9, dadurch
gekennzeichnet, dass die statistische Karte an die
von der Spurfindung ermittelte Breite der Fahrbahn

angepasst wird.

11. Verfahren nach Anspruch 9 oder 10, dadurch
gekennzeichnet, dass die statistische Karte an das
von der Spurfindung ermittelte aktuelle

Fahrverhalten angepasst wird.
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12.

-14 -

Vorrichtung zur Unterscheidung und
Identifizierung von Reflektoren (R) am
Fahrbahnrand und Fahrzeuglichtern (FL1l, FL2) in
einem Fahrzeugumfeld umfassend einen Kamerasensor
und eine Auswerteeinheit, dadurch gekennzeichnet,
dass die Auswerteeinheit die vom Kamerasensor
erfassten Bilddaten durch ein Verfahren
entsprechend einem der Anspriche 1 bis 11

auswertet.
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