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Fig. 1

Zusammenfassung:
Regelungsvorrichtung (100) eines automatisiert fahrenden Kraftfahrzeug
aufweisend die Schritte: -
Kraftfahrzeugs (200); - Erfassen von Umfelddaten des Krattfahrzeugs (200);
- wobei eine Regelungscharakteristik der Regelungsvorrichtung (100) des
Kraftfahrzeugs
wenigstens eines anderen Verkehrsteilnehmers definiert beeinflusst wird.

device (100) of an autonomously moving motor vehicle (200), comprising
the steps of: - determining a location of the motor vehicle (200); and -
acquiring surroundings data of the motor vehicle (200); - a control
characteristic of the control device (100) of the motor vehicle (200) being
designed in such a way that the driving behavior of at least one other traffic
participant is influenced in a defined manner.

Verfahren Zum Betreiben einer

Ermitteln eines Standorts des

(200) derart ausgebildet ist, dass ein Fahrverhalten
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Beschreibung

Titel
Verfahren zum Betreiben einer Regelungsvorrichtung eines Kraftfahrzeugs

Die Erfindung betrifft ein Verfahren zum Betreiben einer Regelungsvorrichtung
eines automatisiert fahrenden Kraftfahrzeugs. Die Erfindung betrifft ferner eine
Regelungsvorrichtung fir ein automatisiert fahrbares Kraftfahrzeug.

Stand der Technik

Ein Ausstattungsgrad von Fahrerassistenzsystemen heutiger Kraftfahrzeuge
nimmt stetig zu und wird bis hin zum automatisierten Fahren weiterentwickelt.

Im Stand der Technik sind Konzepte des automatisierten Fahrbetriebs flir Kraft-
fahrzeuge bereits bekannt. Dazu werden zu einer Erfassung eines Umfelds des
Kraftfahrzeugs verschiedene Umfeldsensoren benutzt. Bekannte Systeme, wie
zum Beispiel Abstandsregeltempomaten (engl. Adaptive Cruise Control, ACC),
Spurhalteassistenten, Totwinkel-Erkennungssysteme, Automatische Notbrems-
systeme usw. sind zur Umsetzung eines teilautonomen Fahrbetriebes mit Langs-
regler, Querflihrung, usw. des Kraftfahrzeugs vorgesehen.

Offenbarung der Erfindung

Eine Aufgabe der Erfindung ist es, eine verbesserte Regelungsvorrichtung fir ein
automatisiert fahrendes Kraftfahrzeug bereitzustellen.

Die Aufgabe wird gemaf einem ersten Aspekt gelost mit einem Verfahren zum
Betreiben einer Regelungsvorrichtung eines automatisiert fahrenden Kraftfahr-
zeug, aufweisend die Schritte:

- Ermitteln eines Standorts des Kraftfahrzeugs;

- Erfassen von Umfelddaten des Kraftfahrzeugs;

PCT/EP2015/078462
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- wobei eine Regelungscharakteristik der Regelungsvorrichtung des Kraft-
fahrzeugs derart ausgebildet ist, dass ein Fahrverhalten wenigstens ei-
nes anderen Verkehrsteilnehmers definiert beeinflusst wird.

Gemal} einem zweiten Aspekt wird die Aufgabe geldst mit einer Regelungsvor-
richtung flir ein automatisiert fahrbares Kraftfahrzeug, wobei der Regelungsvor-
richtung Daten eines Umfelds und eines Standorts des Kraftfahrzeugs
bereitstellbar sind, wobei mittels der Regelungsvorrichtung Trajektorien fir das
Kraftfahrzeug ermittelbar sind, wobei mittels der Regelungsvorrichtung ein Fahr-
verhalten wenigstens eines anderen Verkehrsteilnehmers definiert beeinflussbar
ist.

Dadurch ist auf vorteilhafte Weise ein flissiger Fahrstil eines automatisiert fah-
renden Kraftfahrzeugs innerhalb eines Verkehrsgeschehens unterstitzt. Vorteil-
haft kbnnen dadurch eine Akzeptanz von Insassen eines derart betriebenen
Kraftfahrzeugs sowie eine Akzeptanz anderer Verkehrsteilnehmer positiv beein-
flusst sein.

Vorteilhafte Weiterbildungen des Verfahrens und der Regelungsvorrichtung sind
Gegenstand von abhangigen Ansprichen.

Eine vorteilhafte Weiterbildung des Verfahrens sieht vor, dass das Fahrverhal-
tensmuster des wenigstens einen anderen Verkehrsteilnehmers kulturkreisspezi-
fisch beeinflusst wird. Auf diese Weise kann ein Fahrverhalten von anderen Ver-
kehrsteilnehmern spezifisch beeinflusst werden, sodass ein Verkehrsgeschehen
kulturkreisspezifischen Verhaltensmustern entspricht.

Eine weitere vorteilhafte Weiterbildung des Verfahrens sieht vor, dass das Fahr-
verhalten des wenigstens einen anderen Verkehrsteilnehmers landerspezifisch
beeinflusst wird. Auf diese Weise kann die Regelungsvorrichtung ein an regiona-
le Verkehrsgepflogenheiten ausgerichtetes automatisiertes Fahren des Kraftfahr-
zeugs bereitstellen.

Eine weitere vorteilhafte Weiterbildung des Verfahrens sieht vor, dass eine Ver-
kehrssituation mittels Verkehrsmeldungen erfasst wird. Dadurch kann eine sehr

PCT/EP2015/078462
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gut detaillierte Ermittlung einer Umgebungssituation des Kraftfahrzeugs vorge-
nommen werden.

Eine weitere vorteilhafte Weiterbildung des Verfahrens sieht vor, dass das Kraft-
fahrzeug vollautomatisiert oder teilautomatisiert betrieben wird. Dadurch sind mit-
tels der Regelungsvorrichtung unterschiedliche Automatisierungsstufen des
Kraftfahrzeugs unterstiitzt.

Eine weitere vorteilhafte Weiterbildung des Verfahrens sieht vor, dass von der
Regelungsvorrichtung wenigstens eine der folgenden Aktionen des Kraftfahr-
zeugs initiiert wird: Blinken, Bremsen, Abgeben von optischen und/oder akusti-
schen Warnsignalen. Auf diese Weise kdnnen mittels der Regelungsvorrichtung
vielfaltige Maldnahmen und Aktionen getroffen werden, um das Fahrverhalten
anderer Verkehrsteilnehmer gezielt zu beeinflussen.

Die Erfindung wird im Folgenden mit weiteren Merkmalen und Vorteilen anhand
von mehreren Figuren detailliert beschrieben. Dabei bilden alle beschriebenen
oder dargestellten Merkmale flr sich oder in beliebiger Kombination den Gegen-
stand der Erfindung, unabhangig von ihrer Zusammenfassung in den Patentan-
sprichen oder deren Riickbeziehung, sowie unabhangig von ihrer Formulierung
bzw. Darstellung in der Beschreibung bzw. in der Figur. Die Figuren sind vor al-
lem dazu gedacht, die erfindungswesentlichen Prinzipien zu verdeutlichen.

In den Figuren zeigt:

Fig. 1 ein prinzipielles Ablaufdiagramm einer Ausfiihrungsform des er-
findungsgemafien gemafien Verfahrens; und

Fig. 2 bis 6 mehrere Situationen, in denen die Regelungsvorrichtung flr ein
automatisiert fahrendes Kraftfahrzeug verwendbar ist.

Beschreibung von Ausfiihrungsformen
Fig. 1 zeigt ein prinzipielles Ablaufdiagramm einer Ausfihrungsform des Verfah-

rens zum Betreiben einer Regelungsvorrichtung eines automatisiert fahrenden
Kraftfahrzeugs 200.
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In einem Schritt 10 werden der Regelungsvorrichtung 100 Daten einer
Umfeldsensorik (nicht dargestellt) des Kraftfahrzeugs 200 bereitgestellt. Dazu
kann mittels einer Sensoreinrichtung (z.B. GPS-Sensor, Radarsensor, Ultra-
schallsensor, Lidarsensor, Kamera usw.) eine Position des Kraftfahrzeugs 200
und Umfelddaten des Kraftfahrzeugs 200 erfasst und an die Regelungsvorrich-
tung 100 Ubertragen werden. In einem Schritt 20 werden der Regelungsvorrich-
tung 100 Umfeldddaten mittels einer Car-to-X oder einer Car-to-Car-
Kommunikation bereitgestellt. Dabei kdnnen beispielsweise sehr hoch aufgeldste
Kartendaten von einer zentralen Servereinrichtung (nicht dargestellt) herunterge-
laden. In einem Schritt 30 werden der Regelungsvorrichtung 100 Kartendaten ei-
nes Navigationssystems bereitgestellt. In einem optionalen Schritt 40 werden der
Regelungsvorrichtung 100 Daten betreffend Verkehrsmeldungen bereitgestellt.
Die Schritte 10 bis 40 stellen somit allesamt Initialisierungsschritte dar, iber die
die Regelungsvorrichtung 100 in einer Initialisierungsphase mit Daten versorgt

wird.

In einem Schritt 50 wird mittels der Regelungsvorrichtung 100 eine Situations-
analyse durchgefiihrt, wobei ein Umfeldmodell erstellt und mogliche Trajektorien
fur das Kraftfahrzeug 200 ermittelt werden. In einem Schritt 60 erfolgt eine Be-
wertung der Trajektorien durch einen Trajektorienplaner.

Als zusatzliche Information erhalt der Trajektorienplaner in einem Schritt 61 Be-
einflussungsdaten, die ein Verkehrsverhalten wenigstens eines anderen oder
mehrerer anderer Verkehrsteilnehmer definiert beeinflussen soll, beispielsweise
auf landerspezifische und/oder kulturkreisspezifische Art und Weise. Bei den Be-
einflussungsdaten kann es sich beispielsweise um Daten betreffend ein Rechts-
fahrgebot, um Daten betreffend eine typische Fahrweise bei gleichmafigem a

- Malf} einer mdglichen Behinderung anderer Verkehrsteilnehmer,

- Mal} einer moglichen Gefahrdung anderer Verkehrsteilnehmer,

- und weitere Grofien
gewonnen, die zur Auswahl der zu fahrenden Trajektorie herangezogen werden
kénnen. Die Beeinflussungsdaten miissen nicht als statische Applikationspara-
meter ausgebildet sein, sondern kénnen dynamische Grifien wie Witterungsein-
flisse, Sichtbedingungen, aktuelle Streckenfihrungen, usw. umfassen.
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In einem Schritt 70 wird die zu fahrende Trajektorie ausgewahlt, wobei bei der
Auswahl der zu fahrenden Trajektorie auch die in Schritt 61 definierten Beeinf-
lussungsdaten herangezogen werden.

Schlie3lich werden in einem Schritt 80 MalRnahmen bzw. Aktionen des Kraftfahr-
zeugs 200 entsprechend den in Schritt 61 definierten Beeinflussungsdaten initi-

iert, wie z.B. Blinken, Bremsen, Generieren eines Fahrspurversatzes, Hupen und
ahnlicher Mainahmen, mit denen andere Verkehrsteilnehmer gezielt beeinflusst

werden konnen.

Die Regelungsvorrichtung 100 kann als eine Langsregelungs- und/oder als eine
Querregelungsvorrichtung des Kraftfahrzeugs 200 ausgebildet sein und kann als
eine Software in einem oder in mehreren elektronischen Steuergeraten des Kraft-
fahrzeugs 200 technisch implementiert sein. Auf diese Weise kann eine Funkti-
onsvielfalt auf gewlinschte Weise auf die einzelnen Steuergerate verteilt und da-
durch Redundanzen bereitgestellt werden. Ferner ist dadurch unterstiitzt, dass
eine Adaptierbarkeit und eine Aktualisierung der Regelungsvorrichtung 100 auf
einfache Weise moglich sind.

Im Folgenden wird anhand einiger typischer Verkehrssituationen eine prinzipielle
Funktionsweise der Regelungsvorrichtung 100 naher erlautert.

Dabei ist ein automatisiert (teil- oder vollautomatisiert) fahrendes Kraftfahrzeug
200 mit einer Regelungsvorrichtung 100 ausgeristet, welche das Verfahren rea-
lisiert.

Fig. 2 zeigt eine Situation, in der das automatisiert fahrende Kraftfahrzeug 200
ein vorausfahrendes Kraftfahrzeug 220 (iberholen méchte und zu diesem Zweck
von der ganz rechten auf die mittlere Fahrspur wechseln moéchte. Mittels ent-
sprechender nicht dargestellter Sensorik im Kraftfahrzeug 200 wird erkannt, dass
sich auf der mittleren Fahrspur von hinten ein Fahrzeug 210 nahert, welches
durch das Uberholmandver des Kraftfahrzeugs 200 auf eine linke Fahrspur
wechseln kdnnen soll. Ein Zeitpunkt eines Setzens eines optischen Blinksignals
wird von der Regelungsvorrichtung 100 derart eingestellt, dass das Fahrzeug
210 rechtzeitig die mittlere Spur verlassen und auf die freie linke Fahrspur wech-

seln kann.
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Verwendete Beeinflussungsdaten sind hier beispielsweise die typische Fahrwei-
se, z.B. defensiv fahren oder fahren mit kurzen Abstanden und/oder drangeln.
Um eine Glite einer Einschatzung eines Fahrverhaltens anderer zu erhéhen,
kann eine definierte Zeitspanne nach Setzen des Blinkers abgewartet werden,
um zu beobachten, ob das Fahrzeug auf der mittleren Spur beginnt, die Fahrspur
in Richtung linke Fahrspur zu verlassen und/oder ob das Fahrzeug auf der mittle-
ren Spur den Blinker nach links setzt. Die genannte Zeitspanne kann je nach
lander-/kulturkreisspezischem Verhalten als Applikationsgrofie (z.B. ca. 0,1s bis
ca. 0,9s) ausgebildet sein.

In Fig. 3 ist prinzipiell dargestellt, dass das Kraftfahrzeug 200 mit der Regelungs-
vorrichtung 100 sich aus der linken Fahrspur auf die rechte Fahrspur zwischen
die Kraftfahrzeuge 210, 220 wechseln mochte. Zu diesem Zweck kann das Kraft-
fahrzeug 210 entweder abbremsen, um das Kraftfahrzeug 100 in die Liicke zu
lassen. Alternativ kann auch vorgesehen sein, dass der Blinker des Kraftfahr-
zeugs 200 derart gesetzt wird, dass das Kraftfahrzeug 210 auf das vorausfah-
rende Kraftfahrzeug 220 aufschlief3t um auf diese Weise eine Licke fur das
Kraftfahrzeug 200 bereit zu stellen. Dieses Beispiel ist ein lander- bzw. kultur-
kreisspezifisches Beispiel, da in manchen Kulturkreisen das Kraftfahrzeug 210
keine Lucke aufmachen wird, sondern vielmehr noch dichter auf das vorausfah-
rende Fahrzeug auffahren wird. In diesen Kulturkreisen kann es daher sinnvoll
sein, den Blinker moglichst spat zu betatigen, um dem Kraftfahrzeug 210 die
Moglichkeit zu nehmen, die Liicke zu schliefden.

Fig. 4 zeigt eine Situation, in der an einer Gbersichtlichen Engstelle (zum Beispiel
eine Kurve, Baustelle, Tunnel, usw.), nicht gentigend Platz flr einen gleichzeiti-
gen Verkehr in die eigene Fahrtrichtung und aus der Gegenrichtung ist. In die-
sem Fall wird mittels der Regelungsvorrichtung 100 ein akustisches Warnsignal,
beispielsweise in Form eines Hupsignals initiiert, so dass ein entgegenkommen-
des Kraftfahrzeug 210, welches sich hinter der untbersichtlichen Engstelle befin-
det, friihzeitig gewarnt werden kann.

Nicht in Figuren dargestellt ist eine Situation, in der das automatisiert fahrende
Kraftfahrzeug 200 auf einer Landstralde ein Fahrzeug Giberholen will, das nicht
ganz rechts fahrt (bzw. in Landern mit Linksverkehr nicht ganz links fahrt). Durch
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ein von der Regelungsvorrichtung 100 initiiertes Hupen soll das zu Uberholende
Kraftfahrzeug dazu bewegt werden, seine Fahrspur korrekt einzuhalten bzw. in-
nerhalb seiner Spur bei Rechtsverkehr leicht versetzt rechts versetzt oder per
Linksverkehr leicht links versetzt zu fahren. Dieses Beispiel stellt ein Beispiel fiir
ein typisch landerspezifisches Fahrverhalten dar: In Italien ist ein derartiges
Fahrverhalten mit Hupen vor einem beabsichtigten Uberholvorgang durchaus
gangige Praxis, wohingegen z.B. in Deutschland dieses Verhalten zwar verkehrs-
regelkonform, aber eher untblich ist. In anderen Landern, beispielsweise in der
Tirkei, ist die Anklindigung des Vorgangs durch Hupen sogar Pflicht.

Fig. 5 zeigt ein beispielhaftes Szenario, eines ,Einfadelvorgangs® oder ,Reildver-
schlussverfahrens® mit wenigstens zwei oder mehreren Fahrzeugen. Dabei soll
erreicht werden, dass die Kraftfahrzeuge einscheren kénnen oder dass man die-
se nicht einscheren lassen mochte. In dem gezeigten Beispiel verengt sich die
Fahrbahn von zwei Spuren auf eine einzige Spur. Wenn das automatisiert fah-
rende Kraftfahrzeug 200 bei Rechtsverkehr rechts von der Spurmitte, aber wei-
terhin vollstandig innerhalb der eigenen Spur fahrt, zeigt es dem Kraftfahrzeug
210 an, dass dieses einscheren kann. Wenn das automatisiert fahrende Kraft-
fahrzeug 200 hingegen links von der Spurmitte fahrt (nicht dargestellt) zeigt es
dem Fahrzeug 210 an, dass es dahinter einscheren soll. Vorteilhaft wird dabei
mittels der Regelungsvorrichtung 100 also erreicht, dass ein Fahrverhalten des
Kraftfahrzeugs 200 derart ausgebildet ist, dass es davon abhangt, ob das vo-
rausfahrende Kraftfahrzeug eingeschert ist oder nicht, so dass das Reil3ver-
schlussverfahren durchgefihrt werden kann.

Als eine Alternative des genannten Verfahrens ist auch denkbar, dass das auto-
matisiert fahrende Kraftfahrzeug 200 zu einem vorausfahrenden Fahrzeug eine
groldere Liicke lasst, um dem anderen Fahrzeug in der benachbarten Spur anzu-
zeigen, dass dieses einscheren kann

Fig. 6 zeigt ein Szenario eines Warnens von Verkehrsteilnehmern vor einer noch
nicht sichtbaren Gefahr. Das automatisiert fahrende Kraftfahrzeug 200 hat in die-
sem Fall durch eine Telemetrie-Einrichtung (Mobilfunknetz, WLAN, usw., von ei-
ner Infrastruktur, von anderen Verkehrsteilnehmern oder von Verkehrsdiensten)
oder Uber Radar (mit entsprechend erhéhter Sichtweite gegenliber jener des
menschlichen Auges) Informationen dariber, dass eine noch nicht fir das
menschliche Auge sichtbare Gefahr droht (beispielweise in Form eines Stauen-
des, einer Fahrbahnblockierung durch Unfall, usw.). In diesem Fall kann das au-
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tomatisiert fahrende Kraftfahrzeug 200 dadurch den nachfolgenden Verkehr war-
nen, dass es mit von der Regelungsvorrichtung 100 eingeschaltetem Warnblinker
aulerhalb der Spur, zum Beispiel in der Fahrbahnmitte oder zumindest aul3er-
halb der Spurmitte aber innerhalb der Spur in Fahrtrichtung Fahrbahnmitte fahrt.
Alternativ zum eingeschalteten Warnblinker kdnnen bei einer Bremsung die
Bremsleuchten mit einem Blinken (engl. hazard lights) angesteuert werden. Eine
alternative weitere Mal3nahme ist ein von der Regelungsvorrichtung 100 initiier-
tes abwechselndes Blinken rechts und links.

Ein weiteres Szenario fir das Verfahren zum Betreiben der Regelungsvorrich-
tung 100 ist ein automatisiertes Einparken bzw. Parkplatzsuche (nicht darge-
stellt). Dabei erkennt das automatisiert fahrende Kraftfahrzeug 200 bei einem vol-
len Parkplatz ein oder mehrere Personen, die auf ein parkendes Fahrzeug zuge-
hen, um voraussichtlich dort einzusteigen. Das von der Regelungsvorrichtung
100 gesteuerte automatisiert fahrende Kraftfahrzeug 200 folgt daraufhin den Per-
sonen, halt an und blinkt, um anderen Fahrzeugen anzuzeigen, dass der nun-
mehr freiwerdende Parkplatz vom automatisiert fahrenden Kraftfahrzeug 200 be-
ansprucht wird.

Eine weitere Alternative ware ein Anzeigen, dass andere Verkehrsteilnehmer
beim Rickwarts-Herausfahren aus einer Parklicke/Parkplatz gesehen wurden.

Ferner ist als Variante des Verfahrens zum Betreiben der Regelungsvorrichtung
100 denkbar, dass das automatisiert fahrende Kraftfahrzeug 200 aus einer Park-
licke rickwarts auf eine befahrene Stralle ausparken will (nicht dargestellt).
Herannahende Fahrzeuge werden von einem Erfassungssystem des Kraftfahr-
zeugs 200 detektiert. Um nunmehr dem Fahrer der herannahenden Fahrzeuge
anzuzeigen, dass sie erkannt wurden, wird mittels der Regelungsvorrichtung 100
der bereits eingelegte Riickwartsgang herausgenommen, so dass die Riickfahr-
leuchte erlischt. Dadurch kdénnen die Fahrer der herannahenden Fahrzeuge er-
kennen, dass sie erkannt wurden. Das automatisierte Ausparken wird erst dann
wieder fortgesetzt, wenn kein nachfolgender Verkehr mehr flie3t und dadurch fiir
das automatisiert fahrende Kraftfahrzeug 200 genligend Zeit fiur das automati-
sierte Ausparken vorhanden ist und die herannahenden Verkehrsteilnehmer
durch die Rickwartsleuchte nicht mehr irritiert werden.

PCT/EP2015/078462
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Alternativ kann beim Ausparken aus einer Parkliicke rechts am Fahrbahnrand in
den fliellenden Verkehr der bereits gesetzte Blinker wieder ausgeschaltet wer-
den, um dem herannahenden Verkehr anzuzeigen, dass das noch parkende
Kraftfahrzeug 200 warten wird.

Als ein weiteres nicht in Figuren dargestelltes beispielhaftes Szenario eines An-
passens des Verfahrens zum Betreiben einer Regelungsvorrichtung 100 an eine
kulturkreis- bzw. landerspezifische Fahrweise durch die Regelungsvorrichtung
100 kann sich das automatisiert fahrende Kraftfahrzeug 100 in der Nacht einer
Kreuzung mit Ampeln nahern. Das automatisiert fahrende Kraftfahrzeug 200 hat
dabei griine Ampeln, wobei das Kraftahrzeug 200 normalerweise ohne Verzoge-
rung Uber die Kreuzung fahren wiirde.

In einigen Landern, beispielsweise in Stdafrika, China usw. kann jedoch nicht
davon ausgegangen werden, dass Ampeln von anderen Verkehrsteilnehmern je-
derzeit beachtet werden, weshalb sich das automatisiert fahrende Kraftfahrzeug
200 auch bei griiner Ampel der Kreuzung mit einer von der Regelungsvorrichtung
100 gesteuerten, sehr defensiven Fahrweise nahert, um mogliche Unfalle mit
querenden, nicht vorfahrtberechtigten Fahrzeugen zu vermeiden. Diese Verhal-
tensweise kann gegebenenfalls auch nur fiir bestimmte Orte innerhalb eines
Landes nétig sein, z.B. flr bestimmte Viertel innerhalb grofer Stadte der USA, in
denen Uberfille an Insassen von Kraftfahrzeug, die nachts an einer roten Ampel
anhalten, zu beflirchten sind. Informationen dariiber, wo derart gefahrliche Orte
bzw. Viertel liegen, kann Uber eine Car-to-X-Kommunikation oder auch tber die
Navigation an die Regelungsvorrichtung 100 Uibertragen werden.

Zusammenfassend werden mit der vorliegenden Erfindung ein Verfahren zum
Betreiben einer Regelungsvorrichtung eines automatisiert fahrenden Kraftfahr-
zeugs vorgeschlagen, mittels der sich das automatisiert fahrende Kraftfahrzeug
sehr flussig und harmonisch in den Verkehr einfligen kann. Auf diese Weise soll
von anderen Verkehrsteilnehmers nicht erkannt werden, ob das Kraftfahrzeug
automatisiert fahrt oder nicht. Dadurch werden anderen Verkehrsteilnehmern
nicht auRergewdhnliche Fahrmandver zugemutet, durch die diese zu gefahrli-
chen Fahrmandvern provoziert werden kdnnten. Eine Akzeptanz eines derart be-
triebenen automatisiert fahrenden Kraftfahrzeugs ist dadurch generell vorteilhaft
hoch. Somit kann vorteilhaft flir unterschiedliche regionale Verhaltensweisen im



WO 2016/119952 PCT/EP2015/078462
-10 -

Strallenverkehr, die lander- und/oder kulturkreisspezifische Eigenheiten aufwei-
sen, ein jeweils angepasstes Fahrverhalten flir das automatisiert fahrendes Kraft-
fahrzeug bereitgestellt werden.

Der Fachmann wird die Merkmale der Erfindung in geeigneter Weise abandern

und/oder miteinander kombinieren, ohne vom Kern der Erfindung abzuweichen.
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Anspriiche

Verfahren zum Betreiben einer Regelungsvorrichtung (100) eines automati-

siert fahrenden Kraftfahrzeug (200), aufweisend die Schritte:

- Ermitteln eines Standorts des Kraftfahrzeugs (200);

- Erfassen von Umfelddaten des Kraftfahrzeugs (200);

- wobei eine Regelungscharakteristik der Regelungsvorrichtung (100) des
Kraftfahrzeugs (200) derart ausgebildet ist, dass ein Fahrverhalten we-
nigstens eines anderen Verkehrsteilnehmers definiert beeinflusst wird.

Verfahren nach Anspruch 1, wobei das Fahrverhalten des wenigstens einen
anderen Verkehrsteilnehmers kulturkreisspezifisch beeinflusst wird.

Verfahren nach Anspruch 1 oder 2, wobei das Fahrverhalten des wenigstens
einen anderen Verkehrsteilnehmers landerspezifisch beeinflusst wird.

Verfahren nach einem der Anspriiche 1 bis 3, wobei eine Verkehrssituation
mittels Verkehrsmeldungen erfasst wird.

Verfahren nach einem der vorhergehenden Anspriiche, wobei das Kraftfahr-
zeug (200) vollautomatisiert oder teilautomatisiert betrieben wird.

Verfahren nach einem der vorhergehenden Anspriiche, wobei von der Rege-
lungsvorrichtung (100) wenigstens eine der folgenden Aktionen des Kraft-
fahrzeugs (200) initilert wird: Blinken, Bremsen, Abgeben von optischen
und/oder akustischen Warnsignalen.

Regelungsvorrichtung (100) fir ein automatisiert fahrbares Kraftfahrzeug
(200), wobei der Regelungsvorrichtung (100) Daten eines Umfelds und eines
Standorts des Kraftfahrzeugs (200) bereitstellbar sind, wobei mittels der Re-
gelungsvorrichtung (100) Trajektorien fur das Kraftfahrzeug (200) ermittelbar
sind, wobei mittels der Regelungsvorrichtung (100) ein Fahrverhalten we-
nigstens eines anderen Verkehrsteilnehmers definiert beeinflussbar ist.

PCT/EP2015/078462
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Regelungsvorrichtung (100) nach Anspruch 7, wobei kulturkreisspezifische
Verhaltensmuster der anderen Verkehrsteilnehmer berlicksichtigbar sind.

Regelungsvorrichtung (100) nach Anspruch 7 oder 8, wobei landerspezifi-
sche Verhaltensmuster der anderen Verkehrsteilnehmer beriicksichtigbar
sind.

Regelungsvorrichtung (100) nach einem der Anspriiche 7 bis 9, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Regelungsvorrichtung (100) als eine Langs- und/oder
eine Querregelungsvorrichtung des Kraftfahrzeugs (200) ausgebildet ist.

Computerprogrammprodukt mit Programmcodemitteln zur Durchflihrung des
Verfahrens nach einem der Anspriiche 1 bis 6, wenn es auf wenigstens einer
elektronischen Steuerungseinrichtung ablauft oder auf einem computerles-
baren Datentrager gespeichert ist.
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