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(54) STUTZVORRICHTUNG FUR EIN BERGEFAHRZEUG

(57) Eine Stitzvorichtung fiir ein Bergefahrzeug, besteht
aus zwei aus einer Transportsteliung um eine horizontale
Achse abwarts in eine Stitzstellung schwenkbaren Beinen
(13) mit je einer Aufstandplatte (16), die aus einer Fu3platte
(17) und einer mit dieser einen stumpfen Winkel einschhie-
Benden Schildplatte (18) besteht. Um eine leichte und trotz-
dem in beiden Zugrichtungen gut wirksame Stitzvorrichtung
2u schaffen, die zudem leicht einziehbar und zugéanglich ist,
sind die Aufstandplatten (16) jeweils zusatzlich um eine ver-
tikale Achse (31) schwenkbar und zwischen einer Abstitz-
stellung und einer Schildstellung bewegbar, in der die
FuBplatten (17) etwa vertikal stehen und die einander zuge-
kehrten Enden der Schildplatten (18} zur Bildung eines hori-
zontale Krafte aufnehmenden Stitzschildes durch
Verbindungsmittel (22;40,41) 1sbar miteinander verbunden
sind.
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Die Erfindung betrifft eine Stitzvorrichtung fir ein Bergefahrzeug, die zwei jeweils nahe einer Seiten-
kante des Fahrzeugaufbaues angeordnete, aus einer Transportstellung um eine horizontale Achse abwirts
in eine Stiitzstellung schwenkbare Beine mit je einer an deren freiem Ende um eine horizontale Drehachse
schwenkbar angeordneten Aufstandplatte aufweist, die aus einer FuBplatte und einer mit dieser einen
stumpfen Winkel einschlieBenden Schildplatte besteht.

Derartige Stiitzvorrichtungen haben den Zweck, das Fahrzeug beim Heben einer Last mittels eines
Kragarmes so abzustiitzen, da8 dessen Kippkante mdglichst nahe an den Schnittpunkt der Lastangriffslinie
mit dem Boden heranriickt. An Bergefahrzeuge fiir militdrische Zwecke werden aber noch weitere Forde-
rungen gestellt: Einerseits missen sie auch den mitgefihrten Instandsetzungsmannschaften Schutz bieten
und deren gedecktes Aussteigen und Arbeiten erleichtern. Deshalb sollen Hubbereich und Abstltzung und
auch eine Ausstiegstiir am Heck des Fahrzeuges vorgesehen sein. Anderseits ist es oft auch notwendig, ein
beschidigtes Fahrzeug mittels einer bordeigenen Seilwinde zu ziehen, vor allem wenn es zu schwer ist, um
gehoben zu werden. Dazu sind erhebliche Zugkrifte nétig, die die Haltekraft der Bremsen Ubersteigen und
bei Radfahrzeugen auch die Bodenhaftung der Réder. Es ist also auch eine Abstltzung in horizontaler
Richtung ndtig.

Aus der DE 30 39 364 C ist zwar ein Rdumschild fir einen Bergepanzer bekannt, der dem Fahrzeug
sowohl in horizontaler als auch in vertikaler Richtung Stiitze bietet. Er erstreckt sich jedoch Uber die ganze
Breite des Fahrzeuges, was nicht nur hohes Eigengewicht und hohe Kosten bedeutet, sondern auch den
Ausstieg an der Stirnwand unmé&glich macht. Trotzdem ist die horizontale Abstitzwirkung begrenzt, weil die
Unterkante des Schildes lieber nach Art einer Planierraupe von Boden abheben wiirde als das Fahrzeug am
Boden festzuhalten.

Aus der DE 23 54 648 A und der DE 26 39 621 A ist es bei Kranfahrzeugen bekannt, eine Stutzplatte

‘kardanisch mit einem Stitzarm zu verbinden, um eine allseitige Bewegbarkeit der Bodenplatte zur

Anpassung an Bodenunebenheiten zu erreichen. Dabei werden jedoch nur vertikale Kréfte in den Boden
eingeleitet.

Es ist daher Ziel der Erfindung, eine leichte und trotzdem in beiden Zugrichtungen gut wirksame
Stiitzvorrichtung zu schaffen, die zudem leicht einziehbar und gut zugénglich ist.

ErfindungsgemédB wird das dadurch erreicht, daB die Aufstandplatten jeweils zusdtzlich um eine
vertikale Achse schwenkbar und zwischen einer Abstitzstellung, in der die etwa horizontal ausgerichteten
FuBplatten auf dem Boden aufliegen, und einer Schildstellung bewegbar sind, in der die FuBplatten etwa
vertikal stehen und die einander zugekehrten Enden der Schildplatten zur Bildung eines horizontale Krifte
aufnehmenden Stiitzschildes durch Verbindungsmittel I6sbar miteinander verbunden sind.

So kdnnen die Aufstandplatten in zwei verschiedene Arbeitsstellungen gebracht werden. Zum Aufneh-
men vertikaler Krifte liegen sie einzein flichig am Boden auf, wodurch sie nicht leicht einsinken; zum
Aufnehmen horizontaler Kréfte werden sie um beide Achsen geschwenkt und kSnnen so einen sich Uber die
ganze Breite des Fahrzeuges erstreckenden Schild bilden, der sich zudem auch noch mit dem richtigen
Anstellwinkel in den Boden stemmt.

Dadurch, daB die Aufstandplatten vorzugsweise aus einer FuBplatte und einer Schildplatte bestehen, die
miteinander einen stumpfen Winkel einschlieBen und miteinander verbindbar sind, entsteht ein sich Uber die
gesamte Fahrzeugbreite erstreckender Schild, dessen stumpfe V-Form die Abstiitzung in horizontaler
Richtung beginstigt.

in einer Weiterbildung ist zwischen den Beinen und der Aufstandplatte eine Gelenkkonsole vorgesehen,
die mit dem Bein durch eine horizontale Drehachse und mit der Aufstandplatte durch einen vertikalen
Drehzapfen verbunden ist (Anspruch 2). Dadurch ist die Schwenkbarkeit um zwei Achsen ganz einfach und -
ohne Kugelgelenk realisiert. Die an der Gelenkkonsole angreifende Strebe hélt sowohl in der Transportstel-
lung als auch in der Arbeitsstellung zur Aufnahme vertikaler Krifte die Aufstandplatte fest.

In einer vorteilhaften Weiterbildung sind die Schildplatten in der Schildstellung der Aufstandplatten an
einer am Fahrzeugaufbau angelenkten Druckstrebe abgestutzt (Anspruch 3). Das und die weitere Befesti-
gungslasche fir die Strebe am Bein erlaubt es, die Aufstandplatte auch in der Stellung flir horizontalen
Kraftangriff festzuhaiten. Die Druckstrebe zwischen Fahrzeugk&rper und der Schildplatte dient der weiteren
Verstirkung bei horizontalem Kraftangriff.

Wenn schlieBlich noch die Verbindungsmittel der Aufstandplatten in Arbeitsstellung vor den Schildpiat-
ten angeordnete Trager mit einer Verbindungskupplung sind (Anspruch 4), kann die von den Aufstandplat-
ten gebildete Schaufel schlieBlich noch zum Anheben eines havarierten Fahrzeuges verwendet werden.

Im folgenden wird die Erfindung anhand von Abbildungen beschrieben und erldutert. Es stellen dar:

Fig.1 ein Bergetahrzeug mit der erfindungsgem&Ben Vorrichtung in einer ersten Arbeitsstellung,
Fig.2 dasselbe Bergefahrzeug mit der Vorrichtung in einer zweiten Arbeitsstellung,
Fig.3 dasselbe Fahrzeug mit der Vorrichtung in Transportstellung,
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Fig4  ein Detail von Fig. 1, vergrdBent,
Fig.5 einen Schnitt nach der Linie V-V in Fig.4, vergréBert und
Fig6  eine Detailvariante zu Fig. 1.
In Fig.1 ist der Aufbau des Bergefahrzeuges mit 1 bezeichnet und die Rider mit 2. Dazu ist am Heck

auf den Kranhaken 7 angenahert vertikale Krifte wirken.
Fig.2 zeigt dasselbe Fahrzeug bei der Benltzung der auf das Seil 25 wirkenden Seilwinde, wobei die
Abstitzvorrichtungen 10 angendhert horizontale Krifte auf den Boden zu Ubertragen haben. Zu diesem

weiteren nicht gezeigten Stellen sind Tréger 40 angeschraubt, die Uber eine Verbindungskupplung 41
miteinander verbindbar sind. Diese Verbindungskupplung 41 kann auch beniitzt werden, um eine Achse
eines beschidigten Fahrzeuges vom Boden abzuheben und es auf diese Weise abzuschleppen.

Insgesamt wird durch die Erfindung eine besonders leichte und vielseitige Abstitzvorrichtung geschaf-
fen, die trotzdem alle im Bergedienst auftretenden Kréfte in den Boden einleiten kann.

Patentanspriiche

1. Stijtzvorrichtung flr ein Bergefahrzeug, die zwei jeweils nahe einer Seitenkante des Fahrzeugaufbaues
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angeordneten Aufstandplatte aufweist, die aus einer FuBplatte und einer mit dieser einen stumpfen
Winkel einschiieBenden Schildplatte besteht, dadurch gekennzeichnet, daB die Aufstandplatten (16)
jeweils zusétzlich um eine vertikale Achse (31) schwenkbar und zwischen einer Abstiitzsteliung, in der
die etwa horizontal ausgerichteten FuBplatten (17) auf dem Boden aufliegen, und einer Schildstellung
bewegbar sind, in der die FuBplatten (17) etwa vertikal stehen und die einander zugekehrten Enden der
Schildplatten (18)zur Bildung eines horizontale Krafte aufnehmenden Stiitzschildes durch Verbindungs-
mitte! (22;40,41) 16sbar miteinander verbunden sind.

Stiitzvorrichtung nach Anspruch 1, wobei zwischen jedem Bein und der Aufstandplatte eine Gelenkkon-
sole vorgesehen ist, die mit dem Bein Uber die horizontale Drehachse und mit der FuBiplatte der
Aufstandplatte durch einen die vertikale Achse bildenden Drehzapfen verbunden ist, dadurch gekenn-
zeichnet, da8 eine mit ihrem einen Ende an der Schildplatte (18) befestigte Strebe (19) mit ihrem
anderen Ende in der Abstiitzstellung der Aufstandplatte (16) an einer an der Gelenkkonsole (15)
exzentrisch zum vertikalen Drehzapfen (31) angebrachten ersten Befestigungslasche (32) {6sbar an-
greift und in der Schildstellung der Aufstandplatte (16) an einer am Bein (13) vorgesehenen zweiten
Befestigungsiasche (33) l&sbar angebracht ist.

Stiitzvorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, daB die Schildplatten (18) in der
Schildstellung der der Aufstandplatten (16) an einer am Fahrzeugaufbau (1) angelenkten Druckstrebe
(20) abgestutzt ist.

Stiitzvorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB die Verbindungs-
mitte! aus zwei je an einer Schildplatte (18) befestigten Tragern (40) bestehen, die in der Schildstellung
der Aufstandplatten () Uber eine Verbindungskupplung (41) miteinander verbindbar sind.

Hiezu 4 Blatt Zeichnungen
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FIG. 3
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