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Przekladnia réznicowa do samochodéw

Udzielono patentu z mocg od dnia 8 maja‘ 1950 r.

Wynalazek dotyczy samochodowej przekladni
réznicowej, zlozonej z malej liczby czeSci. W celu
unikniecia stosowania satelitéw, ko6t $limako-
wych i urzadzen regulacyjnych, zastosowano
w przekiadni wedlug wynalazku sprezyne §ru-
bowa, znang juz ze sprzegiet wyrownawczych
i z urzadzen wilgczajacych.

Znajdujace sie w pewnym od siebie odstepie
konce sprezyny Srubowej, obejmujacej koniec
jednej poélosi, wystaja z pewnym luzem pomie-
dzy dwoma plaszczyznami wyciecia w koszyku
przekladni réznicowej, obejmujacego swobodnie
sprezyne i chwytajg kciuk, polgczony z koncem
drugiej p6tosi. Sprezyna Srubowa obejmuje ko-
niec ‘pierwszej poélosi z naprezeniem wstepnym.

Urzadzenie wedlug wynalazku umozliwia sta-
le zabieranie drugiej poélosi bez jakichkolwiek
uderzen. Przekladnia réznicowa wedlug wyna-

‘lazku jest uwidoczniona na rysunku w jednym

z przykladéw wykonania, przy czym fig. 1 przed-
stawia przekréj podluiny przez przekiladnie réz-
nicowa, a fig. 2 — przekréj wzdtuz linii AB, na
fig. 1.

Potosie 1 i 2 k6t napedowych samochodu sg
uwlozyskowane w zwykly spos6b w koszyku 6,

P

ktéry jest wprawiany w ruch od walu pednego
przez koto talerzowe 3. Przy tym ruchu obroto-
wym powierzchnia boczna 10 lub 11 wykroju
koszyka 6 naciska zaleznie od kierunku obrotéw
sprezyne Srubowa na jej zakrzywionych koncach
8 lub 9 w ten sposéb, ze sprezyna obejmuje ze
wzrastajacym tarciem znajdujgca sie na pélosi2
piaste 5 i tg¢ pélo§ zabiera ze sobg. Plaszczyzny
boczne 10 lub 11 wykroju opieraja sie po pew-
nym czasie o umieszczony pomiedzy koncami
sprezyn kciuk 4, ktoéry jest osadzony na drugiej
polosi, przez co takze i ta poto§ zostaje sprze-
gnieta obracajagcym sie koszykiem 6. Obie pél-
osie sa zatem napedzane w ten sam sposéb.
Sprezyna §rubowa 7 obejmuje piaste 5 z napre-
zeniem wstepnym. Wytworzone przez to tarcie
wystarcza do catkowitego przeszkodzenia §lizga-
niu sie sprezyny po piascie 5. Je§li np. przy jez-
dzie po krzywizZnie jedna z pélosi wyprzedza
drugg, to konice 8 i 9 sprezyny, zaleznie od wiel-
ko&ci momentu wystepujacego wéwczas miedzy
obu poélosiami, zostaja nieco rozsuniete, przez
co zmniejsza sie tarcie pomiedzy sprezyna Sru-
bowa a piastg 5 i nastepuje cze§ciowe TozluZnie-

nie stalego dotychczas polgczenia. To rozsunie-



cie koficbw sprezyny wystepuje dlatege, Ze w tym, Ze jedna =z polosi jest‘ zaopatrzona

przypadku gdy potos 2 wyprzedza p6to§ 1, jeden w kciuk (4), ktéry jest umieszczony pomiedzy

z kohicbw. sptezyny zostaje f’zaleinig: od kierunku wystajacymi z wykroju koszyka (6) przektad-

bbrotu .docisniety do vkciuka; w przypadku za$ ni réznicowej koncami (8, 9) sprezyny Srubo-

gdy po6lo§ 1 obraca sie szybciej niz poélos. 2, to wej, ohejmujacej koniec poélosi jednego z ko6t

kciuk 4 naciska na jeden z koncéow 8 lub 9 napeddwych samochodu.

sprezyny. 2. Przekladnia réznicowa wedtug zastrz. 1, zna-
mienna tym,” ze sprezyna Srubowa (7) obej-

Zastrzezenia patentowe muje piaste (5) na kohcu poélosi z napreze-

: niem wstepnym.
1. Przekladnia réznicowa do samochoddéw, zao- epnym

patrzona w sprezyne §rubows, znamienna G!Oowny Instytut Mechaniki
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