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Pokrowiec-garaż dla wozów osobowych

Przedmiotem wynalazku jest pokrowiec-garaż dla
wozów osobowych, zabezpieczający pojazdy me¬
chaniczne przed uszkodzeniami mechanicznymi,
opadami atmosferycznymi, kradzieżą i zbyt inten¬
sywnym nasłonecznieniem.

Najbardziej zbliżony do wynalazku jest po¬
wszechnie znany dziś pokrowiec brezentowy, uszy¬
ty możliwie na miarę wozu, który z wielkim na¬
kładem pracy zakłada się — często we dwie oso¬
by — od góry, bezpośrednio na maskę pojazdu me¬
chanicznego.

Obecnie używany pokrowiec brezentowy posia¬
da szereg wad i niedogodności. ^

Zasadniczą niedogodnością jest każdorazowe za¬
kładanie i zdejmowanie pokrowca z wozu, często
nasiąkniętego wodą deszczową, co powoduje, że ta¬
ką operację należy dokonać przynajmniej w dwie
lub trzy osoby i jest przy tym kłopot, co zrobić
z mokrą powłoką.

Główną wadą powszechnie używanego dziś po¬
krowca z brezentu jest jego bezpośrednia styczność
z lakierem pokrywającym karoserię pojazdu me¬
chanicznego, zwłaszcza z chwilą nasiąknięcia po¬
krowca wodą deszczową zawierającą CO2, która
z braku odpływu i utrudnionego parowania, ujem¬
nie wpływa na połysk lakieru i jego konsystencję
a wprost katastrofalnie działa na miejsca pozba¬
wione lakieru.

Drugą główną wadą dzisiejszego pokrowca z bre¬
zentu, to możność swobodnego podwiewania wia-
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tru pod brezent, co powoduje m. in. wzajemne ście¬
ranie się suchego brezentu z lakierem pojazdu.

Celem wynalazku jest zabezpieczenie podstawo¬
wych warunków garażowania samochodów osobo¬
wych przy minimalnym wykorzystaniu powierzchni
terenu, przy wyeliminowaniu ww. wad pokrow¬
ców brezentowych. Cel ten osiągnięto dzięki zasto¬
sowaniu małego, funkcjonalnego, w harmonię skła¬
danego pokrowca-garażu, według wynalazku.

Istotą wynalazku jest pokrowiec-garaż składają¬
cy się z dolnej ramy nośnej, po której przesuwają
się stalowe pręty w kształcie litery „U" końce któ-
.rych nawleczone są na stalową linkę, tuż nad ob¬
rotowymi rolkami w celu szczelnego przylegania
w czasie przesuwania się rolek po torze jezdnym
tj. dolnej ramy nośnej pokrowca.

Strona wjazdowa do pokrowca-garażu zmonto¬
wana jest z 4 stalowych prętów w kształcie li¬
tery „U" końce których tkwią na bolcach ^w ru¬
chomym wózku bez rolek nawleczonym na stalo¬
wą linkę, które opadają promieniście zamykając
wjazd do pokrowca-garażu.

Dla usztywnienia rozciągniętego pokrowca, ru¬
chomy wózek posiada otwór, zsynchronizowany
z otworem w dolnej ramie nośnej, który z chwilą
naprowadzenia na siebie tych dwu otworów, za¬
tykamy bolcem.

Dla ukierunkowania opończy, by fałdy jej ukła¬
dały się na zewnątrz, zastosowano opory ze stalo¬
wego drutu w kształcie litery „U", końce których
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zakończono płaską, okrągłą sprężyną tkwiącą
w prętach.

W przypadku znajdowania, się pojazdu mecha¬
nicznego poza miejscem garażowania, pokrowiec-
-garaż składamy, niczym harmonię, w szafie za¬
bezpieczającej opończę przed uszkodzeniami me¬
chanicznymi i opadami atmosferycznymi z pozosta¬
wieniem na zewnątrz toru jezdnego i dwóch
uchwytów linek elastycznych do składania i roz¬
ciągania opończy.

Przedmiot wynalazku uwidoczniony jest na ry¬
sunku, na którym Fig. 1 przedstawia widok ogól¬
ny szkieletu pokrowca-garażu z zarysem opończy,
widziany z boku. Fig. 2 przedstawia tor jezdny ro¬
lek z nawleczonymi na linkę stalową prętami
z elastycznymi linkami pociągowymi.

Pokrowiec-garaż dla wozów osąbowych składa
się z konstrukcji stalowych prętów w kształcie li¬
tery „U" 1 z oporami załamującymi fałdy brezen¬
tu na zewnątrz 2 na co naciągnięto opończę 3.

Pokrowiec-garaż dla wozów osobowych wyposa¬
żony jest w tor jezdny tj. dolną ramę nośną po-

.k.rowca-garażu, składający się z rolek 4 naciągnię¬
tej stalowej linki 5 przebiegającej poprzez każdy
stalowy pręt i wózka jezdnego 6 spinającego na
bolce cztery stalowe pręty strony wjazdowej, opa¬
dające promieniście.

Tor jezdny ramy dolnej pokrowca-garażu posia¬
da przyrząd do regulacji stalowej linki 7 otworu
w wózku jezdnym 8 służącego do usztywnienia

przedniej części opończy oraz dwóch elastycznych
linek, służących do składania w harmonię 9 i roz¬
ciągania 10 opończy pokrowca-garażu.

Pokrowiec-garaż dla wozów osobowych według
wynalazku jest łatwy w obsłudze przez jedną oso¬
bę w każdych warunkach atmosferycznych. Jest
lekki, przenośny oraz pozwala n# wygodne i bez¬
pieczne wprowadzanie pojazdu mechanicznego do
środka pokrowca-garażu, bez używania jakichkol¬
wiek prowadnic kół samochodowych.

Zastrzeżenie patentowe

1. Pokrowiec-garaż dla wozów osobowych skła¬
dając^ siej a konstrukcji stalowych prętów w kształ¬
cie litery „U" i dolnej ramy nośnej, znamienny tym,
że dolna rama nośna jest jedocześnie torem jezd¬
nym dla rolek (4) z naciągniętą stalową linką (5)
ruchomego wózka (6) spinającego na bolce cztery
stalowe pręty (1) strony wjazdowej opadające pro¬
mieniście.

2. Pokrowiec-garaż dla wozów osobowych we¬
dług zastrz. 1, znamienny tym, że stalowe pręty (1)
zaopatrzone są w pręty oporowe (2) załamujące fał¬
dy opończy na zewnątrz, przyrząd (7) do regulacji
stalowej linki (5) otworu w wózku jezdnym (8)
zsynchronizowanym z otworem w ramie dolnej
oraz dwóch elastycznych linek służących do składa¬
nia opończy w harmonię (9) i rozciągania harmo¬
nii opończy (10) pokrowca-garażu.
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