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Urzadzenie hamulcowe do pojazdéw szynowych zwiaszcza lokomotyw

Przedmiotem wynalazku jest urzadzenie hamulcowe do pojazdéw szynowych zwiaszcza lokomotyw.

Znane jest rozwigzanie urzadzenia hamulcowego z opisu patentowego PRL nr 85816 sktadajacego si¢ z
cylindra, bloku hamulcowego. nastawiacza i zamknigtego korpusu, w ktorym umieszczone sa dZwignie.
Podstawowa cz¢$cig mechanizmu nastawiajacego jest walek {aczacyv piast¢ dZwigni cylindrowej za pomoca
gwintu wielokrotnego lewego, a piast¢ dZzwigni z rolkg lub ci¢glem, za pomoca gwintu wielokrotnego
prawego. '

Wadg tego urzadzenia jest to, ze swoja budowa i kinematyka pracy przystosowane jest do zabudowy
wahliwej na czolownicy ramy wozka, co jest kiopotliwe ze wzgledu na brak miejsca w plaszczyZnie podtuzne;j
wozka, ze wzgledu na zabudowywanie na czolownicy ramy wézka amortyzatora hydraulicznego, odgamia-
cza rury piasecznicy, czy tez fozyskowanie sprzegu migdzvwozkowego.

Celem wynalazku jest opracowanie konstrukcji urzagdzenia hamulcowego eliminujacej wady znanych
rozwiazan, poprzez uzyskanie mniejszych gabarytow urzadzenia oraz zwigkszenie miejsca w plaszczyZnie
podtuznej wozka.

Istota rozwiazania jest to, ze cvlinder hamulcowy umieszczono w dolnej czgsci urzadzenia hamulco-
wego. DZwigni¢ cylindrowa ulozyskowano wzgledem korpusu we wnece migdzy zebrami obsady klocka.
Nastawiacz umieszczony jest w osi ci¢giel i potaczony z diwignig cylindrowa za posrednictwem facznika.
Nastawiacz posiada niesamohamowng $rubg wspofpracujaca z nakretka osadzona nieruchomo w tulei,
ulozyskowana w otworze belki przy pomocy podkiadki kulistej oraz przektadni¢ katowa z két z¢batych.
Jedno z kot z¢batych z tarcza sprzggla tworzy mechanizm sprz¢glowy nastawiacza. Tarcza sprzegla przed
obrotem wzgledem widelek zabezpieczona jest tulejka za pomoca potaczenia wielowypustowego.

Zaleta rozwigzania wediug wynalazku jest uzyskanie mniejszych gabarytow urzadzenia, a zarazem zwigk-
szenie miejsca w plaszczyznie podluinej wozka, dzigki czemu mozna je stosowa¢ nie tylko w zabudowie
czolownicy, lecz rowniez w strefie migdzy zestawami kotowymi. Nastawiacz usytuowany w osi ciggiet
podczas pracy hamulca skraca je, dzigki czemu urzadzenie podczas zuzywania si¢ klockow i obrgczy nie
oddala sie. ' '

Przedmiot wynalazku przedstawiony jest w przvkladzie wykonania na rysunkach, na ktdrych fig. 1
przedstawia urzadzenie hamulcowe w widoku z boku, tig. 2— przekrdj urzadzenia hamulcowego wzdtuz linii
A-A na fig. 1, fig. 3 — przekréj wzdhluz linii B-B na fig. 1, a tig. 4 — przekrdj wzdtuz linii C-C na fig. 3.

Urzadzenie hamulcowe posiada korpus 1, ktdry sktada sig ze §cian bocznych 2, $ciany tylnej 3, tacznika §
oraz mocowanego do Sciany tylnej 3 wspornika 4. Otwor tacznika § stuzy do wahliwego zamocowania
urzadzenia na ramie wézka. Zewnetrzna powierzchnia walcowa iaczgika § stluzy do ciernego osadzenia
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dzwigni 18, ktéra wraz z popvchaczem 19 i spr¢zvng agrafkowa 20 stanowi mechanizm stuzacy do réwnood-
legtego ustawiania klocka hamulcowego 12 wzgledem obreczy kota 22. Klocek hamulcowy 12 skiada si¢ z
typowej obsady 13 i wstawki 21. DZwignia cylindrowa 9 pofaczona jest ze wspornikiem 4, obsada 13 i
tloczyskiem 7 za pomocg sworzni 11, 101 8, a z nastawiaczem 23, fgcznikiem 151 sworzniami 16. Sworzen 11
przed wypadni¢ciem zabezpieczony jest zebrami obsady 13. Cylinder hamulcowy 6 zamocowany jest do
$ciany tvinej 3 przy pomocy $rub. Slizgi 14, mocowane do $cian bocznych 2, ustalaja obsad¢ 13 w osi korpusu
11 stuzg jednoczesnie do przenoszenia sit bocznych wynikajgcvch z pochyvlenia obrgczy kota 22 podczas
hamowania. W dolnych otworach $cian bocznych 2 utozyskowany jest nastawiacz 23 przy pomocy wcisnig-
tvch w obudowg¢ 24 czopow 251 26. Ciegla 17 z jednej strony swymi wycigciami i otworami osadzone sa na
czopach 25i 26, prowadniku 29i belce 31, z drugiej strony potaczone sa zdZwignia i klockiem znajdujacym sie
po przeciwnej stronie obrgczy kota 22. W otworze giéwnym obudowy 24 znajduje si¢ tuleja 33 z kolem
z¢batym 38, osadzonym na wpuscie 36 oraz tozysko kulkowe 37z tulejka 38 zabezpieczona przed przesuwem
nakretka 391 wkretem 40. Mocowana Srubami 28 do obudowy 24 pokrvwa 27 ustala tulejke 381 chroni gwint
$ruby 41 przed uszkodzeniami i zanieczyszczeniem.

Osadzony na pokrywie prowadnik 29, zabezpieczony przed wysunig¢ciem pierScieniem sprezystym 30,
huzy do przejmowania rexkelt pochodzgcej od sitv dziatajgeei na faczniku 18 Niesamohamowna §ruba 41
wspotpracujaca z nakregtka 34, osadzona nieruchomo w tulei 33, ufozyskowana jest w otworze belki 31 przy
pomocy podktadki kulistej 42, a zabezpieczona przed obrotem podczas pracy nastawiacza 23 pokretiem 43,
kotkiem 44 i sworzniem 45. W gornej cz¢Sci obudowy 24 na sworzniu 48 osadzone sa: tulejka 49, kolo z¢bate
50, tarcza sprzggta 51, tulejka 52, podkiadka 54, spre¢zyna 53, podkiadka tarflenowa 85 oraz obrotowo
widetki 46. Tarcza sprzegta 51 przed obrotem wzgledem widelek 46 zabezpieczona jest tulejka 52 za pomoca
potaczenia wielowvpustowego. Ostony 57 i 8§9. mocowane sa do obudowy 29 i belki 31 opaskami 58 i 60,
zabezpieczaja mechanizm przektadniowy i §rubowy przed zanieczyszczeniami.

W procesie hamowania spr¢zone powietrze naplywajace do cylindra 6 powoduje wysuw tfoczyska 7,
obrét na sworzniu 11 dZwigni cvlindrowej 9 i dosunigcie klocka 12 do obrgczy kota 22. Dalszy wysuw
ttoczyska 7, obrét na sworzniu 11 dzwigni cylindrowej 9 i dosuniegcie klocka 12 do obrgczy kota 22. Dalszy
wysuw tloczyska 7 powoduje dolgnigcie klocka znajdujacego si¢ po przeciwnej stronie obreczy kota 22 za
pomoca ciggiet 17 na skutek obrotu korpusu 1 w kierunku przeciwnym do obrotu dzwigni cylindrowej 9.
Obroét ten odbywa si¢ na otworze tacmika § stanowiacego element przegubowego potaczenia urzadzenia
hamulcowego z ramg wdzka. Jednocze$nie z obrotem dZzwigni cylindrowe) 9 odbywa si¢ obrot widetek 46 i
tarczy sprz¢gta S1 za pomocg facznika 18.

Dzigki odpowiednio dobrane;j ilo$ci z¢bow kiowych w tarczy sprzggta 511 kole zgbatvm 50, uwarunko-
wanej ograniczonym wychyvleniem widelek 46, po znacznym przekroczeniu skoku roboczego tloczvska 7
nastgpuje przeskok tarczy sprzggta 51 i zesprzgglenie jej z¢béw z kolejnymi z¢bami klowymi nieruchomego
kota z¢batego 80. Podczas drogi powrotnej tloczyska 7 przy odhamowaniu na skutek dzialania sprezyny
cvlindra 6 nastgpuje obrot tulei 33 wzgledem nieruchome;j §ruby 41 za pomoca przekiadni katowej ziozonej z
ko6t z¢batych 50 35. Kazdorazowy taki obrét przeregulowuje nastawiacz 23, w wyniku czego skraca ciggta 17
i przybliza wielko$¢ luzu L migdzy wstawkami 13 i obr¢cza kota 22 oraz skok roboczy tloczyska 7 do
wielkosci nominalnej. Przyv nastepnvm hamowaniu, gdy skok roboczy tloczvska 7 nie przekroczy zatozonej
roboczej w wyniku uprzednio dokonanej regulacji, nie nastapi przeskok tarczy sprzegta 51i przeregulowanie
nastawiacza 23. Przeregulowanie to nastgpi w kolejnym hamowaniu, takim, w ktdrym za sprawa zuzycia
wstawek 21 skok ttoczyska 7 przekroczy wielko$é robocza. Przed wykreceniem si¢ tulei 33 ze §ruby 41
zabezpiecza wielko$¢ przesuwu a, ktdra jest zdolnoécia regulacyjng nastawiacza 23. Podczas wymiany
wstawek 21 nalezy wycofac tulej¢ 33 az do kontaktu z podkiadka kulista 42 obracajac pokretio 43 po
uprzednim jego odblokowaniu. W przyktadowym rozwiazaniu pokretio 43 odblokowuje sie wyjeciem
sworznia 45. W celu zwig¢kszenia sprawnosci przektadni katowej zastosowano tozysko kulkowe 37 oraz
podkiadkg tarflenowa 55, ktora odznacza si¢ matym wspotczynnikiem tarcia. Powierzchnia stozkowa tulei 33
zabezpiecza ja przed obrotem podczas hamowania. Podkiadka 54 stanowi element oparcia spr¢zyn 53
dociskajacych tarcz¢ sprzggta 51 do kota z¢batego 50.

Zastrzezenia patentowe

1. Urzadzenie hamulcowe do pojazdéw szynowych zwlaszcza lokomotyw zawieszone na ramie wozka
zawierajace cylinder wraz z korpusem, dZwigni¢ cylindrowa, klocek hamulcowy oraz nastawiacz i ciggla
nape¢dzajace dZzwigni¢ wraz z klockiem po przeciwnej stronie obr¢czy kota, znamienne tym, ze cylinder
hamulcowy (6) umieszczony jest w dolnej cze$ci urzadzenia hamulcowego, przy czym dZwignia cylindrowa
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(9) utozyskowana jest wzgledem korpusu (1) we wnece migdzy zebrami obsady (13) klocka, a nastawiacz (23)
w osi ciggiet (17) 1 potaczony jest z dZwignia cylindrowg (9) za posrednictwem ltacznika (15).

2. Urzadzenic hamulcowe wedtug zastrz. 1, znamienne tym, ze nastawiacz (23) posiada niesamoha-
mowng $rubg (41) wspdipracujaca z nakretka (34) osadzona nieruchomo w tulei (33) ulozvskowang w
otworze belki (31) przy pomocyv podkadki kulistej (42) oraz przektadni¢ katowa z k6t zgbatvch (35i 50), przy
czym kolo z¢bate (50) z tarczg sprzggta (51) tworzy mechanizm sprz¢glowy nastawiacza.

3. Urzadzenie hamulcowe wedhug zastrz. 2, znamienne tym. ze tarcza sprzegla (51) przed obrotem
wzgledem widctek (46) zabezpieczona jest tulejkg (52) korzystnie za pomoca potaczenia wielowvpustowego.
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