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(57) Kola soukoli pro kolejova vozidla maji v oblasti svych i )
ob&Znych ploch shodnou tvrdost a pevnost. Pfi vyrob¢ ta- V/ ;;/// //j// / '
kového soukoli se mé&ff u kaZzdého z obou kol pro kolejovi : al N 1' . 2 N ".
vozidla po tfiskovém obrabéni na obvodu (13) ob&inych § k\ﬁ
ploch a/nebo na &le (14) kola kolejového vozidla, v N 9 §

blizkosti ob&Znych ploch, vyhodné alespoii na Sesti
mistech, tvrdost. Zafizeni k méfeni povrchové tvrdosti kol
pro kolejové vozidla sestivd z nejméné jednoho automat-
ického tvrdoméru, pfiCemz tato zkuSebni zafizeni (7, 18,
27) miizou byt umisténa na podstavci (11) rovnomé€rné po
obvodu kruhu v priméru vénce kola. Zkousené kolo (4) je s
vyhodou uloZeno otoéné prostfednictvim upinaciho hfidele
(2) sttediciho kotouce (3) a upinaciho motoru (9). ZkuSebni
zafizeni (7, 18, 27) miZou byt také pfemistitelnd ve sméru
osy upinaciho hfidele (2) kola (4) a rovnéZ ve sméru obvo-
du méfencho kola (4), pficemz zkusebni zafizeni (7, 18, 27)
milZou byt také navzdjem relativn€ posuvni ve sméru své
osy. Velmi vyhodné je zkuSebni zafizeni (7, 18, 27) umfstit
na kloubovém rameni (25), napfiklad na rameni robota.
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Soukxoli, zpdidsob Jjeho viroby a zalizeni k provédéni zpisobu

Oblast techniky

Pre’loZeny vyndlez se tyka soukolf, sestdvajiciho v ose
ze hridele a dvou kol pro kolejovd vozidla, z nichZ k=%dé mé
cbru¢ kola a ndboj kola a rovn3% alespon Jjeden kotouX kola &
je vytvoieno jako uplné kolo nebo sestdvd z alespon dvou sou-
dédsti, Vyndlez se ddle tykd zplsobu vyroby scukoli a rovnd% za-
Fizenf kx mé&Pfeni tvrdosti povrchu kol kolejovych vozidel k vy-
robé scukolf.

Dosavadni stav_techniky

Pro kolejovd vozidla s vy381 rychlost{ se vyrdbi kola
prevéaZné z nelegované uhlikové oceli a podrobuji se tepelnému
zpracovéni, které sestdvéd z normalizaéniho %fhéni a pfipojené-
ho zuXlechfovdni ob&%ného vince. Zkouleni tepelns zpracovanych
kol se provad{ pouze v rémci obvyklého zajijténi kvality, na-
pfiklad podle UIC - kodexu 812-3. Tim v3ak neni zajistZno, Ze
Je u vSech kol prakticky identické tepelné zpracovéni. Pondvad?
pri vyrob& soukoli svérenim se odpovidajlci kola vyberon ndhod-
n&, mohou u takovychto soukoli nastat zna&né odchylky tvrdosti
a oevnosti obéZnych ploch.

Z t&chto rozdild dvou néhoin& vybrangch kol kolejového
vozidla mohou vzniknout rozdilné mistni poméry opotrebeni s ne-
kruhovitost{ kol.

rodstata vyndlezu

Ukol vynélezu spodivé ve v/robé sopikolf, u néhoZ se stej-
nymi pom&ry opotrebeni zmenSuje vytvdreni nekruhovitosti.
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Toto je podle vyndlezu mo¥né tim, %e kola kolejovych
vozidel spojend do soukolf maji v oblasti svych obeznych ploch
oprakticky identickou tvrdost a pevnost.

Zplsob vyroby takového soukoli je patrny ze znd&ni né-
roku 2).

Podle toho se podrobi kaZdé kolo kolejového vozidla po
obréb&ni reznymi néstroji a pired monté%{ na hi¥fdel, umistény
v jejich ose, automatizovanému m&renf tvrdosti. Toto zajisfuje
pfi odpovidajfcich vysledcich, %e se do soukoll montujf do pé-
su jen kola s odpovfdajfcimi zm&fenymi hodnotemi.

Zarizeni k provddé&ni zplsobu je uvedeno v néroku 3).

Plehled obrézkd na vykresech

Vyndlez je ddle objasn&n na pi‘itkladech pomoci vykresd.

Obr. 1 a% 4 ukazuj{ pfikladné rizné piristroje k mdfenf
tvrdosti, pomoci nich¥% bude objasn&n vyndlez.

Na vykresech znédzornuje:

obr. 1 - piiény rez tvrdom&rem;

obr. 2 - vyrez variantou zatizenf podle obr. 1 v bodnim pohle-
du a ve schematickém zndzornéni;

obr. 3 -~ pohled na zarizeni analogické k zarfzen{ podle obr. 2;

obr. 4 - bolni pohled na dal3{ typ proveden{i zarizenf analogické-

ho k zarizeni podle obr. 1 a% 3.

Priklady orovedenf vyndlezu

Na obr. 1 je znédzornén tvrdomér umistény na podstavei 1l.
Sestévéd z centrédlniho upfnaciho a stifediciho zarfzeni. Timto
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se zkouSeny predmét 4, kolo kolejovédho vozidla, ustavi a stredd
vyvrtem naboje kola do stredni polohy. Upinaci zarizen{ s upi-
nacim hridelem 2, stredfcim kotou¥em 3 a upfnacim motorem 9 mi-
e pracovat mechanicky, pneumaticky, hydraulicky nebo elektricky.
Obstarévd pevné uloZeni zkou3eného predmdtu 4 na zkudebnim
orstenci l. Na vn&j8im obvodu zkuSebniho prstence 1 je rozdéle-
no v navzédjem stejnomérné roztedi horizontdln& a/nebo vertikél-
né vice, alespon viak Sest, zkuSebnich zarizen{ 7. V piedloZe-
ném prinad& jsou zat&Zovény pistem 8. ZkulSebni zafizeni T vyznalu-
Je hloubku vtisku definovaného zkuSebniho téliske 1Q Rockwello-
vou metodou a stanovuje tim v jednom pracovnim taktu tvrdost na
obvodu 13 ob&Znych ploch a/nebo &ela 14 kola kolejového vozid-
la.

U dal8ich pfikladd provedeni podle obr. 2 a 3 je zkou3e-
ny predm&t 4 uspo?ddén otolné na centrélni kruhové zdékladové
desce 16. Na jiném zkuSebnim prstenci 21 jsou bud protilehle
usporddéna dvé zkuSebni zarizeni 7, nebo t#i jind zkulebnf za-
rizeni 18, napiiklad rozd&lend po obvodu zkuSebniho prstence
21 pod dhlem 120° a vybavend vhodnymi dal3imi zkuSebnimi t8l{s-
ky 20. Otaenim jiného zkuSebnfho prstence 21 nebo zkoudeného
predmétu 4 se miZe v dal¥ich pracovnich taktech stanovit tvrdost
dalsich zdn na obvodu 13 ob&Zngch ploch.

Je také myslitelné prem{stit zkuZebni zafizent 7, 18,
obou dfive popsanych zafi{zeni do pdru Sodnd jeden k druhému,
nebo je umistit suvn& ve zku3ebnim orstenci 1, 21 k zachycent
tvrdosti po celé 3f{ifce ob&Zné plochy.

U typu provedeni zafizeni podle vynélezu zobrazeného
na obr. 4 jsou vytvoreny na kxloubovém rameni 25 umist3ném na
réamu 22 zafizen{ jeden nebo vice zku3ebnich prvki 27 s Jjinym
zkuSebnim t&liskem 19, otoéné kolem osy upfnaciho hifdele 2.
S kloubovym ramenem 23 je mo¥né obejit v udhlu 360° zkouseny
predmét 4 ro obvodu 13 obé&%nych ploch a/neto na &ele 14 kole
kolejového vozidla v blizkosti oté&Zngeh ploch.
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Ke zhotoveni obvyklého podtu kusd se stanovi, Ze mé&reni
a vyhodnoceni vysledkd nastéva autcmaticky. K tomu jsou zkuSeb-

n{ t&liska 10, 18 a 19 vybavens ka?dé jednfm motorem s pistem
8 a vedenim 6 pistu.
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l. Soukoli, sestédvajici v ose z hiidele a dvou kol pro kolejeva
vozidla, z nichZ kaZdé mé& obrué kola a ndboj kola a rovnéZ
alespon jeden kotou& kola a je vytvoreno jako plné kolo ne-
bo z alespon dvou Z&st{ vyznalujic{ se tim, %e kola prc ko~
le jovd vozidla maji v oblasti svych ob&Znych ploch (13, 14)
prakticky shodnou tvrdost a nevnost.

2+ Zplsob vyroby soukol{, pifednostné& podle ndroku 1 vyznaduji-
ci se tim, %e se u kaZdého z obou kol pro kolejové vozidla
zm&*{ po triskovém zpracovéni povrchovéd tvrdost na obvodu (13)
obéZnych ploch a/nebo na &ele (14) kola kolejového vozidla
blizko ob&Z%nym plochdém, vyhodnd alespon na Sesti mfstech.

3. Zarizeni k méFenf povrchové tvrdosti kol kolejovych vozidel
k vyrobé& soukolf, prednostnd podle ndroku 1 vyznalujici se
tim, Ze sestdvd z automatického tvrdoméru, ktery je opatien
k mérfeni na kolech kolejovych vozidel.

4. Zarizeni prednostné podle ndroku 3 vyznadujic{ se tim, Ze
Je opatreno k otolnému uloZeni zkouZeného piedmétu (4).

3 Zarizenf prednostn& podle néroku 4 vyznadujic{ se tim, Ze
mé zkuSebni zarizen{ (7, 18, 27) rovnom&rn& umfstdna po
obvodu kruhu o prdiméru vénce kola.

6., Zarizeni prednostné podle ndroku 5 vyznadujici se tim, Ze
mé zkuSebni zstizeni (7, 18, 27) premfstitelnsd ve sméru osy
upinaciho hiridele (2) kola a rovné&% ve sm&ru obvodu mé&reného
kola, prifemZ? jsou vyhodn& ddle tato zkuSebni zarizeni (7,
18, 27) navzdjem relativn& suvné ve sméru své osy.

7. Zarizeni piednostné podle ndroku 6 vyznadujici se tim, Ze
Je zkuSebni zarfzenf (7, 18, 27) umist&no na kloubovém rame-
ni (25), napfiklad ne rameni robota. ¢4h5%
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