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Nie zawsze mozna nadaé kadtubom po-
jazdow ladowych i powietrznych taki za-
rys, ktéryby odpowiadat scisle linjom o-
plywowym powietrza, czyli by opér powie-
trza pojazdu, poruszajacego sie¢ szczegélnie
z wielka szybkoscia, byl jak najmniejszy.
Miarodajnem bowiem dla zewnetrznego u-
ksztaltowania kadluba pojazdu sa wymaga-
nia, stawiane jego wnetrzu, a zwlaszcza ze
wzgledu na dobra widoczno§é z wnetrza
wozu toru drogi, wbudowywanie weri urza-
dzen i czeSci sktadowych i t. d. |

Wynalazek niniejszy podaje urzadze-
nia, dzigki ktdrym mozna znacznie zmniej-
szy¢ opory powietrza kadlubow pojazdow,

zbudowanych pod tym wzgledem nieko-
rzystnie.

Wiadomo, iz na powierzchni kadtubéw
0 najmniejszym oporze powietrza powstaje
ci$nienie tylko zprzodu i ztylu kadluba,
podczas gdy we wszystkich pozostalych
miejscach jego panuje podcis$nienie. Zjawi-
sko to daje mozno$é chwytaé powietrze ze
strefy ci$nienia, przeprowadzaé je kanala-
mi do wnetrza kadluba i nastepnie dopro-
wadza¢ je do takich miejsc, w ktérych ener-
gja pradowa spada ponizej wartosci kry-
tycznej, a wiec gdzie nastepuje przerywa-
nie lub odrywanie pradu powietrza i gdzie
powstaja wskutek tego wiry 1 wzrost opo-



ru. Wiadomo réwniez, iz tego rodzaju wy-
rowmywame ci$nienia ‘migdzy przodem i ty-

A ‘ temipqjazdu g przy ‘odpowigdniem uksztalto-

4 waniaf gzesci przedmiej!przgdu i czedei dol-
nej tylu pojazdu wykorzystuje sig, przepro-
wadzajac powietrze odpowiedniemi kanata-
mi do chlodzenia silnika i t. d.

Nieznane jest natomiast stosowanie ta-
kich kanaléw w celu zapobiezienia zjawi-
skom kawitacji oraz zwyklym zakléceniom
pradowym w niekorzystnie pod wzgledem
aerodynamicznym uksztaltowanych miej-
scach powierzchni kadluba pojazdu. W
szczegblnosci mozna skuteczno$é tego po-
mystu znacznie polepszyé, gdy sie pradom
powietrznym przeplywajacym temi kana-
tami dostarczy dodatkowa energje np. za-
pomoca wentylatoréw lub dmuchaw.

Takie urzadzenie mozna np. zastosowaé
w kadlubie, ktérego tylna cze$é ma ksztalt
zgnieciony i skrécony, odbiegajacy od wla-
$ciwego pod wzgledem aerodynamicznym
uksztaltowania. Zapomoca préb latwo jest
ustali¢, jak powinny byé kanaly urzadzo-
ne, aby pomimo tego osiagnaé nalezyty
przeplyw pradu bez zaklécen. Powietrze,
chwytane np. w przednim punkcie spigtrza-
nia, doprowadza si¢ przez kanaly do po-
wierzchni czesci tylnej pojazdu, a prad
chwytanego powietrza réwnoczes$nie jest
przy$pieszany w swym ruchu zapomoca
wentylatoréw odpowiednio do szybkosci
jazdy tak, aby przy wiekszych szybkosciach
jazdy powietrze bylo doprowadzane =z
wicksza szybkoscia, a wiec i w w1ekszych
ilosciach do stref tylnej czesci pojazdu, w
ktérych mogloby nastapi¢ oderwanie sie
pradéw powietrza od powierzchni kadluba.
Poza tem chwytanie powietrza moze si¢ od-
bywaé w warstwie granicznej, mianowicie
tam, gdzie tarcie wewnetrzne tej warstwy
dazy do wywolania wiréw i dzigki czemu
zapobiega si¢ tym wirom.

Mozna tez zastosowaé urzadzenie we-
dtug wynalazku w kadtubie o linji optywo-
wej z nadbudéwkami, zwlaszcza na przo-

dzie kadluba, przyczem odrywaniu sie pra-

du powietrza, wywolanego przez te nadbu-

doéwki, mozna zapobiec przez doprowadza-
nie powietrza za temi nadbudéwkami.

Opisywane dzialanie pradéw powietrz-
nych mozna wyttomaczyé w nastepujacy
sposob. Jesli jakis kadlub pojazdu zaopa-
trzy¢ na calej jego powierzchni w otwory,
z ktérych wyplywaloby powietrze z taka
szybkoscig, ze szybko§é ruchu kadluba i
szybkosé przeplywu tego powietrza bytyby
réwne lub prawie réwne sobie, to nie bylo-
by oplywu pradéw powietrza, a jedynie
przetlaczanie, tak iz otaczajace kadlub po-
wietrze nie stawialoby mu oporu, za to jed-
nak wewnatrz pojazdu musiataby byé do-
konywana dodatkowa praca. Z powyzszego
wynika mozliwo$é zmniejszenia oporu po-
wietrza nawet w odniesieniu do kadtluba,
pod wzgledem aerodynamicznym nieko-
rzystnie zbudowanego zwlaszcza, gdy ener-
gja, ktéra ma byé oddawana pradom wy-
réwnawczym, bedzie wytwarzana w sposéb
prosty wewnatrz kadluba pojazdu. Moze
to mie¢ miejsce prawie we wszystkich po-
jazdach, gdyz posiadaja one konieczne do
tego celu wentylatory dla powietrza chlo-
dzacego, gazy odlotowe i $rodki podobne.
Szczegélnie korzystne polepszenie przepty-
wu pradéw w tylnej czesci kadluba mozna
osiagnaé np. przez odprowadzanie gazéw
odlotowych przez kanaly do stref odrywa-
nia si¢ pradéw kawitacyjnych.

Zamiast kanaléw we wnetrzu pojazdu
mozna oczywiscie zastosowaé umieszczone
na powierzchni pojazdu szczeliny kanalo-
we, majace wylot z jednej strony w stre-
fie nadci$nienia, a z drugiej w strefie pod-
ci$nienia i polaczone ze soba tak, iz powsta-
je dzieki tym szczelinom wyréwnanie pra-
dowe przy doprowadzaniu energji prado-
wej w krytycznych miejscach nieprawidlo-
wo uksztaltowanego kadluba. Ma to zna-
czenie przedewszystkiem przy pojazdach
ladowych, ktérych ksztalt, zwlaszcza przo-
du pojazdu, okreslaja kota.



Zastrzezenia patentowe.

1. Urzadzenie w pojeidzie ladowym
lub powietrznym, stuzace do zmniejszenia
oporu powietrza, znamienne tem, ze w ka-
dlubie pojazdu wykonane sa kanaly po-
wietrzne, ktére sa rozmieszczone tak, iz po-
bieraja powietrze ze stref spigtrzania sig
powietrza na przodzie pojazdu i doprowa-
dzaja je do stref powierzchni kadluba, w

ktéorych ciagltosé pradu przerywana jest
wskutek niekorzystnego uksztaltowania
kadtuba.

2. Urzadzenie wedlug zastrz. 1, zna-
mienne tem, Ze w kanalach sa umieszczo-
ne wentylatory lub podobne wurzadzenia,
ktére przyspieszaja ruch powietrza, prze-
plywajacego temi kanalami.

3. Urzadzenie wedlug zastrz. 1i 2,
znamienne tem, Ze kanaly sa tak przepro-
wadzone, iz niemi doprowadzane s3 do od-
powiednich stref gazy odlotowe silnikéw.

4. Urzadzenie wedlug zastrz. 1 — 3,
znamienne tem, ze czg¢$ci powierzchni po-
jazdu wzglednie jego nadbudéwek zaopa-
trzone sq w szczeliny, koriczace si¢ z jed-
nej strony w strefach ci$nienia, a z drugiej
strony w strefach podci$nienia i potaczone
ze soba.
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