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DESCRIPCION

Boya de amarre para buques.
Objeto de la invencion

La presente invencién se refiere a una boya de
amarre para buques, es decir para barcos de gran ta-
maiio, del tipo de los que estdn solidarizadas a “muer-
to” o plomada de fondeo que, con la colaboracién de
una cadena, relaciona la boya propiamente dicha con
el fondo marino, para estabilizacién de la misma.

El objeto de la invencién es conseguir una boya
que facilite de forma muy considerable las operacio-
nes de fijacion a la misma del cabo de amarre o ca-
labrote del buque, permitiendo que éstas operaciones
de amarre se realicen desde el interior del propio bote
en el que el tripulante o amarrador se desplaza desde
el buque hasta la boya.

Antecedentes de la invencion

En el tipo de embarcaciones citado y por el calado
de las mismas, se hace precisa la utilizaciéon de bo-
yas de amarre que como anteriormente se ha dicho se
estabilizan con respecto al fondo marino con la cola-
boracién de un “muerto” o plomada de fondeo, con
un peso suficientemente grande como para retener la
embarcacién frente a la posible tendencia de despla-
zamiento de la misma generada por el movimiento del
mar.

Generalmente estas boyas estdn constituidas me-
diante un flotador de gran tamafio, que se relacio-
na con el “muerto” mediante una cadena de longitud
apropiada, generalmente provista de juntas giratorias
para absorber los posibles movimientos giratorios del
flotador, el cual puede adoptar una configuracion pris-
madtica o cilindrica contando en cualquier caso con
una anilla centrada sobre su base superior, la que se
encuentra permanentemente fuera del agua y sobre la
que se va a efectuar el amarre de las embarcaciones.

Al objeto de potenciar la estabilidad de la boya, es
habitual que la misma cuente con un contrapeso in-
ferior, provisto en ocasiones de aletas, que actiia de
forma similar a como lo hace la orza de un balandro,
pero con un nimero de aletas adecuado para poten-
ciar la estabilizacién en cualquier sentido en el que la
boya tienda a bascular lateralmente.

Para llevar a cabo el amarre de un buque a la citada
boya, un tripulante del mismo se aproxima a la boya
con la colaboracién de un bote, pero por el tamafio de
dicha boya le resulta imposible acceder directamente
a la anilla de la misma, de manear que debe abando-
nar el bote, subiéndose a la boya, para poder acceder
en condiciones adecuadas a la citada anilla.

A pesar del citado contrapeso, la estabilidad de
la boya deja mucho que desear, y especialmente en
supuestos de fuerte viento, oleaje, marejada, etc, la
movilidad de la boya hace peligrosa la maniobra, re-
trasdndola en el tiempo, o incluso pudiendo resultar
imposible sopena de poner en riesgo la integridad del
tripulante o persona encargada del amarre.
Descripcion de la invencion

La boya de amarre que la invencién propone re-
suelve de forma plenamente satisfactoria la problema-
tica anteriormente expuesta, de manera que ademds
de cumplir su funcién bdsica como tal elemento de fi-
jacién para un buque, permite una gran facilidad de
acceso a la misma, para llevar a cabo las operaciones
de amarre, de manera que estas pueden realizarse sin
abandonar el bote con el que el tripulante o persona
encargada del amarre ha accedido a la boya.
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Para ello y a partir de la estructuracién basica de
cualquier boya convencional de este tipo, a partir de
un flotador de dimensiones apropiadas para sostener
el peso de la cadena que los relaciona con el “muerto”
o plomada de fondeo, la invencidn se centra en el he-
cho de que dicho flotador estéd provisto de un eje, pre-
ferentemente rigido, sobre el que se montan dos cuer-
pos o flotadores propiamente dichos, simétricos para
dar estabilidad a la boya en su conjunto, preferente-
mente de configuracién troncocdnica, fisicamente in-
dependientes entre si, definiendo en la zona media del
eje un estrecho cuello donde se sitdan las anillas para
fijacion, tanto de la cadena que relaciona el flotador
con el muerto, como del cabo o calabrote para amarre
de la embarcacion.

De acuerdo con otra de las caracteristicas de la
invencién en el citado cuello del eje definido entre
los dos flotadores propiamente dichos se establece un
casquillo con libre giro, que permite que las anillas se
sitden en todo momento en la disposicién mas idénea
para soportar los esfuerzos de traccién ya sea de la
cadena inferior o del cabo de amare.

Las citadas anillas se materializaran preferente-
mente en varillas de configuracién en “U” soldadas
por sus extremos al citado casquillo, y preferentemen-
te en nimero de (3), de manera que mientras una de
dichas anillas queda orientada hacia abajo, la de fi-
jacioén de la cadena asociada al muerto las dos supe-
riores quedan orientadas hacia uno y otro lado de la
boya, de manejar que pueda utilizarse en cada caso
aquella que resulta mas préxima al bote con el que se
aproxima el cabo a la boya.

En cualquier caso dicho bote puede acceder a la
boya hasta una situacion limite en la que su proa con-
tacte con el casquillo citado, momento en el que una
cualquiera de las anillas superiores queda en posicién
de directa accesibilidad desde el interior de dicho bote
para efectuar el amarre.

De acuerdo con una realizacién preferente de la
invencién el citado casquillo quedard inmovilizado
axialmente sobre el centro del eje, con la colaboracién
de una pareja de arandelas-tope, convenientemente
fijadas al eje, sobre dicho eje los flotadores propia-
mente dichos estardn montados por enchufamiento, a
traués de orificios axiales de los mismos, y en los ex-
tremos del eje se situaran medios de retencién para
dichos flotadores.

Descripcion de los dibujos

Para complementar la descripcién que se estd rea-
lizando y con objeto de ayudar a una mejor compren-
sion de las caracteristicas del invento, de acuerdo con
un ejemplo preferente de realizacién practica del mis-
mo, se acompafia como parte integrante de dicha des-
cripcién, un juego de dibujos en donde con cardcter
ilustrativo y no limitativo, se ha representado lo si-
guiente:

La figura 1.- Muestra, seglin una representacion
esquemadtica, una vista en alzado lateral de una bo-
ya de amarre para buques realizada de acuerdo con el
objeto de la presente invencion.

La figura 2.- Muestra una vista axial de la misma
boya.

La figura 3.- Muestra un detalle en seccidn trans-
versal de la misma segun la linea de corte A-B de la
figura 1.

La figura 4.- Muestra, finalmente, un ejemplo de
utilizacion préctica de dicha boya.
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Realizacion preferente de la invencion

A la vista de las figuras resefiadas y en especial
de las 1 a 3, puede observarse como la boya que se
preconiza estd constituida a partir de un eje (1), de
considerable longitud, en correspondencia con el cual
se establece la linea de flotacion de la misma en situa-
cioén de uso, contando dicho eje (1) en su zona media
con un casquillo (2), capacitado para girar libremente
sobre el eje (1) pero inmovilizado en sentido longitu-
dinal mediante una pareja de arandelas-tope (3) con-
venientemente fijadas al eje (1), por ejemplo mediante
soldadura.

Ocupando el resto del eje (1) y por fuera de es-
tas arandelas-tope (3) se establecen sendos flotadores
(4), preferentemente con la configuracién troncocéni-
ca representada en las figuras, pero pudiendo adoptar
cualquier otra configuracién siempre y cuando dichos
flotadores sean simétricos, es decir idénticos y contra-
puestos para asegurar la estabilidad de la bolla sobre
el agua, es decir para mantener sensiblemente cons-
tante la linea de flotacion anteriormente dictada.

Estos flotadores (4), dotados de sendos orificios
axiales a través de los que son pasantes las dos mita-
des del eje (1), quedan retenidos sobre el mismo con
la colaboracién de medios de retencion (5) convenien-
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temente fijados a los extremos libre del eje (1), tal co-
mo puede ser arandelas de presidn, tuercas, etc.

Al casquillo (2) se solidariza una anilla inferior
(6) para fijacion de la boya a la cldsica cadena (7)
que la relaciona con el muerto (8) que descansa en
el fondo marino (9), mientras que superiormente di-
cho casquillo (2) incorpora una pareja de anillas (6°),
acusadamente desfasadas en sentido angular, y en po-
siciones asimismo simétricas con respecto a la anilla
inferior (6), siendo estas anillas superiores (6”) utili-
zables indistintamente para el atado del cabo (10) de
amarre del buque (11), concretamente aquella que re-
sulte mds directamente accesible cuando se aproxima
alaboya el bote (12) con el que se realiza la maniobra
de amarre.

Esta especial configuracién de la boya, concreta-
mente la acusada estrangulacién determinada por el
cuello central de la misma donde se sitda el casqui-
llo (2), permite una médxima aproximacién del bote
(12) alas anillas de amarre (6’), de manera que la ma-
niobra de atado del cabo (10) puede llevarse a cabo
desde el interior de dicho bote (12), es decir en unas
optimas condiciones de comodidad y seguridad para
el amarrador.
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REIVINDICACIONES

1. Boya de amarre para buques, del tipo de las que
incorporan medios de fijacion para una cadena o simi-
lar que relaciona la bolla con el “muerto” o plomada
de fondeo establecida sobre el fondo marino, y de las
que incorporan ademds medios para fijacion del cabo
para amarre de la embarcacién, materializados unos y
otros en anillas de cualquier configuracién apropiada,
caracterizada porque estd constituida a partir de un
eje de considerable longitud, sobre el que se montan
en contraposicion dos flotadores, en posicién simétri-
ca, que definen para la boya en su conjunto un cuello
o acusad estrangulacién en su zona media, la de ubi-
cacion de las anillas citadas, permitiendo un acceso
directo a tales anillas desde el seno de un bote utiliza-
do en la maniobra de amarre.

2. Boya de amarre para buques, segin reivindica-
cién 1%, caracterizada porque en el centro del cita-
do eje se establece un casquillo montado con libertad
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de giro y retenido axialmente por dos arandelas-tope,
convenientemente solidarizadas al eje, siendo dicho
anillo el que recibe las citadas anillas para fijacién de
la cadena y para atado del cabo de amarre.

3. Boya de amarre para buques, segin reivindi-
caciones anteriores, caracterizada porque al citado
casquillo se solidariza una anilla inferior para fijacién
de la cadena de conexion a la plomada de fondeo,
y dos anillas superiores, simétricamente inclinadas a
uno y otro lado, utilizables selectivamente en funcién
de cual de ellas resulte mas proxima al bote de amarre.

4. Boya de amarre para buques, segin reivindica-
ciones anteriores, caracterizada porque los flotado-
res adoptan la configuracién divergente de los extre-
mos del eje, preferentemente una configuracion basi-
camente troncocénica, son idénticos entre si para do-
tar a la boya de la debida simetria, y son atravesados
por el eje que cuenta en sus extremos con medios de
retencién axial para los mismos.
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