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Wynalazek dotyczy wstawki do szybko
dzialajacych hamulcéw, ktéra umieszcza sig
pomiedzy zaworem rozrzadczym a cylin-
drem hamulcowym. Zastosowanie tej
wstawki umozliwia wstawienie wagonu z
urzadzeniem hamulcowym dla pociagu oso-
bowego do pociagu z hamulcem towarowym;
ponadto umozliwia jazde na dlugich stro-
mych spadkach bez obawy wyczerpania ha-
mulca. Przez potaczenie wstawki ze
zwyklym kurkiem odcinajacym mozna ha-
mulce, zaopatrzone we wstawke, wlaczy¢
zaréwno do krétkich pociagow (osobowych),
jak i dlugich (towarowych). Jak juz
wspomniano, wstawke umieszcza sie¢ w
przestrzeni komunikacyjnej migdzy zawo-

rem rozrzadczym a cylindrem hamulcowym
lub w innym miejscu powietrznego urza-
dzenia hamulcowego, np. miedzy tym za-
worem a zbiornikiem zapasowym, przy
czym budowa zaworu rozrzadczego i in-
nych czeéci hamulca nie ulega zmianom.
Zasadnicza cze$cia wstawki jest tlo-
czek, osadzony przesuwnie w cylindrycz-
nym kanale, poprzez ktéry przeplywa po-
wietrze. Tloczek ten zaopatrzony jest w
pierécieniowe rowki, wytwarzajace migdzy
tloczkiem i $cianka {ego cylindrycznego ka-
natu przeplyw labiryntowy, wskutek czego
napetnianie i opréznianie cylindra hamul-
cowego odbywa sie przez przekroéj pierscie-
niowy, przy czym z obu stron ttoczka wy-.
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stepiije roznica cisniedi, wywolujaca samo-
czynny jego przesuw w zaleznosci od kie-
runku przeplywu powietrza. UrZzadzenie
jest tak wykonane, ze w jednym koricowym
polozeniu ttoczka diugoséé kanalu, na kté-
rej odbywa sie przeplyw labiryntowy, jest
wigksza, niz w drugim, wskutek czego po-
wietrze, zasilajace cylinder hamulcowy,
przeplywajac przez wigkszy przekréj szyb-
ko napelnia ten cylinder, podczas gdy od-
wrotnie powietrze, odplywajace z cylindra
hamulcowego, przeptywajac przez mniej-
szy przekr6j wzglednie przeptyw labiryn-
towy o wiekszym oporze przeplywu opréz-
nia cylinder hamulcowy powoli.

Tloczek moze byé wykonany w postaci
ttoczka roznicowego, skladajacego® sie z
dwéch wspélosiowych ttoczkéw o réznej
$§rednicy, osadzonych w dwéch wspélosio-
wych cylindrycznych kanalach, znajduja-
cych si¢ na drodze przeplywu powietrza.

Uzywane dotychczas do tego samego
celu otwory kalibrowane (z koniecznosci
malej $rednicy) latwo ulegaja zanieczy-
szczeniu, a w zimie zamarzaniu z powodu
wilgotnosci powietrza roboczego i osiada-
nia skroplin na $ciankach otworu. Zasto-
sowanie przeplywu pierscieniowo - labi-
ryntowego oraz istniejacy przy kazdym ha-
mowaniu przesuw tloczka réznicowego usu-
waja niebezpieczenistwo zanieczyszczen.

Przedmiot wynalazku uwidoczniony jest
w postaci przyktadéw wykonania na rysun-
ku. Fig. 1 przedstawia przekréj osiowy
wstawki, a fig. 2 — przekréj innej odmiany
tej wstawki. Wstawka wedlug fig. 1 umie-
szczona jest na drodze przeplywu powie-
trza z kanalu a zaworu rozrzadczego do ru-
ry b, prowadzacej do cylindra hamulcowe-
go. Wstawka sktada sie z tulei A, wkreco-
nej na gwint w rurg b, oraz z tloczka roz-
nicowego, skladajacego si¢ z dwéch ttocz-
kéw T i f i umieszczonego w dwoéch wspét-
osiowych kanatach cylindrycznych C i ¢,
znajdujacych si¢ wewnatrz tulei A. Tio-
czek ¢ posiada pierécieniowe labiryntowe

rowki [, tloczek T — rowki L. Tuleja A
zappatrzona jest w pokrywe f, posiadajaca
otwor e i sluzaca za oporg dla sprezyny S,
naciskajacej na tloczek réznicowy Tt.
Czas wzrostu ci$nienia w cylindrze ha-
mulcowym oraz szybkos¢é odhamowania
zalezy od luzu, jaki istnieje miedzy $redni-
cami ttoczka réznicowego w czesci T i f a
s$rednica, cylindrycznych kanaléw Cic, w
ktérych ten tloczek sig przesuwa, oraz od
ilosci rowkoéw labiryntowych L i . Odpo-
wiedni dobér tych wielkosci pozwala na
osiagniecie dostatecznie dlugiego czasu na-
pelniania i oprézniania cylindra hamulco-
wego. Przy dlugich pociaggach unika sie
wskutek tego nabiegania tylnych wagonow
na przednie, niebezpiecznych szarpan oraz
mozliwosci zerwania pociagu. Kanal a za-
woru laczy sie z rura b, prowadzaca do cy-
lindra hamulcowego, poprzez luzy miedzy
tloczkami T i f i walcowymi powierzchnia-
mi kanatéw C i ¢, w ktérych przeplyw jest
labiryntowy, . poprzez otwory d na obwo-
dzie tulei A oraz otwér e w pokrywie f. W
czasie hamowania powietrze ze zbiornika
zapasowego dostaje si¢ przez zawér roz-
rzadczy i kanal a do kanatu c i pokonywu-
jac opér stabej sprezyny S przesuwa tlo-
czek réznicowy Tt az do oparcia o pokry-
we f (fig. 1). Dzigki temu maty ttoczek ¢
wychodzi czescia kalibrowana z kanatu c i
przeplyw powietrza odbywa si¢ tylko po-
przez luz, jaki istnieje miedzy walcowa
powierzchnia kanatu C a ttoczkiem T. Wo-
bec stalej przewagi cisnienia zbiornika za-
pasowego tloczek réznicowy Tf zostaje
utrzymany w polozeniu, uwidocznionym na
fig. 1, przez caly czas napelniania cylindra
hamulcowego. W okresie luzowania hamul-
ca istnieje polaczenie z atmosfera kanalu
a poza ttoczkiem réznicowym Tt. Przewa-
ga ci$nienia pod tloczkiem T oraz nacisk
sprezyny S utrzymuja wéwczas ttoczek
réznicowy w przeciwnym kraficowym poto-
zeniu, wskutek czego ttoczek # znajduje sie
catkowicie w kanale ¢. Wylot z cylindra



hamulcowego odbywa sie¢ wigec poprzez luz
miedzy tloczkami T i # a $ciankami tulei A.
Dzieki temu czas luzowania hamulca
(oprézniania cylindra hamulcowego) moze
byé dowolnie dobrany niezaleznie od cza-
su napelniania zbiornika zapasowego. Od-
powiedni dobér luzu miedzy tloczkiem # i
$cianka kanatu ¢ pozwala osiagnaé¢ prak-
tyczna niewyczerpalnos¢ hamulca. Znana
jest rzecza, ze hamulec szybko dzialajacy
wyczerpuje sig, jezeli czas zasilania zbior-
nika zapasowego jest dluzszy od czasu lu-
zowania hamulca. Przez odpowiedni dobér
przeplywu pierscieniowo - labiryntowego
migdzy tloczkiem ¢ i scianka kanalu c
mozna otrzyma¢ tak dlugi czas odhamowa-
nia, ze w chwili zluzowania hamulcéw zbior-
nik zapasowy bedzie juz zasilony zupelnie.

Fig. 2 przedstawia przekroj wstawki,
umozliwiajacej wlaczanie hamulca zaréwno
w pociagach krétkich (osobowych), jak i
dlugich (towarowych). Wstawka jest umie-
szczona miedzy zaworem rozrzadczym a
cylindrem hamulcowym. Kanal a zaworu
rozrzadczego taczy si¢ z rura b, prowadza-
ca do cylindra hamulcowego, poprzez ka-
nat h, kanaly cylindryczne ¢ i C, otwory d,
kanaly m, n i h, co odpowiada pociagom
dlugim (towarowym). W kanale h umie-
szczony jest znany kurek &, ktoéry go za-
myka. Gdy kurek % zostanie przekrecony
o kat 90°, wtedy kanal a polaczony jest z
rura b wprost przez kanal hiotwér i w
kurku k, co odpowiada pociagom krotkim
(osobowym). Przy pociggu krotkim ci-
$nienie w cylindrze hamulcowym wzra-
staé bedzie bardzo szybko, przy czym dzia-
fanie wstawki nie ma zadnego wplywu na
szybko$é napelniania cylindra hamulcowe-
go. Gdy hamulec ma by¢ wlaczony w po-
ciagu dlugim (towarowym), nalezy w zna-
ny sposéb recznie przestawi¢ kurek & w po-
tozenie, przedstawione na fig. 2. W tym
przyktadzie wykonania tloczek réznicowy
opiera sie na trzonie r, naciskanym przez
sprezyne S i opierajacym si¢ na membra-

nie M. Przy zluzowanym hamulcu trzon r i
membrana M znajduja si¢ pod naciskiem
sprezyny S i wlasnego ciezaru w przed-
stawionym na rysunku dolnym polozeniu.
W pierwszej chwili przeto po zahamowa-
niu ci$nienie w cylindrze hamulcowym,
dzieki dostatecznie duzemu luzowi obwo-
dowemu tloczka T, wzrasta szybko. Pe
osiagnieciu pewnej wielkosci, potrzebnej
do szybkiego zblizenia klockéw hamulco-
wych do kél, cisnienie powietrza pod mem-
brana M w komorze g, polaczonej stale ka-
nalami p, m i n z cylindrem hamulcowym,
pokona opér sprezyny S i podniesie mem-
brane M i trzon r a wraz z nimi tloczek
réznicowy Tt do gory, wskutek czego maly
jego ttoczek f wejdzie catkowicie do cy-
lindrycznego kanalu c¢. Przestrzen u nad
membrana M polaczona jest z atmosfera
kanatem w. Dalszy przeplyw odbywa sig
przez dwa luzy obwodowe tloczka ¢ oraz
tloczka T. Poniewaz luz obwodowy tloczka
t jest dostatecznie maly, napelnianie cylin-
dra hamulcowego odbywa sie juz dalej po-
woli. Przy dlugich pociaggach nie ma wiec
obawy nabiegania tylnych wagonow na
przednie, szarpan i mozliwosci zerwania

-sprzegow. Przez caly czas luzowania ha-

mulca tloczek réznicowy Tt pozostaje w
gornym polozeniu, odplyw wiec powietrza
z cylindra hamulcowego odbywa si¢ przez
dwa luzy obwodowe, t. j. ttoczka ¢ oraz
tloczka T, czyli dostatecznie wolno.

Jak widaé, przy kazdym hamowaniu
tloczek réznicowy wykonywa pelny skok,
dzieki czemu nie istnieje mozliwos$é zanie-
czyszczenia i zamarzania skroplin w prze-
kroju przeplywowym.

Wstawka wedlug wynalazku moze byé
oczywiscie zastosowana rowniez w urza-
dzeniu hamulcowym, dzialajacym za po-
moca niedopreznosci. Nie jest rowniez ko-
nieczne stosowanie tloczka réznicowego,
zamiast ktérego moze by¢ zastosowany tlo-
czek, dla ktorego luz labiryntowy na koticu,
wysuwajacym si¢ z przestrzeni walcowej,



bedzie mniejszy, niz na drugim koricu, po-
zostajacym stale w tej przestrzeni.

Zastrzezenia patentowe.

1. Wstawka do szybko dzialajacego
hamulca o powietrzu sprezonym lubi rozrze-
dzonym, znamienna tym, ze posiada tlo-
czek, umieszczony w kanale cylindrycznym,
sluzacym do przeptywu powietrza, i za-
opatrzony w pierscieniowe rowki wytwa-
rzajace miedzy tloczkiem i $cianka kanatu,
mieszczacego ten ttoczek, przeplyw labiryn-
towy, wskutek czego wystepuje réznica ci-
$nieni z obu stron tloczka, wywolujaca sa-
moczynny osiowy jego przesuw w zalezno-
$ci od kierunku przeplywu powietrza, przy
czym w jednym kraficowym potozeniu
tloczka dlugosé kanalu, na ktérej odbywa
si¢ labiryntowy przeplyw, jest wigksza niz
w drugim,

2. Wstawka wedlug zastrz. 1, zna-
mienna tym, ze tloczek jest wykonany w
postaci tloczka réznicowego, skladajacego
si¢ z dwéch tloczkéw réznej srednicy, z
- ktérych tltoczek (#) o mniejszej $rednicy
posiada mniejszy luz obwodowy, niz tlo-
czek (T) o wigkszej srednicy.

3. Wstawka wedlug zastrz. 1, znamien-
na tym, ze zawiera stabg sprezyne (S), do-
ciskajaca lekko tloczek () w jego skraj-

nym polozeniu, przy ktérym przeplyw la-
biryntowy jest diuzszy. '
. 4. Wstawka wedltug zastrz. 2 i 3, zna-
mienna tym, Ze cylindryczny kanat, w kté-
rym umieszczony jest tloczek réznicowy
(Tt), znajduje si¢ w tulei A) z otworami
(d) i sklada sie z dwéch cylindrycznych
kanaléw (C, c) o niejednakowej srednicy).

5. Wstawka wedlug zastrz. 1, zna-
mienna tym, ze tloczek opiera sie o trzon
(r), wspéldzialajacy z membranag (M)
wzglednie z réwnoznacznym narzadem,
stanowiacym ruchoma $cianke komory (q),
polaczonej kanatem (p) z kanalami (m, n,
h), polaczonymi z cylindrem hamulcowym,
wskutek czego cisnienie na membrane wy-
woluje ruch jej, przenoszacy si¢ na tlo-
czek {t). )

6. Wstawka wedlug zastrz. 1, zaopa-
trzona w dodatkowy przewé6d przeplywo-
Wy, znamienna tym, e w tym przewodzie
znajduje si¢ zwykly kurek odcinajacy (k)
przy ktérego zamknigtym stanie przeplyw
powietrza mozliwy jest tylko przez prze-
plyw labiryntowy.

Inz St. Nehring,

P. Jasinski

i B. Domoracki
Spotka z ogr. odp.
Zastepca: Inz. J. Wyganowski,

rzecznik patentowy.
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