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) Schienen-Schileifmaschine.

@ Es wird eine Schienen-Schleifmaschine (100)
vorgeschlagen, welche eine erste Schieifvorrichtung
(50) mit einem im wesentlichen in Schienenldngs-
richtung orientierten, ersten Schleifband (52) zur Be-
seitigung von Wellen- und Riffeltdlern an der
Schienen-Lauifldche (2) und zusitzlich eine zweite
Schleifvorrichtung (75) mit einem etwa quer zur
Schienenldngsrichtung orientierten, zweiten Schleif-
band (87) umfasst, mittels welchem am Ubergang
von der Schienen-Lauffliche (2) zur Seiten- oder
Innenflanke vorgesehene Radien geschliffen werden.

Bei der in an sich bekannter Weise in bezug zur
Schienenldngsrichtung in eine Schrigstellung ein-
stellbaren ersten Schleifvorrichtung (50) wird die
Umlenkung des Schieifbandes (52) Uber eine An-
drlickvorrichtung (55) erreicht, welche auf der der

Schienen-Lauffliche (2) zugewandten Seite minde-
stens zwei im Abstand zueinander angeordnete
Druckrollen, eine Umlenkrolle sowie einen die Druck-
rollen und Umlenkrolle umschlingenden Antriebsrie-
men umfasst.

Bei der zweiten Schieifvorrichtung (75) wird das
Schleifband (87) im wesentlichen mittels einer an
einer Trigerplatte (77) angeordneten Umlenkvorrich-
tung (95) mit der zu schieifenden Abrundung der
Schiene (1') in Eingriff gebracht. Die Umlenkvorrich-
tung 95) ist durch eine entsprechend zugeordnete
und ausgebildete Zentriervorrichtung (110) zur Errei-
chung einer exakten Fiihrung an der Schienen-Lauf-
flache (2) sowie an einer korrespondierenden Flanke
der Schiene (1') abgestltzt.
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SCHIENEN-SCHLEIFMASCHINE

Die Erfindung bezieht sich auf eine Schienen-
Schleifmaschine, bestehend aus einer an einem
Maschinengestell heb- und senkbar angeordneten
und auf einer oder beiden Schienen eines Geleises
in Ldngsrichtung verfahrbaren sowie relativ und
stwa quer dazu verstellbaren Schleifvorrichtung,
welche eine angetriebene Umlenkrolle und minde-
stens eine im Abstand dazu angeordnete Andriick-
rolle fir ein in Schienenldngsrichtung umlaufend
angetriebenes Schieifband umfasst.

Aus der EP-A 0 110 246 ist eine Schienen-

Schieifmaschine bekannt, welche auf einer oder
beiden Schienen eines Geleises in Langsrichtung
der Schiene verfahrbar ist und zur schieifenden
Bearbeitung der Schienen-Lauffliche im wesentii-
chen ein liber eine Antriebsroile sowie Uber eine
Anpressrolle geflihrtes, umlaufend angetriebenes
Schieifband umfasst. Die beiden Rollen sind ge-
geneinander verspannbar und gemeinsam in bezug
zur Schienen-Lingsrichtung verschwenkbar an ei-
nem Maschinenrahmen angeordnet.
Diese Schleifmaschine dient im wesentlichen zum
profilgerechten Abschleifen von Schweisswlilsten
oder dergleichen, wie sie beispielsweise bei der
Verbindungsschweissung oder aber bei Instandset-
zungsarbeiten an Gleisschienen entstehen.

Zusétzlich zu den bei der erforderlichen Ver-
bindungsschweissung der Schienen gebildeten
Schweisswiilste besteht das Problem, dass die
Schienen an ihren Lauffldchen herstellungsbedingte
und mit unterschiedlich grossen Abstinden und
Tiefen gebildete Wellen- und Riffeltédler aufweisen,
weiche sich im Fahrbetrieb mit der Zeit noch weiter
auspragen und dadurch erheblich die Lauf- und
Fahreigenschaften der Schienenfahrzeuge beein-
trdchtigen.

Mit den bisher bekannten, auf den Schienen
eines Geleises verfahrbaren Schienen-Schleifma-
schinen k&nnen die an der Lauffliche vorhandenen
Wellen- und Riffeltdler aufgrund der an sich punk-
talen und sich jeweils an die Wellen- und Riffeltédler
anpassenden Auflage des Schleifbandes gar nicht
oder aber nur unzureichend geschliffen und besei-
tigt werden.

Der Erfindung liegt somit die Aufgabe zugrun-
de, die Schienen-Schieifmaschine der gattungsge-
massen Art so auszugestalten, dass unter Beibe-
haltung einer gleichmissigen Abnutzung des
Schieifbandes eine Beseitigung von Unregelmis-
sigkeiten, insbesondere von Wellen- und Riffelté-
lern bis anndhernd zur Null-Linie mit gleichméssi-
. gem Schleifbild mdglich ist.

Diese Aufgabe wird erfindungsgemiss dadurch
geldst, dass die Umlenkung des Schieifbandes auf
der der Schienen-Lauffliche zugewandten Seite
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iber eine Andriickvorrichtung gebildet ist, welche
mindestens zwei in Schienenlidngsrichtung im Ab-
stand zueinander angeordnete Druckrollen, eine
zwischen den beiden Druckrollen in vertikaler Rich-
tung versetzt dazu angeordnete Umienkrolle sowie
einen die beiden Druckrollen sowie die Umlenkrolle
umschlingenden und das Schleifband gegen die
Schienen-Lauffliche pressenden Antriebsriemen
umfasst, und dass die obere Umlenkrolle sowie die
Umilenkrolle und Druckrollen der Andriickvorrich-
tung jeweils um ihre quer zur Schienenldngsrich-
tung orientierten Achsen an einer ersten Tréger-
platte drehbar gelagert sind und eine zweite Tra-
gerplatte mittels entsprechend angeordneter Schar-
niere an einem Trégerelement schwenkbar getagert
ist, derart, dass die beiden Trégerplatien mit den
daran gelagerten Teilen relativ zu dem Trigerele-
ment zur Erreichung einer in bezug zur Schienen-
l&ngsrichtung orientierten -an sich bekannten-
Schrigstellung des Schleifbandes verschwenkbar
sind.

Durch die weiteren, insbesondere im Anspruch
2 angegegenen Massnahmen kdnnen zusétzlich zu
dem in Schienenldngsrichtung orientierten Schieif-
vorgang der Schienen-Lauffliche mit einem etwa
quer zur Schienenlédngsrichtung angeordneten
zweiten Schieifband die am Ubergang von der
Schienen-Lauffliche zur Seiten- oder Innenflanke
vorgesehenen Radien geschliffen werden.

Weitere Merkmale der Erfindung ergeben sich
aus der folgenden Beschreibung in Verbindung mit
der Zeichnung und den einzelnen Patentanspri-
chen.

Die Erfindung wird nachstehend in Verbindung
mit der Zeichnung beschrieben. Es zeigt:

Fig. 1 eine in Seitenansicht dargestelite und
mit einer ersten und einer zweiten
Schleifvorrichtung versehene
Schienen-Schleifmaschine,
ein Teilstlick der in Schnittansicht ge-
méss der Linie il-ll in Fig.1 dagestell-
ten Schienen-Schleifmaschine mit der
ersten Schleifvorrichtung,
eine Varianie der Schienen-Schieif-
maschine geméss Fig.1 mit der er-
sten und einer zweiten Schleifvorrich-
tung,
die als Einzelheit und in Seitenansicht
dargestelite erste Schieifvorrichtung
fiir die Schienen-Schieifmaschine ge-
miss Fig. 1,
die in Draufsicht dargestellie erste
Schieifvorrichtung geméss Fig.4 in ei-
ner ersten Stellung,
die in Draufsicht dargestelite erste

Fig. 2

Fig. 3

Fig. 4

Fig. 5

Fig. 6
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Schleifvorrichtung geméss Fig.5 in ei-
ner zweiten Stellung,

die in perspektivischer Seitenansicht
dargestelite zweite Schieifvorrichtung
flir die Schienen-Schleifmaschine ge-
méss Fig. 1,

die geméss Pfeilrichtung B in Fig.1 in
Ansicht dargestellte zweite Schieifvor-
richtung,

eine in Fig.8 durch den Kreis K be-
zeichnete und in grésserem Massstab
dargestellte  Schleifband-Umlenkvor-
richtung flir die zweite Schleifvorrich-
tung,

Fig.10 die in Ansicht dargestellte
Schleifband-Umlenkvorrichtung  ge-
méiss Fig. 9,

einen in Schnittansicht dargestellten
Schienenkdrper,

Fig.12 den in Schnittansicht dargesteliten
Schienenk&rper mit der schematisch
dargesteliten Schleifband-Umlenkvor-
richtung, und

eine Zentriervorrichtung fUr die Um-
lenkvorrichtung geméss Fig.9.

Fig.1 zeigt eine in Seitenansicht und Fig.2 eine

gemiss der in Fig.1 dargestelliten Linie H-ll in
Schnittansicht dargestelite Schienen-Schleifmaschi-
ne 100, welche auf einem im wesentlichen aus
zwei in paralielem Abstand zueinander angeordne-
ten Schienen gebildeten Geleise 1 mit nicht ndher
dargestellten Mitteln, zum Beispiel durch ein ent-
sprechend angeordnetes,  elektromotorisches
Antriebs-Aggregat in Pfeilrichtung X oder X' vor-
wiris oder riickwérts verfahrbar ist.
Die Schienen-Schleifmaschine 100 umfasst im we-
sentlichen ein in der Gesamtheit mit 25 bezeichne-
tes Maschinengestell, eine in der Gesamtheit mit
50 bezeichnete erste Schieifvorrichiung sowie eine
in der Gesamtheit mit 75 bezeichnete zweite
Schleifvorrichtung. Das Maschinengestell 25 und
die beiden Schieifvorrichtungen 50,75 werden
nachstehend im einzelnen beschrieben.

An dieser Stelle sei darauf hingewiesen, dass
die im wesentlichen linear verlaufenden Bewegun-
gen der einzelnen Elemente der Schienen-Schieif-
maschine 100 durchweg mit Pfeilrichtung X und X',
die Hub-/ Senkbewegung mit Pfeilrichtung Z und
Z', und die quer zur Schienen-L&ngsrichtung orien-
tierten Bewegungen mit Y und Y' bezeichnet sind.
Davon abweichende Schwenkbewegungen oder
dergleichen der einzelnen Elemente sind entspre-
chend gekennzeichnet.

Das als eine Baueinheit ausgebildete und an
einem Grundrahmen 45 angeordnete Maschinenge-
stell 25 umfasst im wesentlichen, wie in Fig.1 dar-
gestellt, zwei im Abstand zueinander angeordnete
Gesteliteile 15 und 15'. Auf der einen Seile des

Fig. 7

Fig. 8

Fig. 9

Fig.11

Fig.13
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jewsiligen Gestellteils 15,15' ist je eine in geringem
Abstand dazu angeordnete und schematisch darge-
stellte Hub- oder Senkvorrichtung 10,10' vorgese-
hen. Zwischen den beiden Gestelltellen 15,15" ist
weiterhin ein erstes Rahmengestell 20 und ein
zweites Rahmengestell 30 sowie ein Tragerelement
40 fiir die erste Schleifvorrichtung 50 angeordnet.
Der im wesentlichen aus nicht ndher dargestellten
Langs- und Quertrdgern gebildete Grundrahmen 45
fiir die Schienen-Schigifmaschine 100 ist mittels an
den Lingsirdgern gelagerter Lauf- und Fuhrungs-
rollensitze 46,46' und 47,47' sowie 48,48' auf den
Schienen 1',1" des Geleises 1 angeordnet.

Die einzelne, mit dem Gestellteil 15 oder 15’ Uber
entsprechende Befestigungselemente 14,14' und
44,44' wirkverbundene und beispieisweise je von
einem zugeordneten Motor 13, 13' betdtighare
Hub- oder Senkvorrichtung 10,10 ist je mit einer
entsprechend zugeordnsten Standsdule 11,11" ver-
sehen. Die beiden Stands3ulen 11,11' sind im un-
teren Bereich jeweils zur Lagerung einer im we-
sentlichen quer zum Geleis 1 orientierten Laufrolie
12,12" gabelartig ausgebildet.

Mittels der vorzugsweise hydraulisch betétigbaren
Hub- oder Senkvorrichtung 10,10° kann das im
wesentlichen die Elemente 10,20,30,40 und 50 um-
fassende Maschinengestell 25 relativ zum Geleis 1
in Pfeilrichtung Z angehoben und in Pfeilrichtung Z'
abgesenkt werden. In nicht néher dargestellter, ab-
gesenkter Stellung ist das Maschinengestell 25 mit
den Laufrollen 12,12' auf dem Boden abgestelit. In
dieser Stellung kann das komplette Maschinenge-
stell 25 quer zum Geleis verschoben werden.

Das Gestellteil 15 hat zwei quer zur Schienen- oder
Transportrichtung im Abstand zueinander angeord-
nete Stiitzen 16,16', welche durch Quersireben
18,18',18" miteinander verbunden sind. Das teilwei-
se in Fig.2 dargestellte und aus den im Abstand
zueinander angeordneten Stiitzen 17,17" und Quer-
sireben 19,19',19" gebildete Gestellteil 15" ist ana-
log ausgebildet.

Das erste Rahmengestell 20 hat, wie in Fig.1 dar-
gestellt, zwei im Abstand zueinander angeordnete
Seitenteile 22,22", weiche im oberen Bereich durch
ein Tragerelement 21 miteinander verbunden sind.
An der dem zweiten Rahmengestell 30 zugewand-
ten Innenseite sind an dem Seitenteil 22 im Ab-
stand zueinander angeordnete und in vertikaler
Richtung orientierte Flinrungen 23,23' und an dem
Seitenteil 22' entsprechende Flhrungen 24,24' vor-
gesehen. Im unteren Bereich des einzeinen Seit-
enteils 22 und 22' ist jeweils ein schematisch dar-
gestelltes Lager 35 und 36 angeordnet. Mittels der
je eine Schwenkachse 35' ,36" bildenden Lager
35,36 oder Achsk&rper ist das Rahmengestell 20
auf der einen Seite am Gestellteil 15 und auf der
anderen Seite am Gestellteil 15' angelenkt.

Das zweite Rahmengestel! 30 umfasst zwei im Ab-
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stand zueinander angeordnete Seitenteile 31,31'
(Fig.1), welche durch ein Trigerelement 32 mitein-
ander verbunden sind. An der den Seitenteilen 22
und 22' des ersten Rahmengestells 20 zugewand-
ten Seite sind im Abstand zueinander angeordnete
Schienen 26,26' und 27,27' vorgesehen, weiche in
den entsprechend zugeordneten Flhrungen 23,23
und 24,24' der beiden Seitenteile 22,22' angeord-
net sind.

An der dem geh&useartig ausgebildeten Trégerele-
ment 40 zugewandten Innenseite des zweiten Rah-
mengestells 30 sind an jedem Seitenteil 31 und 31
im Abstand zueinander angeordnete Flhrungen
33,33 und 34,34' vorgesehen. In den Flhrungen
33, 33" und 34,34' des zweiten Rahmengestells 30
sind entsprechend am Trigerelement 40 angeord-
nete Schienen 41,41" und 42, 42' gefiihrt.

Weiterhin erkennt man in Fig.1 eine in nicht nZher
dargesteliter Weise am Trigerelement 32 des
zweiten Rahmengestells 30 befestigte Spindel 28,
welche mit einem am Trégerelement 21 des ersten
Rahmengestells 20 aufliegenden Handrad 29 wirk-
verbunden ist. Mittels der Spindel 28 und dem
Handrad 29 ist das zweite, mit den Schienen 26,26'
und 27,27" in den FUhrungen 23,23' und 2424
gefiihrte Rahmengestell 30 zusammen mit dem
Trégerelement 40 sowie der daran angeordneten
ersten Schleifvorrichtung 50 relativ zu dem ersten
Rahmen 20 stufenios verstellbar. Diese H&henver-
stellung der Teile 30,40 und 50 erfolgt geméss der
in Fig.1 und Fig.2 mit Z und Z' bezeichneten
Pfeilrichtung.

Die an dem einen Ende des Grundrahmens 45
angeordnete und in Fig.1 schematisch dargestellte
zweite Schieifvorrichtung 75 ist mit einem entspre-
chend ausgebildeten Halteelement 73 am Grund-
rahmen 45 befestigt und umfasst einen im wesent-
lichen an einer Trégerplatte 77 angeordneten An-
triebsmotor 76 fiir ein zweites, quer zum Schienen-
krper 1' orientiertes Schleifband 87. Die zweite
Schieifvorrichtung 75 ist um eine Achse 69' eines
entsprechend angeordneten Achskdrpers 69, wie in
Fig.7 und Fig.8 mit Pfeilrichtung S,8" gekennzeich-
net, schwenkbar an dem Halteelement 73 gelagert.
Weiterhin erkennt man in Fig.1 eine in der Gesamt-
heit mit 80 bezeichnete und an Platten 71,81 ange-
ordnete Verstellvorrichtung. Die als an sich bekann-
ter Kreuzschlitten ausgebildete Verstellvorrichtung
80 umfasst einen ersten mit einer Stellschraube 82
in Wirkverbindung stehenden Schilittenk&rper 82
sowie einen zweiten, mit einer Stellschraube 83" in
Wirkverbindung stehenden Schlittenk&rper 83.

Am oberen Ende der Trigerplatte 77 ist eine erste
Umlenkrolle 85 und am unteren Ende der Schleif-
vorrichtung 75 ist eine Umlenkvorrichtung 95 flr
das zweite Schieifband 87 angeordnet. An der Tré-
gerplatte 77 ist ein das Schleifband 87 abdecken-
des Schutzelement 88 fiir das Bedienungspersonal
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vorgesehen. Die zweite Schleifvorrichtung 75 und
ihre Funktion wird spéter anhand der Figuren 7 bis
12 im einzeinen noch beschrieben.

In Fig.2 ist ein Teilstlick der in Schnittansicht
gemiss der Linie -l in Fig.1 dagesteliten
Schienen-Schleifmaschine 100 dargestellt und man
erkennt das eine Gesteliteil 15', das erste Rahmen-
gestell 20, das zweite Rahmengestell 30 sowie das
Tragerelement 40 mit der seitlich daran angeordne-
ten ersten Schleifvorrichtung 50.

Das Gestellteil 15" wird gebildet durch die beiden
im Abstand zueinander angeordneten Stiitzen
17,17", welche durch die eine etwa bogenfGrmig
ausgebildete Querstrebe 19 sowie durch weitere
Querstreben 19' und 19" miteinander verbunden
und auf dem schematisch dargesteliten Grundrah-
men 45 in nicht ndher dargesteliter Weise befestigt
sind. Die einzelnen, in Fig.1 dargestellten und im
wesentlichen am Grundrahmen 45 gelagerten Lauf-
und Flihrungsrollensitze sind in Fig.2 nicht darge-
stellt.

Das im wesentlichen aus den beiden platienartigen
Seitenteilen 22,22' und dem Verbindungsstlick 21
gebildete erste Rahmengestell 20 ist zur besseren
Darstellung des zweiten Rahmengestells 30 im
oberen Bereich (Fig.2) aufgebrochen dargestelt.
Das im wesentlichen aus den beiden plattenartigen
Seitenteilen 31,31' und dem oberen Verbindungs-
stiick 32 sowie einem seitlichen Verbindungsstiick
37 gebildete zweite Rahmengestell 30 ist zur bes-
seren Darstellung des zwischen den beiden Seit-
enteilen 31,31" des Rahmengestells 30 angeordne-
ten Trigerelements 40 ebenfalls teilweise aufge-
brochen dargestellt. Auf der der ersten Schleifvor-
richtung 50 gegenliiberliegende Seite des zweiten
Rahmengestells 30 ist das an den beiden Seitentei-
len 31,31' des Rahmengestells 30 befestigte Ver-
bindungsstiick 37 vorgesehen, welches als Gegen-
lager flir ein mit einer Spindel 38 in Wirkverbin-
dung stehendes Handrad 39 ausgebildet ist.

Das geh#useartig ausgebildete Trigereiement 40
ist auf der einen Seite mit einer Platte 43 versehen,
an welcher mittels entsprechend ausgebildeter Tra-
gerplatten 58 und 58' die erste Schieifvorrichtung
50 mit den in Fig.2 schematisch dargesteliten Tei-
len 51,52 und 53,53' sowie 56,56',56" angeordnet
ist. Die erste Tragerplatte 58 ist mittels einem in
Fig.2 schematisch dargesteliten Achsk&rper 65 an
der zweiten Trigerplatie 58' gelagert. An der ande-
ren Seite des Trégerelements 40 ist an einer weite-
ren Platte 43' die mit dem Handrad 39 in Wirkver-
bindung stehende Spinde! 38 in nicht ndher darge-
stellter Weise befestigt.

Durch eine entsprechende Betitigung des ei-
nen Handrads 29 ist das zweite Rahmengestell 30
zusammen mit dem Trdgerelement 40 und der
seitlich daran gelagerten ersten Schleifvorrichtung
50, wie in Fig.2 dargestellt, relativ zu dem ersten
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Rahmengestell 20 in Pfeilrichtung Z und Z' in der
Hohe verstellbar. Zur Erreichung einer einwandfrei-
en Verstellbewegung der Teile 30,40 und 50 ist das
zweite Rahmengestell 30 mit den Schienen 26,26'
und 27,27' in den am ersten Rahmengestell 20
vorgesehenen Flhrungen 23,23' und 24,24' ge-
flhrt.

Durch eine entsprechende Betdtigung des an-
deren Handrads 39 ist das Trégerelement 40 zu-
sammen mit der daran angeordneten ersten
Schileifvorrichtung 50 relativ zu dem ersten und
zweiten Rahmengestell 20,30 in Pfeilrichtung Y und
Y' verstellbar. Zur Erreichung einer einwandfreien
Verstellbewegung der Teile 40 und 50 in Pfeilrich-
tung Y und Y' ist das Tragerelement 40 mit den
Schienen 41,41' und 42,42' in den FUhrungen
33,33" und 34,34' des zweiten Rahmengestelis 30
angeordnet. Diese Verstellbewegung dient im we-
sentlichen zur Einstellung der ersten Schieifvorrich-
tung 50 in bezug zu dem enisprechenden Schie-
nenkdrper 1' oder 1" des Geleises 1.

Das erste, mit dem schematisch dargestellten
Achskdrper 35 und 36 an den Gestellteil 15 und
15' gelagerte Rahmengestell 20 sowie die daran
gelagerten Elemente 30 und 40 sind, wie in Fig.2
mit Pfeilrichtung Y" um die Achse 35" und 36" der
Achskdrper 35,36 zur Erreichung einer etwa in
vertikaler Richtung orientierten, exakten Einstellung
des Schleifband-Schleifwinkels schwenkbar.

Fig.3 zeigt ein weiteres, schematisch darge-
stelltes Ausfilhrungsbeispiel der Schienen-Schleif-
maschine 100, bei welcher an der einen Seite des
Tragerelements 40" die erste, am Achsk&rper 65
gelagerte Schleifvorrichtung 50 und an der anderen
Seite eine analog ausgebildete Schieifvorrichtung
150 an einem Achskdrper 165 gelagert ist. Die
Schieifvorrichtung 150 umfasst im wesentlichen die
Teile 158,158',151,152,153,153" sowie
156,166',156". Durch diese weitere Ausfiihrungsva-
riante besteht die M&glichkeit, dass lediglich durch
die in Fig.2 mit Pfeilrichtung Y oder Y' bezeichente
Verstellbewegung des Trégerelements 40" entwe-
der der eine oder andere Schienenk&drper 1" oder
1" geschliffen werden kann, ohne dass umsténdli-
che Umrlistungsarbeiten vorgenommen werden
miissen.

Fig.4 zeigt in schematisch dargestellter Seiten-
ansicht die erste Schieifvorrichtung 50 und man
erkennt das mit den seitlichen Schienen 41,41' und
42,42' und der Platte 43 versehene Trigerelement
40 sowie die daran angeordneten Trdgerplaiten 58
und 58' fiir die erste Schieifvorrichtung 50. Die
zweite Trigerplatte 58' ist mittels entsprechend
ausgebildeter Scharniere 61,61' an der Platte 43
des Trigerelements 40 gelagert. Auf der den
Scharnieren 61,61' gegeniiberliegenden Seite ist
ein schematisch dargestelltes Verstellorgan 60 an-
geordnet.
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Bei einem weiteren Ausfiihrungsbeispiel sind auf
der anderen Seite der Plaite 43 zwei wsitere
Scharniere 62,62' und auf der gegeniberliegenden
Seite ein weiteres Verstellorgan 60" vorgesehen.
Die zweite Trdgerplatte 58’ kann somit durch end-
sprechendes Auswechsein der nicht ndher darge-
stellfen und bezeichnsten Scharnierbolzen entwe-
der an dem einen Scharnierpaar 61,61' oder aber
an dem anderen Scharnierpaar 62,62' gelagert
sein. Die im wesentlichen an der zweiten Trager-
platte 58' anliegende erste Trigerplatte 58 ist mit-
tels dem Achskérper 65 und im Abstand zueinan-
der angeordneter Feststell-Elemente 63,64 oder
Schrauben 66,66’ an der zweiten Tragerplatte 58'
angeordnet und gehalten.

Die Schieifvorrichtung 50 umfasst die im oberen
Bereich an der ersten Trigerplatte 58 in nicht
n3her dargestellter Weise gelagerte und von einem
in Fig.5 schematisch dargesteliten Elekiromotor 49
in Pfeilrichtung 49" angetriebene Umlenkrolle 51 fiir

~das Schleifband 52. Im unteren Bereich sind an der

ersten Tragerplatte 58 zwei weitere Fiihrungsrollen
53,53' sowie eine Andriickvorrichtung 55 angeord-
net, mittels welcher das Schleifband 52 gleichmis-
sig gegen die zu schleifende Lauffliche 2 des
Schienenkdrpers 1' gepresst wird.

Die Andriickvorrichtung 55 hat mindestens zwei der
Schienenoberfldche 2 zugewandte und im Absiand
C zueinander angeordnete Rollen §6,56'. Im darge-
stellten Ausflihrungsbeispiel sind an der ersten
Trigerplatte 58 mehrere im Abstand zueinander
angeordnste Rollen 54 und 56,56'und 56" gelagert.
Der Achsabstand G zwischen den beiden dusseren
Rollen 56 und 56" liegt in der Gr&ssenordnung von
150 mm bis 300 mm. Die der Schienen-Lauffldche
2 zugewandten Rollen 56,56" und 56" dienen im
wesentlichen als Andrlickrollen und die Rolle 54 als
Umlenkrolle fiir einen diese Rollen umschlingenden
Andriickriemen 57. Die Rollen 54 und 56,56" sowie
56" sind ferner mit einer nicht nZher dargestellten
Aussenverzahnung versehen und durch den mit
einer Innenverzahnung versehenen Andriickriemen
57 miteinander wirkverbunden.

Durch L&sen der Feststell-Elemente 63,64 und
Schrauben 66,66' kann die erste Trégerplaite 58
mit den daran angeordneten Teilen
51,562,53,53',54,56,56',56" und 57 um die Achse
65' des AchskoOrpers 65 relativ zu der zweiten, an
der Platte 43 des Trigerelement 40 befestigten
Tragerplatte 58' in Pfeilrichtung X" (Fig.1,4) ver-
schwenkt werden. Hierflir sind die Schrauben
66,66' sowie das Feststellelement 63 in nicht ndher
bezeichneten LanglSchern angeordnet. Durch diese
in Pfeilrichtung X" orientierte Schwenkbewegung
der ersten Triger-platte 58 zusammen mit der
Schleifvorrichtung 50 wird eine einstelibare, Uber
die gesamte L3nge reichende, gleichmissige Auf-
lage des Schleifbandes 52 an der Schienen-Ober-
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fiiche 52 gewéhrleistet.

Fig.5 zeigt in Draufsicht die erste Schleifvor-
richtung 50 und man erkennt die am Trigerele-
ment 40 befestigte Platte 43, die an der Plaite 43
angeordneten und befestigten Scharniere 61, 61’
flir die damit wirkverbundene zweiteerste Triger-
platte 58' sowie die an der zweiten Trigerplatte 58'
angeordnete und am Achsk&rper 85 gelagerte er-
ste Tragerplatte 58. Auf der den Scharnieren 61,61'
gegeniiberliegenden Seite ist das Verstellorgan 60
angeordnet, mittels welchem die beiden Trigerplat-
ten 58,58" mit den daran angeordneten Rollen
51,53,53',54, 56,56'56" und dem Schleifband 52
um die nicht ndher bezeichnete Achse der Schar-
niere 61,61' in Pfeilrichtung Y" schwenkbar sind.
Das Verstellorgan 60 hat eine an der Platie 43
befestigte Stellschraube 68 sowie eine an der er-
sten Trdgerplatte 58 befestigte Halteplatie 67. Die
von der Stellschraube 68 durchdrungene Halteplat-
te 67 ist mit einer entsprechend flir die Schwenk-
bewegung in Pfeilrichtung Y" der beiden Tréger-
platten 58,58" ausgebildeten Ausnehmung (nicht
ndher dargestellt) versehen.

Fig.6 zeigt die in Draufsicht dargestellite und
relativ zu dem Trégerelement 40 in Pfeilrichtung Y"
verschwenkte Schieifvorrichtung 50 und man er-
kennt die beiden zusammen um die Achse der
Scharniere 61,61" verschwenkten Trigerplatien 58
und 58' sowie das im wesentichen diagonal zu der
abzuschleifenden Lauffliche 2 des Schienenkdr-
pers 1' angeordnete Schleifband 52 der Schleifvor-
richtung 50. Das schematisch dargestellte Verstell-
organ 60 ist dabei so ausgebildet, dass die Bewe-
gung der Schieifvorrichtung 50 in Pfeilrichtung Y"
stufenlos erfoigt und die Schleifvorricntung 50 in
jeder Position fixiert werden kann.

In Fig.7 ist die zweite, am Grundrahmen 45
angeordnete Schieifvorrichtung 75 in perspektivi-
scher Seitenansicht dargestellt und man erkennt
eine am Grundrahmen 45 befestigte Haltevorrich-
tung 70, mitiels welcher die zweite Schleifvorrich-
tung 75 fir eine entsprechende Grobeinstellung um
die Achse 69' eines entsprechend ausgebildeten
und angeordneten Achskdrpers 69 etwa quer und
relativ zum Schienenkdrper 1' des Geleises 1 in
Pfeilrichtung S schwenkbar und im wesentlichen
mittels einem zugeordneten Feststellorgan 74 in
der gewilinschten Position fixierbar ist.

Die Haltevorrichtung 70 umfasst eine mit einem
bogenfdrmigen Schlitz 71" flir das Feststellorgan
74 versehene Platte 71, an welcher auf der einen
Seite ein aus einer Plaite 72, einem Steg 72" und
einer Konsole 72" gebildetes Halteelement 73 be-
festigt ist. Das Halteelement 73 dient im wesentli-
chen zur Befestigung der gesamten Schleifvorrich-
tung 75 an dem Grundrahmen 45.

Auf der anderen Seite der Platte 71 ist die eben-
falls am Achsk&rper 70" gelagerte Halteplatie 81
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und daran die in der Gesamtheit mit 80 bezsichne-
te Verstellvorrichtung angeordnet.

Die handelslibliche und als Kreuzsupport ausgebil-
dete Verstellvorrichtung 80 umfasst im wesentli-
chen den ersten, an der Halteplatte 81 angeordne-
ten SchlittenkSrper 83 mit Stellschraube 83’ fiir die
etwa vertikal in Richtung zum Schienenkdrper 1°
orientierte Feineinstellung sowie den am ersten
SchiittenkGrper 83 gelagerten zweiten Schlittenkdr-
per 82 mit Stellschraube 82" flir die etwa quer zum
Schienenkdrper 1' orientierte Feineinstellung der
gesamten Schieifvorrichtung 75.

An dem 2zweiten Schiittenkdrper 82 ist mit nicht
dargestelliten Mitteln die Trégerplatte 77 fur die
zweite Schleifvorrichtung 75 befestigt. Im oberen
Bereich ist an der Trdgerplatte 77, wie in Fig.7
schematisch dargestellt, eine weitere Platte 76"
angeordnet, an welcher der Motor 76 mit einem
Flansch 76' durch eine in nicht nZher dargestellte
Schraubverbindung befestigt ist. Der Motor 76 ist
mit der auf der anderen Seite der Tragerplatte 77
gelagerten Umlenkrolle 85 der zweiten Schleifvor-
richtung 75 wirkverbunden.

In Fig.8 ist die geméss Pfeilrichtung B (Fig.1)
dargestellte zweite Schleifvorrichtung 75 in Ansicht
dargestellt und man erkennt die erste, obere Um-
lenkrolle 85, eine im Abstand dazu angeordnete
zweite Umlenkrolle 86 sowie eine im unteren Be-
reich an der Trégerplatte 77 angeordnete und befe-
stigte Umlenkvorrichtung 95 fiir das zweite Schleif-
band 87.

Weiterhin erkennt man in Fig.8 das Schutzelement
88 und teilweise den zweiten Schlittenkdrper 82
mit der Stellschraube 82' sowie die Platte 71 mit
dem bogenférmigen Schiitz 71'. An der Platte 71
ist weiterhin eine Anschlagvorrichtung 90 angeord-
net und befestigt, welche im wesentlichen eine
Stellspindel 91 sowie einen Anschlag 92 umfasst.
Mittels der Anschlagvorrichtung 90 kann die im
wesentlichen in dem Schlitz 71" geflihrte Schwenk-
bewegung der Schleifvorrichtung 75 um die Achse
69" in Pfeilrichtung S' eingestellt und begrenzt wer-
den. Die in Fig.7 mit 5 und in Fig.8 mit S' bezeich-
nete Schwenkbewegung der einzelnen Elemente ist
im wesentlichen miteinander identisch.

Im oberen Bereich der Trégerplatte 77 ist in einem
bogenidrmigen Langloch 78' ein Feststellelement
78 und im Abstand dazu ein weiteres Feststellele-
ment 78 angeordnet. Die Elemente 78,78' und 79
sind daflir vorgesehen, dass der mit einem Flansch
76" an der Platte 76" befestigte Motor 76 zusam-
men mit der Platte 76" relativ zu der Trédgerplatte
77 verstellbar und mittels der Elemente 78,79 in
der gewlinschten Lage fixierbar ist.

Fig.9 zeigt in grsserem Massstab und in Sei-
tenansicht und Fig.10 in Ansicht die durch den
Kreis K (Fig.8) bezeichnete Umlenkvorrichtung 95
flir das Schleifband 87 der zweiten Schleifvorrich-
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tung 75.

Die Umilenkvorrichtung 95 umfasst zwei im Abstand
zueinander angeordnete Halteplatten 93 und 94,
welche im oberen Bereich durch einen als Ab-
standhalter ausgebildeten Bolzen 99 miteinander
verbunden sind. Der Bolzen 99 ist mit dem einen
Ende in der ersten Halteplatte 93 angeordnet und
befestigt. Mit dem anderen Ende durchdringt der
Bolzen 99 die zweite Halteplatte 94 und ist mittels
einer entsprechenden Mutter 99' gesichert. Die
Umlenkvorrichtung 95 ist entweder mit der einen
Halteplatte 93 an der Trigerplatte 77 der zweiten
Schleifvorrichtung 75 in nicht n8her dargestellter
Weise befestigt oder die Halteplatte 93 ist als Teil-
stlick der Tragerplatte 77 ausgebildet.

Weiterhin sind zwischen den beiden Halteplatten
93,94 an einem ersten Bolzen 96 mehrere im Ab-
stand zueinander angeordnete Rollen 97' und an
einem zweiten Bolzen 96' mehrere im Abstand
zueinander angeordnete Rollen 98' gelagert. Die
jeweils durch Distanzstiicke 97" und 98" im Ab-
stand auf den beiden Bolzen 96,96" angeordneten
Rollen 97' bilden eine erste Gruppe Rollen 97 und
die Rolien 98" eine zweite Gruppe Rollen 98 fiir die
Umienkung des in Fig.10 ieilweise dargestellien
Schleifbandes 87.

Die beiden, die Halteplatien 93,94 durchdringenden
Bolzen 96,96" kdnnen als Gewindebolzen ausgebil-
det sein. An der einen Seite der Umlenkvorrichtung
95 ist vorzugsweise sine in Fig.10 schematisch
dargestellte Zentriervorrichtung 110 angeordnet,
welche ein erstes, gabelartig ausgebildetes Lager-
stlick 111 fiir eine erste Zentrierrolle 112 sowie ein
zweites, gabelartig ausgebildetes Lagerstlick 114
flir eine zweite Zentrierrolle 113 umfasst. Als Zen-
trierrollen 112 und 113 werden vorzugsweise
Rollen-Kugellager verwendet.

In Fig.10 sind die Teile die einzeinen Teile 111,112
und 113,114 der Zentriervorrichtung 110 zur besse-
ren Darstellung um die nicht ndher dargestellten
und bezeichneten Lingsachsen der Boizen 96,96
verdreht dargestelit. Die beiden Lagerstlicke
111,113 sind in nicht ndher dargestellter Weise,
beispielsweise durch eine Schraubverbindung mit
dem jeweiligen Bolzen 96,96" wirkverbunden.

Bei der Umlenkvorrichtung 95 wird aufgrund
der im Abstand zueinander angeordneten Rollen 97
und 98 wird eine ausreichende Wiarmeableitung
der beim Schieifvorgang am Schieifband 87 entste-
henden Erhitzung gewdahrleistet. Als Rollen kdnnen
auch entsprechend ausgebildete und dimensionier-
te Rollen-Kugeliager verwendet werden.

Die dem Schienenkdrper zugewandien Kanten
93'und 94' der beiden Halieplatien 93,94 sind, wie
in Fig.9 dargestellt, mit einem entsprechenden Ra-
dius A" bogenférmig ausgebildet.

Die beiden Bolzen 98,96' flir die Rollen sind, wie in
Fig.9 dargestellt im Abstand zueinander angeord-
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net, wobei der Abstand A des einen Bolzens 96'
relativ zu dem anderen Bolzen 96 entsprechend
variabel ist. Der Abstand A ist im wesentlichen
abhidngig von dem am Schienenkdrper zu schlei-
fenden Radius R oder R', wobei die geometrische
Anordnung der beiden Bolzen 96,96" zueinander
anhand von Fig.11 beschrieben wird.

An dieser Stelle sei darauf hingewiesen, des zum
Schleifen des Radius R' die Umlenkvorrichtung 95
entsprechend der Trigerplatte 77 der zweiten
Schieifvorrichtung 75 anzuordnen ist (nicht darge-
stellt).

Fig.11 zeigt als Ausflihrungs- und Anwen-
dungsbeispiel ein Teilstlick des in Schnittansicht
dargestellten und als Rillenschiene ausgebildeten
Schienenkdrpers 1' und man erkennt die in
Schienen-Langsrichtung orientierte Lauffliche 2,
eine Seitenflanke 3, eine Leitschiene 4, eine Rille 5
sowie einen Steg 6. Der Ubergang von der Lauffl4-
che 2 zur 3usseren Seitenflanke 3 ist mit einem
Radius R' und der Ubergang von der Lauffliche 2
zur Rillen-Innenflanke 5' ist mit einem Radius R
versehen.

In Fig.11 ist weiterhin die geometrische Anord-
nung der Bolzen 96,98' der Umlenkvorrichtung 95
in bezug zu dem Schienenkdrper 1 dargestelit und
man erkennt einen durch die Verbindungslinien der
Lauffliche 2 und Rillen-Seitenflanke 5' gebildeten
Schnittpunkt P, durch welchen etwa orthogonal
dazu eine den Schnittpunkt P mit dem Mittelpunkt
M des Radius R verbindende Linie M' verlduft. Die
beiden Bolzen 96,96' sind im Abstand A zueinan-
der auf einer geneigt zur Lauffliche 2 orientierten
und durch den Schnittpunkt P verlaufenden Achse
P' angeordnet. Die Achse P' verlduft etwa orthogo-
nal zu der den Schnittpunkt P mit dem Mittelpunkt
M miteinander verbindenden Linie M'.

Die Lauffliche 2 wird, wie in den Figuren 4,5
und 6 dargestelit, mittels der ersten Schleifvorrich-
tung 50 und wie in Fig.12 dargestellt, die sich auf
der Rillen-Innenseite 2,5' daran anschliessende Ab-
rundung 7 oder auf der Aussenseite 3,2 daran
anschliessende Abrundung 8 mittels der zweiten
Schleifvorrichtung 75 geschiliffen.

In Fig.12 ist der Schienenk8rper 1' mit der
schematisch dargesteliten und um die hier nicht
dargestelite Achse 69' in Pfeilrichtiung S' ge-
schwenkte Schleifband-Umienkvorrichtung 95 mit
dem Schienenkdrper 1’ in Eingriff dargestelit und
man erkennt das sich an der Abrundung 7 anlie-
gende Schleifband 87 mittels welchem der Radius
R geschliffen werden kann. Der erforderliche Anla-
gedruck wird im wesentlichen durch das Eigenge-
wicht der um die Achse 69'des AchskGrpers 69
verschwenkten Schieifvorrichtung 75 bestimmt.

In Fig.13 ist die dem Schienenkdrper 1' zuge-
ordnete Schleifband-Umlenkvorrichtung 95 sowie
die daran angeordnete Zentriervorrichtung 110 dar-
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gestellt und man erkennt die in dem Lagerstlick
111 drehbar gelagerte und an der Lauffliche 2
anliegende Rolle 112 sowie die in dem Lagerstlick
114 drehbar gelagerte und an der Rillen-Innenseite
5' anliegende Rolle 113. Mittels der beiden Rollen
112,113 wird eine einwandfreie Zentrierung der
Schleifband-Umlenkvorrichtung 95 in bezug zu der
Linie M' bzw. zum Mittelpunkt M des Radius R
erreicht und dadurch exaktes Schieifen des jeweili-
gen Radius gewahrleistet.

Patentanspriiche

1.

Schienen-Schlsifmaschine (100), bestehend
aus einer an einem Maschinengestsll (25) heb-
und senkbar angeordneten und auf einer oder
beiden Schienen (1',1") sines Geleises (1) in
Langsrichtung verfahrbaren sowie relativ und
etwa quer dazu verstellbaren Schleifvorrich-
tung, welche eine angetriebene Umlenkrolle
(51) und mindestens eine im Abstand dazu
angeordnete Andriickrolle sowie ein in Schie-
nenldngsrichtung umiaufend angetriebenes
Schieifband (52) umfasst, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Umlenkung des Schieifban-
des (52) auf der der Schienen-Lauffliche (2)
zugewandten Seite liber eine Andrlckvorrich-
tung (55) gebildet ist, welche mindestens zwei
in Schienenldngsrichtung im Abstand zueinan-
der angeordnete Druckrollen (56,56"), eine zwi-
schen den beiden Druckrollen (56,56") in verti-
kaler Richtung versetzt dazu angeordnete Um-
lenkrolle (54) sowie einen die beiden Druckrol-
len (56,56") sowie die Umlenkrolle (54) um-
schlingenden und das Schleifband (52) gegen
die Schienen-Lauffliche (2) pressenden An-
triebsriemen (57) umfasst, und dass die obere
Umlenkrolle (51) sowie die Umlenkrolle (54)
und die Druckrollen (56,56") der Andriickvor-
richtung (55) jeweils um ihre quer zur Schie-
nenlangsrichtung orientierten Achsen an einer
ersten Tragerplatte (58) drehbar gelagert sind
und eine zweite Trigerplatte (58") mittels ent-
sprechend angeordneter Scharniere (61,61") an
einem Trigerelement (40) schwenkbar gela-
gert ist, derart, dass die beiden Trégerplatten
(58,58') mit den daran gelagerten Teilen relativ
zu dem Trigerelement (40) zur Erreichung ei-
ner in bezug zur Schienenldngsrichtung orien-
tierten - an sich bekannten - Schrigstellung
des Schleifbandes (52) verschwenkbar sind.

Schienen-Schleifmaschine nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet, dass im Abstand und
zusétzlich zu der mit dem im wesentlichen in
Schienenldngsrichtung  orientierten  ersten
Schleifband (52) versehenen ersten Schleifvor-
richtung (50) eine mit einem eitwa quer zur
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Schienenldngsrichtung angeordneten zweiten
Schieifband (87) versehene zweite Schleifvor-
richtung (75) angeordnet ist, und dass an der
zweiten Schleifvorrichtung (75) eine der Schie-
ne (1',1") entsprechend zugeordnete und zum
Schieifen der am Ubergang von der Schienen-
Lauffliche (2) zur Seiten- oder Innenflanke
(3,5") vorgesehenen Radien (R,R') ausgebildete
Schleifband-Umlenkvorrichtung (95) angeord-
net ist.

Schienen-Schieifmaschine nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet, dass an der am Tra-
gerelement (40) angeordneten und angelenk-
ten zweiten Trigerplatte (58') ein Achsk&rper
(65) zur Lagerung der ersten Trégerplatte (58)
vorgesehen ist, wobei die erste Trégerplatte
(58) mit den daran angeordneten Teilen
(51,52,563,53',54,56,56',56" und 57) um die
Achse (65') des Achskd&rpers (65) relativ zu der
zweiten Trigerplatte (58') zur Erreichung einer
gleichmiéssigen Auflage des Schleifbandes
(52) etwa in Schienenldngsrichtung schwenk-
bar und feststellbar ist.

Schienen-Schieifmaschine nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet, dass die am Tréger-
element (40) angeordnete erste Schieifvorrich-
tung (50) zusdtzlich zu der einstellbaren
Schrigstellung des Schleifbandes (52),
a) zusammen mit dem Trégerelement (40)
quer zur Schienenldngsrichtung etwa in ho-
rizontaler Ebene linear verschiebbar, und
b) in entsprechend ausgebildeten und mit
Flhrungsschienen versehenen Rahmenge-
stellen (20,30) in bezug zur Schienenober-
fliche (2) stufenlos hdhenversiellbar ange-
ordnet sind, und dass
c) die beiden Rahmengestelle (20,30) sowie
das Tragerelement {(40) mit der daran ange-
ordneten ersten Schleifvorrichtung (50) flr
eine exakte Schleifwinkel-Einstellung des
Schieifbandes (52) an zwei, entsprechend
an einem Maschinengestell (25) angeordne-
ten Achsk&rpern (35,36) quer zur Schienen-
[angsrichtung schwenkbar gelagert ist.

Schienen-Schleifmaschine nach einem der An-
spriiche 1,3 oder 4, dadurch gekennzeichnet,
dass zusidtzlich zu der ersten Schleifvorrich-
tung (50) an einem quer zur Schienenldngs-
richtung linear verschiebbaren Trégerelement
(40") eine analog ausgebildete und mit einem
in Schienenldngsrichtung orientierten Schleif-
band (152) versehene Schleifvorrichtung (150)
angeordnet ist, wobei die beiden Schieifbdnder
(562,152) in bezug zu der Schiene (1',1") unab-
hdngig voneinander in eine zur Schienenldngs-
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richtung orientierte Schrigstellung zum Schlei-
fen der Schienen-Lauffliche (2) schwenk- und
feststellbar sind.

Schienen-Schleifmaschine nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet, dass die Andrlickvor-
richtung (55) auf der der Schienen-Lauffliche
(2) zugewandten Seite drei oder mehrere im
Abstand zueinander angeordnete Druckrollen
(56,56'66") aufweist und die beiden Ausseren
Druckrollen in einem in der Gr&ssenordnung
von 150 bis 300 mm grossen Abstand (C)
zueinander angeordnet sind.

Schienen-Schleifmaschine nach Anspruch 1
oder 6, dadurch gekennzeichnet, dass die An-
drlickvorrichtung (55) einen die Druckrolien
(56,56'56") sowie die Umilenkrolle (54) um-
schlingenden, das Schieifband (52} gegen die
Schienen-Lauifliche (2) pressenden und mit
einer Innenverzahnung versehenen Andriickrie-
men (57) aufweist, welcher mit den einzelnen
mit einer entsprechenden Aussenverzahnung
versehenen Rollen (54, 56,56',56") wirkverbun-
den ist.

Schienen-Schleifmaschine nach Anspruch 2,
dadurch gekennzeichnet, dass die zweite
Schleifvorrichtung (75) im wesentlichen eine
Trégerplatte (77) mit daran angeordneter und
mit einem Motor (76) in Wirkverbindung ste-
hende Umlenkrolle (85) flir das zweite Schieif-
band (87), die Umlenkvorrichtung (95), eine
Halteplatte (81) sowie eine dazwischen ange-
ordnete Verstellvorrichtung (80) umfasst, und
dass die Halteplatte (81) an einem Achsk3rper
(69) einer Haltevorrichtung (70) derart gelagert
ist, dass die genannien Teile einerssits um die
Achse (69") des Achskdrpers (69) in bezug zu
einer feststehenden Platie (71) quer zur Schie-
nenldngsrichtung schwenkbar und andererseits
mittels der - an sich bekannten - und als
Kreuzsupport ausgebildeten Verstellvorrichtung
(80) in bezug zur Schienen-Lauffliche (2) etwa
vertikal und quer dazu einstelibar ist.

Schienen-Schleifmaschine nach Anspruch 2
oder 8, dadurch gekennzeichnet, dass die am
unteren Ende der Trdgerplatie (77) angeordne-
te Umlenkvorrichtung (95) flir das Schleifband
(87) zwei enisprechend im Abstand zueinander
angeordnete Haltepiatten (93,94) und dazwi-
schen zur Lagerung von zwei Rollengruppen
(97.98) zwei im Abstand (A) zueinander auf
einer geneigten Verbindungsachse (P') ange-
ordnete Bolzen (96,96') aufweist.

10. Schienen-Schleifmaschine nach Anspruch 2
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11.

12,

16

oder 8, dadurch gekennzeichnet, dass an der
Umlenkvorrichtung (95) eine Zentriervorichtung
(110) angeordnet ist, welche mittels entspre-
chend an den Bolzen (96,96') der Umlenkvor-
richtung (95) drehbar gelagerter Rollen
(112,113) zur Erreichung einer exakten Fih-
rung der Umlenkvorrichtung (95) einerseits an
der Schienen-Lauffliche (2) und andererseits
an der Rillen-Innenflanke (5') abgestlitzt ist.

Schienen-Schleifmaschine nach Anspruch 9,
dadurch gekennzeichnet, dass der Abstand (A)
der beiden auf der Verbindungsachse (P') an-
geordneten Bolzen (96,96") entsprechend dem
an der Schiene (1',1") zu schleifenden Radius
(R,R") ein- und feststellbar ist, wobei die Ver-
bindungsachse (P') durch den Schnittpunkt (P)
verlduft, welcher von den Verbindungslinien
der Schienen-Lauffliche (2) und der Rillen-
Innenflanke (5') gebildet wird.

Schienen-Schleifmaschine nach einem oder
mehreren der vorgehenden Anspriiche, ge-
kennzeichnet durch die Vereinigung folgender
Merkmale: dass
- an einem Grundrahmen (45) eine erste
Schleifvorrichiung (50) angeordnet ist,
welche ein etwa in Schienenldngsrich-
tung angeordnetes und {ber eine Um-
lenkrolle (51) sowie auf der Schienen-
Lauffliche (2) zugewandten Seite Uber
mindestens zwei im Abstand zueinander
angeordnete Druckrollen (56,56") umge-
lenktes, erstes Schleifband (52) umfasst,
und
- im Abstand zu der ersten Schleifvorrich-
tung (50) eine zweite Schieifvorrichtung
(75) angeordnet ist, welche ein etwa quer
zur Schienenlingsrichiung angeordnetes,
zweites Schleifband (87) umfasst, wel-
ches Schleifband (87) {iber eine Umlenk-
rolle (85) sowie Uber eine in bezug zur
Schienen-Lauffliche (2) und zu entspre-
chenden Schienenflanken (3 oder 5')
zentriert abgestlitzte Umlenkvorrichtung
(95) umgelenkt ist, wobei
- die erste Schieifvorrichtung (50) sowie
die zweite Schleifvorrichiung (75) jeweils
als eine Baueinheit ausgebildet ist, wel-
che einzeln oder miteinander an dem
Grundrahmen (45) montierbar sind.
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