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69 Hilfsbremse fiir Nutzfahrzeuge.

@ Jeder Federspeicher (2, 3) der Hilfsbremse enthilt

einen Zylinder (4), einen im Zylinder (4) verschieb-
baren und durch eine Schraubendruckfeder (5) belaste-
ten Kolben (6) und eine aus dem Zylinder (4) herausra-
gende Kolbenstange (7). Die Kolbenstangen (7) der bei-
den Federspeicher (2, 3) sind an einem Ausgleichbalken
(10) angelenkt. Zu den Bremseinrichtungen (15) der bei-
den Rider eines Nutzfahrzeuges filhren Seile (14). Die
Seile (14) sind in der Mitte des Ausgleichbalkens (10) an
einer Lasche (12) gelenkig befestigt. In jedem Zylinder
(4) ist ein rohrfrmiger Anschlag (16) fiir die beiden Kol-
ben (6) vorgesehen, der die Bewegung des Kolbens (6) -
bei Bruch der Feder (5) - zum Ausgleichbalken (10) hin
verhindert. Bei dieser Art Hilfsbremse bleibt die volle
Bremswirkung an beiden Rédern - trotz dem Ausfall ei-
nes der beiden Pederspeicher (2, 3) - erhalten.




625471

PATENTANSPRUCH

Hilisbremse fiir Nutzfahrzeuge, mit zwei in der brems-
freien Stellung durch ein Druckmittel gespannten, aus Zylin-
der, federbelastetem Kolben und Kolbenstange bestehenden
Federspeichern fiir die Bremseinrichtungen der beiden Rider
einer Fahrzeugachse, dadurch gekennzeichnet, dass die Kol-
benstangen (7) der beiden parallel zueinander angeordneten
Federspeicher (2, 3) an einem Ausgleichbalken (10) angelenkt
sind, an dem in der Mitte zwischen den Anlenkstellen (11)
zu den Bremseinrichtungen (15) der beiden Rider fiilhrende
Seile (14) befestigt sind, wobei die beiden Federspeicher (2, 3)
einen Kolbenanschlag (16) fiir die bremsfreie Stellung auf-
weisen.

Die Erfindung betrifft eine Hilfsbremse fiir Nutzfahr-
zeuge, mit zwei in der bremsfreien Stellung durch ein Druck-
mittel gespannten, aus Zylinder, federbelastetem Kolben und
Kolbenstange bestehenden Federspeichern fiir die Bremsein-
richtungen der beiden Réder einer Fahrzeugachse.

Bisher wirken die beiden Federspeicher unabhéngig von-
einander auf die Bremseinrichtung des zugehdrigen Rades ein.

Bei Versagen eines Federspeichers, beispielsweise durch Bruch

der Speicherfeder, wird jene Radbremse wirkungslos, deren
Federspeicher ausser Funktion ist. Es ergibt sich dann eine
einseitige Bremswirkung, die ein Verdrehen, Verzichen oder
Schleudern des Fahrzeuges zur Folge haben kann.

Es ist auch schon bekannt, fiir die Bremseinrichtungen
der beiden Réder einer Achse nur einen gemeinsamen Fe-
derspeicher vorzusehen. Gibt es in diesem Fall Bruch am
Federspeicher, so kommt iiberhaupt keine Bremswirkung zu-
stande und der Fahrsicherheit ist noch weniger Rechnung
getragen.

Somit liegt der Erfindung die Aufgabe zugrunde, diese
Mingel zu beseitigen und eine Hilfsbremse fiir Nutzfahrzeuge
der eingangs beschriebenen Art zu schaffen, bei der trotz
Ausfall eines der beiden Federspeicher die volle Bremswir-
kung an beiden Riidern erhalten bleibt.

Die Erfindung I5st die gestellte Aufgabe dadurch, dass
die Kolbenstangen der beiden parallel zueinander angeordne-
ten Federspeicher an einem Ausgleichbalken angelenkt sind,
an dem in der Mitte zwischen den Anlenkstellen zu den
Bremseinrichtungen der beiden Rider fiihrende Seile befestigt
sind, wobei die beiden Federspeicher einen Kolbenanschlag
fiir die bremsfreie Stellung aufweisen.

Wird zum Bremsen das Druckmittel aus den Zylindern
der Federspeicher abgelassen, so entspannen sich die Federn
beider Federspeicher und der Ausgleichbalken wird an beiden
Seiten mit gleicher Kraft und mit gleichem Hub angezogen.
Die in der Mitte des Ausgleichbalkens befestigten Seile zie-
hen die Radbremseinrichtungen an. Fillt durch Bruch einer
Speicherfeder ein Federspeicher aus, so bleibt beim Entliiften
beim Bremsen die Kolbenstange des betreffenden Feder-
speichers stehen, wihrend der Kolben und die Kolbenstange
des anderen Federspeichers den doppelten Weg zuriicklegen.
Der Ausgleichbalken schwenkt um die Anlenkstelle der Kol-

benstange des defekten Federspeichers und der Angriffspunkt
der Seile legt dabei den einfachen Hub wie bei normaler
Bremsung zuriick. Da die vom heilgebliebenen Federspeicher
ausgelibte einfache Bremskraft in bezug auf den Schwenk-

5 punkt des Ausgleichbalkens und den Angriffspunkt der Seile
am doppelt so langen Hebelarm angreift, ergeben sich fiir
die beiden Bremseinrichtungen dieselben Bremsbetitigungs-
kréfte wie beim normalen Bremsbetrieb. Dabei stiitzt sich der
Kolben des defekten Federspeichers am Kolbenanschlag fiir

10 die bremsfreie Stellung ab.

Die Zeichnung zeigt ein Ausfiihrungsbeispiel der erfin-
dungsgemiissen Hilfsbremse fiir Nutzfahrzeuge im Schema.

Am Rahmen 1 eines Nutzfahrzeuges sind zwei parallel
zueinander angeordnete Federspeicher 2, 3 befestigt, die je

15 aus einem Zylinder 4, einem durch eine Schraubendruckfeder
5 belasteten Kolben 6 und einer Kolbenstange 7 bestehen. Im
bremsfreien Zustand werden die beiden Kolben 6 iiber die
Leitung 8 mit Druckluft beaufschlagt, so dass die Federn 5
gespannt sind. Werden die Zylinder 4 entliiftet, so entspan-

20 nen sich die Federn 5 und driicken die Kolben 6 nach links,
welche Kolbenbewegung zum Bremsen der beiden Rider
einer Achse, von denen nur die Bremstrommeln 9 dargestelit
sind, ausgeniitzt wird.

Die Kolbenstangen 7 der beiden Federspeicher 2, 3 sind

25 an einem Ausgleichbalken 10 angelenkt, an dem in der Mitte
zwischen den beiden Anlenkstellen 11 eine Lasche 12 ge-
lenkig befestigt ist, an der ein weiterer, kleinerer Ausgleich-
balken 13 angelenkt ist, an dem Seile 14 angreifen, die zu den
Bremseinrichtungen 15 der beiden Rider fiihren. Der kleinere

30 Ausgleichbalken 13 kénnte auch durch eine Seilrolle ersetzt
sein, wobei dann nur ein fiir beide Rider gemeinsames Brems-
seil vorgesehen ist.

Beim iiblichen Bremsen, also bei der Entliiftung der bei-
den Zylinder 4 bewegen sich beide Kolben 6 gleichzeitig und

35 mit gleichem Hub nach links in die strichpunktiert darge-
stellte Stellung, wobei der Ausgleichbalken 10 um das Mass
des Kolbenhubes parallel zu sich selbst bewegt wird und die
beiden Seile 14 zur Betitigung beider Bremseinrichtungen 15
angezogen werden. Bricht beispielsweise die Feder 5 des Fe-

40 derspeichers 2. so bleibt beim Bremsen der Kolben 6 des Fe-
derspeichers 2 an Ort und Stelle, wihrend der Kolben 6 des
Federspeichers 3 den doppelten Hub ausfiihrt und in die
strichliert angedeutete Stellung gelangt. Der Ausgleichbalken
10 schwenkt dabei um die Anlenkstelle 11 an der Kolben-

45 stange 7 des Federspeichers 2, wobei die Anlenkstelle der
Lasche 12 denselben Weg wie beim iiblichen Bremsvorgang
zuriicklegt, weil der Kolben 6 des Federspeichers 3 den dop-
pelten Hub ausgefiihrt hat. Da auf den Ausgleichbalken in
diesem Fall zwar nur die halbe Kraft ausgeiibt wird, diese

so Kraft vom Federspeicher 3 her aber in bezug auf die Lasche
12 am doppelten Hebelarm angreift, ergeben sich fiir die Be-
titigung der Bremseinrichtungen 15 beider Réder dieselben
Verhiltnisse wie beim iiblichen Bremsen. Die mit voll aus-
gezogenen Linien dargestellie Kolbengrundstellung ist durch

55 je einen rohrférmigen Anschlag 16 fiir die beiden Kolben 6
bestimmt, so dass sich der Kolben 6 bei Bruch der Feder 5
nicht zum Ausgleichbalken 10 hin bewegen kann.
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