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DESCRIPCION

Dispositivo de enclavamiento y procedimiento pa-
ra el control de un dispositivo de enclavamiento.

La invencidn se refiere a un dispositivo de encla-
vamiento conforme al predmbulo de la reivindicacién
1 y a un procedimiento para el control de un dispo-
sitivo de enclavamiento conforme al preambulo de la
reivindicacién 8.

Dispositivos de enclavamiento conocidos, por
ejemplo para tapas de depdsito, guanteras o cerradu-
ras de puertas, estan previstos para la conexioén a dis-
positivos de cierre centralizado de vehiculos automé-
viles. Estos dispositivos presentan un accionamiento
de mando con motor eléctrico que comprende un mo-
tor, un elemento de enclavamiento y un resorte de re-
troceso. El elemento de enclavamiento puede despla-
zarse mediante el motor a una posicién de desenclava-
miento y mediante el resorte de retroceso a una posi-
cioén de enclavamiento. En los dispositivos de enclava-
miento conocidos de los documentos DE 102 12 783
(no publicado previamente) y DE 100 49 318 Al, el
desplazamiento del elemento de enclavamiento me-
diante motor se efectia con una barra de empuje li-
nealmente desplazable. En el dispositivo de encla-
vamiento descrito en el documento DE 102 12 783,
el elemento de enclavamiento estd configurado como
perno de enclavamiento para enclavar una tapa de de-
posito y en el dispositivo de enclavamiento descrito
en el documento DE 100 49 318 Al, el elemento de
enclavamiento estd configurado por ejemplo como pa-
lanca de un dispositivo de cierre de un vehiculo auto-
movil.

Otro dispositivo de enclavamiento, conocido del
documento DE 101 09 827 Al, para una puerta de
un vehiculo automdvil presenta un elemento de en-
clavamiento configurado como gancho de retencién
(pestillo giratorio). La cerradura de la puerta puede
conmutarse por medio de un motor, denominado co-
mo actuador, a través de una palanca, un trinquete y el
gancho de retencién entre una posicién desenclavada
y una posicién enclavada.

Un dispositivo de enclavamiento en el que la
unién del motor con el elemento de retencién presenta
una barra de empuje y/o una o varias palancas requie-
re relativamente mucho espacio. Esto puede dificultar
el montaje en una cavidad para una tapa de depdsito
o en una cerradura de puerta.

En el dispositivo de enclavamiento genérico, des-
crito en el documento WO 02/095171 Al, con una
carcasa y un accionamiento de mando con motor eléc-
trico, el accionamiento de mando presenta un motor,
un engranaje y una unidad de enclavamiento conecta-
da con el motor por medio del engranaje. La unidad
de enclavamiento estd provista de elementos de en-
clavamiento (pestillos giratorios), denominados como
elementos de cierre, y con un resorte de retroceso con-
figurado como resorte en espiral. Asimismo, la unidad
de enclavamiento presenta un eje en el cual estan dis-
puestos los elementos de enclavamiento y una palanca
con dos brazos dispuesta también en el eje. El movi-
miento de los elementos de enclavamiento mediante
motor se lleva a cabo por medio de un disco de con-
trol del engranaje que desplaza los brazos de la palan-
ca. También en este dispositivo de enclavamiento se
emplean palancas que ocupan espacio.

Un interruptor, por ejemplo para abrir la tapa de
depésito, es decir, para la activacion del accionamien-
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to de mando, puede encontrarse por ejemplo en el
espacio interior del vehiculo automdvil delante del
asiento del conductor y puede estar unido con el ac-
cionamiento de mando. Sélo una persona en el inte-
rior del vehiculo puede abrir la tapa de depdsito me-
diante este interruptor.

Del documento DE 102 48 420 (no publicado)
se conoce un dispositivo de enclavamiento para una
tapa de depdsito con un perno de enclavamiento,
en el cual un interruptor pulsador para abrir la ta-
pa de depdsito es accionable en el exterior del ve-
hiculo automévil. Para este fin, un interruptor co-
nectado al accionamiento de mando estd dispuesto
en un expulsor eldstico para una brida de la tapa de
depdsito.

El objetivo de la invencidn consiste en desarrollar
un dispositivo de enclavamiento conforme al predm-
bulo de la reivindicacién 1 que ocupe poco espacio y
un procedimiento para el control de un dispositivo de
enclavamiento conforme al predmbulo de la reivindi-
cacion 8, siendo accionable un interruptor préximo al
dispositivo de enclavamiento.

Este objetivo se ha conseguido por medio de las
caracteristicas caracterizadoras de la reivindicacion 1
y de la reivindicacién 8. En las reivindicaciones de-
pendientes se describen formas de realizacién venta-
josas.

Conforme a la invencién, un interruptor pulsador
se dispone de tal manera en el dispositivo de encla-
vamiento, exactamente en la unidad de enclavamien-
to, que se acciona al ejercer presién en un punto en
la zona del dispositivo de enclavamiento, por ejem-
plo desde fuera en una tapa de depdsito cerrada. La
presion ejercida desde el exterior en una brida de en-
clavamiento de una tapa de depdsito se transmite al
elemento de enclavamiento, configurado como pes-
tillo giratorio, y origina cierto giro del eje. Esto se
aprovecha para el accionamiento del interruptor pul-
sador que puede encontrarse en el elemento de encla-
vamiento o en un elemento adicional dispuesto en el
eje o en el resorte de retroceso.

Conforme a la reivindicacién 2, la unidad de en-
clavamiento puede presentar un elemento accionado
dispuesto en el eje y unido directamente con el engra-
naje. Es decir, el eje es directamente accionable por el
engranaje con la desmultiplicacién especificada por
ejemplo por dos ruedas dentadas. No es preciso inter-
calar palancas movidas de forma diferente que ocupan
espacio.

Una disposicion del resorte de retroceso en el eje
conforme a la reivindicacién 3 ahorra también espacio
y reduce el nimero de componentes.

Una disposicion del interruptor pulsador en el ele-
mento de enclavamiento conforme a la reivindicacién
4 permite una disposicién fuera de la carcasa del dis-
positivo de enclavamiento, por lo que es accesible
desde el exterior. Una disposicién del interruptor pul-
sador en el elemento accionado dentro de la carca-
sa conforme a la reivindicacién 5 protege el interrup-
tor pulsador contra influencias exteriores, por ejemplo
contra suciedad.

Un dispositivo de enclavamiento conforme a la in-
vencion puede estar dispuesto por ejemplo en una tapa
de depdsito que se abre mediante un resorte en la bi-
sagra de la tapa de depdsito. En un dispositivo de en-
clavamiento alternativo, el elemento de enclavamien-
to puede presentar un expulsor conforme a la reivin-
dicacion 6.
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De acuerdo con la reivindicacién 7 puede estar
conectada una unidad computadora entre el interrup-
tor pulsador y el accionamiento de mando en la que
se guardan por ejemplo condiciones de conmutacidn.
De esta manera es posible no activar el accionamiento
de mando cuando la posicién de enclavamiento debe
mantenerse también al ejercer presion por ejemplo en
una tapa de depdsito, por ejemplo en una situacién
cuando el vehiculo estd aparcado o en el caso de un
breve contacto no intencionado.

Para el control del dispositivo de enclavamiento
conforme a la reivindicacién 8 es posible activar el
accionamiento de mando de manera cémoda para el
usuario cuando se acciona el interruptor pulsador dis-
puesto en la unidad de enclavamiento.

Conforme a la reivindicacion 9, la activacion del
accionamiento de mando sélo es posible cuando se
cumplen las condiciones de conmutacién guardadas
en una unidad computadora conectada entre el in-
terruptor pulsador y el accionamiento de mando.

Segin la reivindicacién 10, las condiciones de
conmutacién, de las cuales deben cumplirse una o va-
rias condiciones para la activacién del motor, pueden
determinarse del tipo de accionamiento del interrup-
tor pulsador o por ejemplo de una tapa de depdsito.
Como condiciones de conmutacién pueden estar guar-
dadas por ejemplo en la unidad computadora:

a) primero de dos accionamientos consecuti-
vos del interruptor pulsador,

b) tiempo minimo t, transcurrido desde la ul-
tima activacion de por ejemplo 5 a 15 mi-
nutos,

¢) duracion minima t. del accionamiento del
interruptor pulsador de por ejemplo 1 a 2
segundos,

d) fuerza minima f; de accionamiento de la
tapa de depdsito de por ejemplo 30 N.

Las condiciones de conmutacion a) y b), que pue-
den emplearse de forma alternativa, impiden una ac-
tivacién no deseada durante el proceso de cierre. De
esta manera se garantiza un cierre seguro por ejem-
plo de una tapa de depdsito después del repostado sin
el peligro de que la tapa se abra inmediatamente de
nuevo al cerrar la misma.

La condicién de conmutacién c¢), que puede em-
plearse adicionalmente, impide una abertura acciden-
tal durante un accionamiento corto no intencionado
del interruptor pulsador, por ejemplo de una tapa de
depdsito, por contacto con una pelota o un contacto
en una instalacién de lavado.

El cumplimiento de la condicién de conmutacién
d), aplicable también de forma adicional, puede ve-
rificarse mediante medicién de la presion. En vez de
ello es posible garantizar la aplicacion de una fuerza
minima por medio de elementos eldsticos que actian
en la tapa de depdsito. También la prevision de una
fuerza de accionamiento minima de la tapa de dep6-
sito impide una abertura no intencionada.

Es posible guardar el tiempo minimo t,, la dura-
cién minima t, y la presién minima py de tal manera
que pueden ser parametrizados, siendo posible adap-
tar sus valores al tipo de vehiculo, por ejemplo en fun-
cién de la forma de la tapa de depdsito, durante la
programacioén de la unidad computadora.

En un dispositivo de enclavamiento en un vehiculo
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con cierre centralizado es posible determinar confor-
me a la reivindicacién 11 condiciones de conmutacién
adicionales basadas en el estado del cierre centraliza-
do y/o en el estado del vehiculo. En la unidad com-
putadora pueden estar guardadas las siguientes condi-
ciones de conmutacion:

e) cierre centralizado “abierto”

f) cierre centralizado “cerrado” desde el inte-
rior

g) tiempo mdaximo t, transcurrido desde el
cierre mediante el cierre centralizado des-
de fuera

h) encendido “desconectado”
i) encendido “conectado”

j) velocidad “cero”

k) velocidad baja maxima vy.

La condicién de conmutacién e) impide una acti-
vacion y de esta manera por ejemplo una abertura de
una tapa de depdsito con el cierre centralizado cerra-
do. La condicién de conmutacién f) facilita para una
tapa de depdsito un repostado por otra persona mien-
tras que el conductor se encuentra en el vehiculo auto-
mévil, y la condicién de conmutacién g) permite un
repostado después de haber cerrado el vehiculo auto-
mévil. La condicién de conmutacién h) impide una
activacién cuando el encendido del vehiculo estd co-
nectado. De forma alternativa, la condicion de conmu-
tacion i) permite repostar con el encendido conectado.
Las condiciones de conmutacién j) y k) impiden una
activacion cuando el vehiculo estd en marcha.

Es posible consultar adicionalmente en la unidad
computadora una o varias de las condiciones de con-
mutacion e) hasta k) durante un accionamiento del in-
terruptor pulsador, también es posible consultar estas
condiciones permanentemente y activar o desactivar
el interruptor pulsador en funcién del resultado de la
consulta.

También el tiempo t, y la velocidad vy pueden es-
tar guardados de forma parametrizada.

La invencién se explica mds detalladamente con
referencia a dos ejemplos de realizacién de dispositi-
vos de enclavamiento para una tapa de depdsito, re-
presentados esquemadticamente en el dibujo. En las fi-
guras 1 a 6 se representa el primer ejemplo y en la
figura 7 el segundo ejemplo.

En la figura 1 se muestra una vista en corte a tra-
vés de un dispositivo de enclavamiento, que discurre
en paralelo al eje geométrico, y a través del mismo,
de un eje de la unidad de enclavamiento y en la figu-
ra 2 se muestra una vista en planta desde arriba del
dispositivo de enclavamiento sin la tapa de su carcasa
y sin el elemento de enclavamiento. Las figuras 3 a
6 son representaciones tridimensionales, en la figura
3 se muestra el dispositivo de enclavamiento sin ta-
pay sin elemento de enclavamiento, en la figura 4 se
muestra la tapa con interruptor pulsador, en la figura
5 se muestra la unidad de enclavamiento sin elemen-
to de enclavamiento y en la figura 6 el elemento de
enclavamiento. La figura 7 es una representacion tri-
dimensional del segundo ejemplo.

Un primer ejemplo de un dispositivo de enclava-
miento de acuerdo con la invencién para una tapa de
depdsito presenta una carcasa y un accionamiento de
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mando con motor eléctrico, con un motor 1, un en-
granaje y una unidad de enclavamiento unida con el
motor 1 a través del engranaje. La carcasa fabricada
seglin el procedimiento de moldeo por inyeccidn se
compone de una parte 2 inferior de carcasa, que for-
ma un fondo y cuatro paredes laterales, y de una tapa
3. En la parte 2 inferior de carcasa estd empotrada una
rejilla 4 estampada de metal. La rejilla 4 estampada
forma conductores eléctricos entre otros entre el mo-
tor 1 y una conexién enchufable 5 del dispositivo de
enclavamiento.

El engranaje estd configurado como engranaje es-
calonado con dos ruedas dentadas, estando engrana-
da una corona dentada 6 de la primera rueda dentada,
configurada como rueda cilindrica de dientes rectos,
con un pifién 7 del motor 1 y una corona dentada 8
de la segunda rueda dentada, configurada como rueda
cilindrica y cénica, con un cubo 9 de la primera rueda
dentada.

La unidad de enclavamiento presenta un elemento
de enclavamiento, configurado como pestillo girato-
rio 10, un eje 11 en el cual estd dispuesto el pestillo
giratorio 10, un resorte 12 de retroceso y un elemen-
to accionado 13. El eje 11 estd dispuesto de forma
perpendicular a los ejes del motor 1 y de las ruedas
dentadas. Este eje penetra con su extremo inferior por
el fondo de la parte 2 inferior de carcasa y esta pro-
visto fuera de la carcasa de una palanca 14 para el
desenclavamiento de emergencia.

Este extremo inferior del eje 11 puede estar em-
pleado como segunda parte accionada en una forma
de realizacion alternativa.

El eje 11 penetra con su extremo superior por la
tapa 3 de la carcasa y presenta elementos 15 de reten-
cién para alojar el pestillo giratorio 10.

El elemento accionado 13, dispuesto también en
el eje 11, comprende un segmento 16 de rueda c6-
nica engranado con una rueda cénica 17 de la se-
gunda rueda dentada. El segmento 16 de rueda cé-
nica estd configurado como resalte, que se extiende
por ejemplo por un dngulo de 120° en una parte 18
central anular del elemento accionado 13. El elemen-
to accionado 13 estd fabricado como una sola pieza
con el eje 11 segin el procedimiento de moldeo por
inyeccion.

El resorte 12 de retroceso estd configurado como
resorte helicoidal enrollado alrededor del eje 11. Su
brazo superior estd retenido en una entalladura 19 en
el elemento accionado 13 y su brazo inferior (no se
puede ver en el dibujo) estd retenido en la parte 2 in-
ferior de carcasa.

Los dos pasos del eje 11 por la carcasa estin
obturados por medio de dos anillos 20 de obtura-
cién.

El pestillo giratorio comprende una parte cilindri-
ca 21 y un elemento 22 de gancho que se extiende en
un plano perpendicular al eje geométrico del eje y esta
fijado en el perimetro de la parte cilindrica 21. La par-
te cilindrica 21 est4 configurada como cilindro hueco
en cuya abertura estdn enclavados los elementos 15
de retencién del eje 11.

El elemento 22 de gancho del pestillo giratorio 10
esta dispuesto de tal manera que enclava en la posi-
cién de enclavamiento una brida mévil, que sobresale
de la tapa de depésito y puede moverse con la mis-
ma aproximadamente de forma perpendicular al eje
11 y la libera durante el giro del eje 11 a la posicién
de desenclavamiento. El elemento 22 de gancho esta
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adaptado de tal manera a la brida por medio de su-
perficies inclinadas que el elemento 22 de gancho se
mueve en un determinado dngulo de por ejemplo 20°
en direccién a la posicién de desenclavamiento cuan-
do la brida se mueve bajo el efecto de una presion
ejercida desde fuera.

El dispositivo de enclavamiento presenta un in-
terruptor pulsador, configurado como microinterrup-
tor, dispuesto en la unidad de enclavamiento y conec-
tado con el motor 1 a través de una unidad compu-
tadora no representada. Las conexiones del interrup-
tor pulsador estdn unidas para este fin con la rejilla
4 estampada. En este ejemplo, el interruptor pulsa-
dor 23 estd dispuesto en el elemento accionado 13
de la unidad de enclavamiento. Para accionar el in-
terruptor pulsador 23, el elemento accionado 13 pre-
senta un segmento 24 discoidal, que estd dispues-
to por encima del segmento 16 de rueda cénica con
un desplazamiento angular respecto a este y se ex-
tiende por un dngulo que corresponde a la magni-
tud del angulo del segmento 16 de rueda coénica. El
interruptor pulsador 23 estd dispuesto de tal mane-
ra en el elemento accionado 13 que en la posicién
de enclavamiento se encuentra en la zona angular
directamente delante del segmento 24 y se acciona
por medio del segmento 24 durante un movimiento
del eje 11 en direccién a la posicién de desenclava-
miento.

La entalladura 19 en la parte central 18 del ele-
mento accionado 13 se encuentra en una zona angular
libre en la que no estdn dispuestos el segmento 16 de
rueda conica ni el segmento 24.

Para el desenclavamiento se activa el motor 1 del
accionamiento de mando por medio del interruptor
pulsador 23 dispuesto en el elemento accionado 13
y en funcién de las condiciones de conmutacién guar-
dadas en la unidad computadora. El motor 1 se ac-
tiva cuando se acciona el interruptor pulsador 23 y
se cumplen por ejemplo las siguientes condiciones de
conmutacién derivadas del tipo de accionamiento del
interruptor pulsador 23:

1) primero de dos accionamientos consecutivos
del interruptor pulsador 23 y

2) duracién minima t. del accionamiento del in-
terruptor pulsador 23 de 1 s.

Adicionalmente deben cumplirse también las si-
guientes condiciones de conmutacién guardadas en la
unidad computadora:

3) cierre centralizado “abierto” y

4) encendido “desconectado”.

Cuando se acciona el interruptor pulsador 23, la
unidad computadora comprueba si se cumplen las
condiciones de conmutacién especificadas.

Para accionar el interruptor pulsador 23 se ejerce
desde fuera una presién en la tapa de depé6sito y de es-
ta manera también en la brida. La brida mueve el ele-
mento 22 de gancho del pestillo giratorio 10 por ejem-
plo en un dngulo de 20°. Como consecuencia, el seg-
mento 24 acciona el interruptor pulsador 23. Cuando
las condiciones de conmutacién especificadas se cum-
plen, la unidad computadora activa el motor 1 que gi-
ra el pestillo giratorio en aproximadamente otros 90°
hasta un tope en la posicion de desenclavamiento. El
tope no representado en el dibujo estd dispuesto en la
parte 2 inferior de carcasa. El interruptor pulsador 23
sigue accionado por el segmento 24.

La tapa de depdsito se abre por ejemplo mediante
un resorte de retroceso en la bisagra.



7 ES 2271739 T3 8

A continuacién, la unidad computadora finaliza
la activacion del motor 1. El resorte 12 de retroceso
mueve el pestillo giratorio 10 a la posicién de encla-
vamiento.

Durante el cierre de la tapa de depdsito, la bri-
da encaja en el elemento 22 de gancho del pestillo
giratorio 10. Durante este proceso se acciona breve-
mente el interruptor pulsador 23 sin que se produzca
una activacién del motor 1, ya que no se cumple la
condicién de conmutacién 1). La unidad computado-
ra puede evaluar esta sefial del interruptor pulsador
23 y sefializarla por ejemplo mediante una sefial 6pti-
ca o acustica (luces de direccién o bocina). También
pueden activarse otras funciones en el vehiculo auto-
movil.

Un dispositivo de enclavamiento de acuerdo con
el segundo ejemplo (figura 7) se diferencia del primer
ejemplo en los siguientes puntos.

El interruptor pulsador 23 estd dispuesto fuera de
la carcasa en el pestillo giratorio 10.

El pestillo giratorio 10 presenta un expulsor 25. El
expulsor 25 estd configurado como segmento discoi-
dal, dispuesto en el plano del elemento 22 de gancho
detrds del mismo en direccién de desenclavamiento
(en el dibujo en direccién contraria a las agujas del
reloj), que se extiende por un dngulo que correspon-
de a la magnitud del 4ngulo del segmento 16 de rueda
conica. El interruptor pulsador 23 estd dispuesto de tal
manera en el expulsor 25 que se acciona al ejercer una
presion en la tapa de depdsito, y de esta manera en la
brida, por el movimiento del elemento 22 de gancho
en direccidn de desenclavamiento.

Cuando el motor 1 se activa después del acciona-
miento del interruptor pulsador 23, el pestillo girato-
rio 10 se mueve atin mas en direccién de desenclava-
miento. El expulsor 25 entra en contacto con la brida y
la expulsa hacia fuera. En este ejemplo, el interruptor
pulsador 23 queda liberado cuando el pestillo girato-
rio se mueve a la posicion de desenclavamiento.

Asimismo, el dispositivo de enclavamiento estd
provisto de un soporte 26, representado de forma
transparente en el dibujo, fijado en la tapa 3 de la car-
casa.
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Lista de simbolos de referencia
Motor

Parte inferior de carcasa
Tapa de la carcasa
Rejilla estampada

Conexion enchufable

AN AW NN =

Corona dentada de la primera rueda denta-
da

Pifién del motor

-

8 Corona dentada de la segunda rueda den-
tada

9 Buje de la primera rueda dentada
10 Pestillo giratorio
11 Eje
12 Resorte de retroceso
13 Elemento accionado

14 Palanca para el desenclavamiento de emer-
gencia

15 Elemento de retencion

16 Segmento de rueda cénica
17 Rueda cénica

18 Parte central

19 Entalladura

20 Anillo de obturacién

21 Parte cilindrica

22 Elemento de gancho

23 Interruptor pulsador

24 Segmento del elemento accionado
25 Expulsor

26 Soporte.
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REIVINDICACIONES

1. Dispositivo de enclavamiento con una carcasa y
con un accionamiento de mando con motor eléctrico,
que comprende un motor, un engranaje y una unidad
de enclavamiento unida con el motor por medio del
engranaje, comprendiendo la unidad de enclavamien-
to un elemento de enclavamiento configurado como
pestillo giratorio, un eje en el cual estd dispuesto el
elemento de enclavamiento, y un resorte de retroce-
s0, y siendo desplazable el elemento de enclavamien-
to mediante el resorte de retroceso a una posicién de
enclavamiento y mediante el motor a una posicién de
desenclavamiento, caracterizado por un interruptor
pulsador (23) dispuesto en la unidad de enclavamien-
to y conectado al motor (1).

2. Dispositivo de enclavamiento de acuerdo con la
reivindicacion 1 caracterizado porque la unidad de
enclavamiento presenta un elemento accionado (13)
unido directamente con el engranaje y dispuesto en el
eje (11).

3. Dispositivo de enclavamiento de acuerdo con la
reivindicacion 2, estando el resorte de retroceso confi-
gurado como resorte helicoidal retenido con un brazo
en la unidad de enclavamiento y con un brazo bajo
tension previa en la carcasa, caracterizado porque el
resorte (12) de retroceso estd dispuesto eneleje (11)y
retenido con un brazo en el elemento accionado (13).

4. Dispositivo de enclavamiento de acuerdo con
una de las reivindicaciones 1 a 3 caracterizado por-
que el interruptor pulsador (23) estd dispuesto en el
elemento de enclavamiento.

5. Dispositivo de enclavamiento de acuerdo con
la reivindicacién 2 6 3 caracterizado porque el in-
terruptor pulsador (23) esta dispuesto dentro de la car-
casa en el elemento accionado (13).

10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

60

65

6. Dispositivo de enclavamiento de acuerdo con
una de las reivindicaciones 1 a 5 caracterizado por-
que el elemento de enclavamiento presenta un expul-
sor (25).

7. Dispositivo de enclavamiento de acuerdo con
una de las reivindicaciones 1 a 6 caracterizado por-
que el interruptor pulsador (23) estd conectado al mo-
tor (1) a través de una unidad computadora.

8. Procedimiento para el control de un dispositi-
vo de enclavamiento con un accionamiento de mando
con motor eléctrico, con una unidad de enclavamien-
to de acuerdo con una de las reivindicaciones 1 a 7,
en el cual un elemento de enclavamiento, configurado
como pestillo giratorio, de la unidad de enclavamien-
to se desplaza mediante un resorte de retroceso a la
posicion de enclavamiento y después de la activacién
de un motor del accionamiento de mando a una po-
sicién de desenclavamiento, caracterizado porque el
motor (1) se activa al accionar un interruptor pulsador
(23) dispuesto en la unidad de enclavamiento.

9. Procedimiento de acuerdo con la reivindicacion
8 caracterizado porque el motor (1) se activa por me-
dio de una unidad computadora, conectada con el in-
terruptor pulsador (23), en funcién de las condiciones
de conmutacién guardadas en la unidad computadora.

10. Procedimiento de acuerdo con la reivindica-
cioén 9 caracterizado porque las condiciones de con-
mutacién se determinan en base al tipo de acciona-
miento del interruptor pulsador (23).

11. Procedimiento de acuerdo con la reivindica-
cién 9 6 10, estando previsto el dispositivo de encla-
vamiento en un vehiculo automdvil con cierre centra-
lizado, caracterizado porque las condiciones de con-
mutacién se determinan del estado del cierre centrali-
zado y/o del estado del vehiculo.
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Figura 2
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Figura 7
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