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69 Regal zur Lagerung von Stangen- und Profilmaterial mit auszichbaren Ziigen.

@ Das Regal (1) hat ein Regalgestell (3) mit iibereinan-

der angeordneten Fichern (4), die jeweils nebeneinan-
der in einzelne, in Langsrichtung der zu lagernden Stangen
(2) ausziehbare, auf Rollen (5) gelagerte, schubladenartige
Ziige (6) unterteilt sind. Zu dem Regal (1) gehort ferner

wenigstens ein zusitzliches, vorzugsweise fahrbares Trag- Nori—F 7. 25
geriist (7), welches den jeweils auszufahrenden Zug beim 7 s b
Ausfahrén und vor allem in der ausgefahrenen Position Pl SVl i R
unterstiitzt und dazu mit dem Zug (6) jeweils 16sbar kup- ot o e . G — A
pelbar ist. Die Kupplungsstelle (8) fiir das Traggeriist (7) rs R A e e T
ist dabei an dem jeweiligen Zug (6) gegeniiber dessen in FM el B H —_— 2
Auszugrichtung vorderer Stirnseite (9) zuriickversetzt und ~| ’E“ - L
somit bei in Ruhestellung eingefahrenem Zug (6) im Inne- % : {4 0

ren des Regalgestelles (3) angeordnet. In Kupplungsstel- i i é’ G -

lung hat also der jeweilige Zug (6) gegeniiber dem Tragge-
riist (7) einen Uberstand (12), wodurch sich am Traggeriist

" ein besserer Gewichtsausgleich ergibt und die freie Spann-

weite des ausgefahrenen Zuges (6) vermindert ist, so dass
geringe Biegebelastungen auftreten, die Ziige (6) also feich-
ter und platzsparender konstruiert sein kénnen.
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PATENTANSPRUCHE

1. Regal zur Lagerung von Stangen- und Profilmaterial,
insbesondere von Walzprofilen und Stangen aus Vollmate-
rial, mit in einem Regalgestell iibereinander angeordneten
Fichern, die nebeneinander in einzelne, in Lingsrichtung
des zu lagernden Materials ausziehbare, rollengelagerte
schubladenartige Ziige zur Aufnahme des Materials unter-
teilt sind und mit wenigstens einem zusétzlichen Traggeriist
zum Unterstiitzen des jeweils auszufahrenden Zuges beim
Ausfahren und in ausgefahrener Position, welches Tragge-
riist mit diesem Zug jeweils 16sbar kuppelbar ist, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Kupplungsstelle (8) fiir die form-
schliissige Verbindung mit dem Traggeriist (7) an dem jewei-
ligen Zug (6) gegeniiber dessen in Auszugsrichtung vorderer
Stirnseite (9) zuriickversetzt ist und bei in Ruhestellung ein-
gefahrenem Zug (6) im Inneren des Regalgestelles (3) ange-
ordnet ist, dass die in Auszugrichtung vordere Stirnseite (9)
und der vordere Bereich des Zuges (6) in Kupplungsposition
mit dem Traggeriist (7) iber den Umriss des Traggeriistes
bzw. eines am Traggeriist (7) befindlichen Auflagers (11) in
Auszugsrichtung iiberstehen und dass die Kupplung zwi-
schen der Unterseite (13) des Zuges (6) und der Oberseite
(14) des Traggeriistes (7) bzw. des Auflagers (11) des Tragge-
" riistes (7) in vertikaler Richtung so viel Spiel (15) hat, dass
der Zug (6) mit Abstand iiber das Traggeriist (7) bewegbar
und wenigstens in horizontaler Richtung kuppelbar ist.

2. Regal nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass
das Spiel (15) zwischen Unterseite (13) des Zuges (6) und
Auflager (11) des Traggeriistes (7) in Kupplungsposition
Kkleiner als die elastische Durchbiegung des Zuges (6) bei wei-
terem Herausziehen aus dem Regalgestell (3) ist.

3. Regal nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeich-
net, dass der Uberstand (12) eines Zuges (6) gegeniiber dem
Auflager (11) oder der Kupplungsstelle (8) des Traggeriistes
(7) wenigstens ein Zehntel bis insbesondere ein Viertel, vor-
zugsweise ein Achtel bis ein Fiinftel, z.B. ein Sechstel bis ein
Siebtel der Linge des Zuges (6) betrigt.

4. Regal nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Kupplung aus einem zwischen Trag-
geriist (7) und Zug (6) an der Unterseite (13) des Zuges (6)
angeordneten Querstab (10) und einem an dem Auflager (11)
des Traggeriistes (7) wenigstens hochschwenkbaren Haken
(16) besteht, der in Kupplungsposition den Querstab (10)
mit seinem freien Hakenende (17) iibergreift und dass dieser
Haken (16) in Kupplungsposition festlegbar oder verriegel-
bar ist.

5. Regal nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch ge-
kennzeichnet, dass das Auflager (11) des Traggeriistes (7) in
Gebrauchsstellung einseitig frei gegeniiber wenigstens einer
Hubsiule (18) vorsteht.

6. Regal nach einem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch ge-
kennzeichnet, dass das Auflager (11) des Traggeriistes (7) ei-
nen Rahmen (19) und in der Mitte des Rahmens (19) einen
gegeniiber dem obersten Niveau des Rahmens (19) erhShten
Bereich als eigentliche Auflagerstelle (20) hat.

7. Regal nach einem der Anspriiche I bis 6, dadurch ge-
kennzeichnet, dass der oder die schwenkbaren Kupplungs-
haken (16) mit ihrer Schwenkachse (23) drehfest verbunden
sind und am Ende der Schwenkachse (23) ein Betétigungshe-
bel (24) und vorzugsweise eine Arretierung oder Verriege-
lung (25) insbesondere fiir den Betétigungshebel (24) in
Kupplungsposition des/der Haken (16) vorgesehen sind.

8. Regal nach einem der Anspriiche 1 bis 7, dadurch ge-
kennzeichnet, dass der Betitigungshebel (24) als Schub- und
Zugstange iiber einen Zwischenhebel an der Schwenkachse
des/der Kupplungshaken (16) angreift.

9. Regal nach einem der Anspriiche 1 bis 8, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Ziige (6) in eingefahrener Ruheposi-
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tion iiber die Vorderseite (30) des Regalgestelles (3) in Aus-
zugsrichtung vorstehen und in dieser Position vorzugsweise
mechanisch verriegelt sind.

10. Regal nach einem der Anspriiche 1 bis 9, dadurch ge-
kennzeichnet, dass an den Fiihrungsbahnen (31) fiir die
Ziige (6) ortsfeste Rollen (5) zur Unterstiitzung der Ziige (6)
in deren Randbereichen vorgesehen sind und die Ziige (6)
insbesondere zumindest in ihrem Endbereich ihrerseits
Nachlaufrollen (32) haben, die auf dem Regalgestell (3) zu-
gehorenden Schienen (33) laufen.

11. Regal nach einem der Anspriiche 1 bis 10, dadurch
gekennzeichnet, dass der Abstand der Nachlaufrollen (32)
geringer als der der ortsfesten Rollen (5) ist und die Nach-
laufrollen (32) zwischen den ortsfesten Rollen (5) an diesen
vorbei bewegbar sind.

12. Regal nach einem der Anspriiche 1 bis 11, dadurch
gekennzeichnet, dass das Auflager (11) des Traggertistes (7)
hohenverstellbar und jeweils etwa in der Hohe der Untersei-
te (13) der einzelnen Ziige (6) arretierbar ist.

13. Regal nach einem der Anspriiche 1 bis 12, dadurch
gekennzeichnet, dass ortsfeste Seitenfithrungsrollen (35) zu-
mindest im in Auszugsrichtung vorderen Bereich des Regales
vorgesehen sind.

14. Regal nach einem der Anspriiche 1 bis 13, dadurch
gekennzeichnet, dass das Traggeriist (7) zwei parallele Hub-
séulen (18) auf der selben Seite des einseitig frei vorstehen-
den Auflagers (11), vorzugsweise einer Hubplattform fiir den
Zug (6) besitzt und dass die Hubséule(n) (18) in Gebrauchs-
stellung seitlich des Auszugweges des jeweiligen Zuges (6)
angeordnet sind.

15. Regal nach einem der Anspriiche 1 bis 14, dadurch
gekennzeichnet, dass die im vorderen Bereich des Regalge-
stelles (3) befindlichen Seitenfiithrungsrollen (35) an einem
gegeniiber dem dort befindlichen Stinder (34) vorstehenden
Vorsprung (36) angeordnet sind, der insbesondere gleichzei-
tig ein Widerlager (37) fiir einen Schwenkriegel (38) zum
Verriegeln der Ruhestellung des Zuges (6) trigt.

16. Regal nach einem der Anspriiche 1 bis 15, dadurch
gekennzeichnet, dass das Traggeriist (7) ein Fahrgestell (41)
mit Ridern (42) hat.

17. Regal nach einem der Anspriiche 1 bis 16, dadurch
gekennzeichnet, dass im Kupplungsbereich (8) des Auflagers
(11) dieses als mittleren erh6hten Bereich und als Auflager-
stelle (20) eine Quertraverse (21) als Anschlag fiir den Quer-
stab (10) beim ersten Ausfahren des Zuges (6) in seine Kupp-
lungsstellung hat.

18. Regal nach einem der Anspriiche 1 bis 17, dadurch
gekennzeichnet, dass an der Quertraverse (21) des Auflagers
(11), vorzugsweise an ihrer dem Querstab (10) abgewandten
Seite, wenigstens ein die Quertraverse (21) iiberragender Si-
cherheitsvorsprung (22) angeordnet ist.

19. Regal nach einem der Anspriiche 1 bis 18, dadurch
gekennzeichnet, dass das Auflager (11) des Traggeristes (7)
aus seiner horizontalen Gebrauchsstellung in eine etwa verti-
kale Ruhestellung klappbar, vorzugsweise hochklappbar ist.

BESCHREIBUNG

Die Erfindung betrifft ein Regal zur Lagerung von Stan-
gen- und Profilmaterial, insbesondere von Walzprofilen und
Stangen aus Vollmaterial, mit in einem Regalgestell iiberein-
ander angeordneten Fichern, die nebeneinander in einzelne,
in Langsrichtung des zu lagernden Materials ausziehbare,
rollengelagerte schubladenartige Ziige zur Aufnahme des
Materials unterteilt sind, und mit wenigstens einem zusatzli-
chen Traggeriist zum Unterstiitzen des jeweils auszufahren-



den Zuges beim Ausfahren und in ausgefahrener Position,
welches Traggeriist mit diesem Zug jeweils 16sbar kuppelbar
ist.

Ein solches Stangen-Regal mit zusdtzlichem Traggeriist
ist beispielsweise aus der CH-PS 447 950 bekannt. Das Trag- s
geriist ist dabei mit einer Stirnseite eines jeden Zuges l6sbar
kuppelbar und unterstiitzt somit den beladenen Zug von An-
fang an beim Ausfahren oder auch beim Einfahren in seine
Rubhestellung, Besonders wichtig ist diese Unterstiitzung
beim Ausfahren eines beladenen Zuges, um die Gewichts-
krifte der in dem Zug befindlichen Stangen besser verteilen
zu kénnen. Da solche Stangen hiufig eine relativ grosse
Linge von 3 m oder in vielen Fillen 6 m und mehr haben
kénnen, ergeben sich sehr grosse Gewichtskrifte, die trotz
der Kuppelung des Traggeriistes an der Stirnseite des Zuges 1
einen in sich stabilen und steifen Zug erforderlich machen,
um diesen gegen Durchbiegungen in ausgezogenem Zustand
so weit wie méglich unempfindlich zu machen, um vor allem
das Einfahren eines beladenen Zuges in Ruheposition nicht
zu erschweren oder unméglich zu machen oder durch zu 2
starke Biegungen des Zuges diesen vorzeitig zu beschddigen.

Trotz der Unterstiitzung des Zuges durch ein zusétzliches
Traggeriist ergibt sich also bei der Fertigung der einzelnen
Ziige ein hoher Aufwand insbesondere fiir deren Aussteifung.

Der Erfindung liegt deshalb die Aufgabe zugrunde, ein
Regal der eingangs erwihnten Art zu schaffen, bei welchem
die einzelnen Ziige leicht ein- und ausgefahren und auch un-
terstiitzt werden konnen, trotz einer hohen Belastung der
Ziige diese aber leichter und somit weniger materialintensiv
konstruiert sein kénnen. Dennoch soll die Beladungsfdhig- 3
keit des einzelnen Zuges nicht vermindert sein.

Diese scheinbar widerspriichliche Aufgabe wird erfin-
dungsgemiss durch die Kennzeichnungsmerkmale des Pa-
tentanspruchs 1 gelost.

Somit konnen die.einzelnen Ziige leichter und deshalb
auch platzsparender ausgebildet sein, trotzdem aber eine
hohe Belastung aushalten. Bei der Bedienung ergibt sich,
dass der jeweilige Zug zundchst ohne Hilfe des Traggeriistes
soweit aus dem Regalgestell herausgezogen wird, bis die
Kupplungsstelle hervortritt, so dass dann die Verbindung
mit dem Traggeriist und danach das weitere Ausfahren er-
folgen kann. Ein weiterer Vorteil besteht dabei darin, dass
das zusitzliche Traggeriist sehr einfach aufgebaut und ge-
staltet sein kann und entsprechend einfach bedienbar ist.
Eine eigene angetriebene Zugvorrichtung am Traggeriist
zum Bewegen des Zuges relativ zum Traggeriist ist nicht er-
forderlich. Dartiberhinaus wird vermieden, dass an den Zii-
gen mehrere Kupplungsmoglichkeiten fiir den Angriff eines
z.B. kettenf6rmigen Zugelementes eines angetriebenen Trag-
geriistes erforderlich sind.

Da die in Auszugrichtung vordere Stirnseite und der vor-
dere Bereich des Zuges stehen in Kupplungsposition mit
dem Traggeriist iiber den Umriss des Traggeriistes bzw. ei-
nes am Traggeriist befindlichen Auflagers in Auszugrichtung
iiberstehen, werden die Gewichtskréfte des Zuges insbeson-
dere in beladener Position in diesem iiberstehenden Bereich
schon gegeneinander aufgehoben, so dass bei ausgezogenem
Zug nicht nur eine verminderte Spannweite des Zuges frei-
hangt, sondern ein Teil dieser Spannweite zwischen Tragge-
riist und Regal beziiglich seiner Kraftwirkung durch den
tiberstehenden Bereich des Zuges ausgeglichen ist.

Der Uberstand eines Zuges gegeniiber dem Auflager
oder der Kupplungsstelle des Traggeriistes kann wenigstens
110 bis insbesondere etwa !/,, vorzugsweise etwa !/s der Lin-
ge des Zuges betragen. Dies stellt einen guten Kompromiss
einerseits beziiglich eines guten Gewichtesausgleiches des be-
ladenen Zuges bei Abstiitzung durch das Traggeriist und an-
dererseits dem Wunsch nach méglichst frither Koppelung
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zwischen Traggeriist und Zug bei dessen Herausziehen dar.
Betrigt der Uberstand beispielsweise etwa !/g der Gesamt-
ldnge des Zuges, ergibt sich bei vollstdndiger Beladung, dass
bereits etwa !/, der Linge des Zuges beziiglich der Unterstiit-
zungskrifte durch das Traggeriist in ausgeglichener Form
gehalten ist. Die verbleibende Linge von etwa ¥/; des Zuges
kann nun gut von dem Zug selbst und dem zweiten Auflager
des Zuges am Regalgeriist verkraftet werden. Eine Durch-
biegung des Zuges zwischen seinen Auflagern ist dadurch in
jedem Falle erheblich gegeniiber einer Ausfiihrungsform ver-
mindert, bei welcher das Traggeriist im Bereich der Stirnseite
des Zuges also ohne einen Uberstand angreift.

Um einerseits den Zug in der ersten Ausziechphase leicht
und ohne Kollision tiber das entsprechende Auflager des
Traggeriistes bewegen zu kénnen, andererseits aber eine si-
chere Kupplung herstellen zu kénnen, die zumindest in hori-
zontaler Richtung, also in Verschieberichtung des Traggerii- -
stes und damit des Zuges wirkt, ist es vorteilhaft, wenn die
Kupplung zwischen der Unterseite des Zuges und der Ober-
seite des Traggeriistes bzw. des Auflagers des Traggeriistes in
vertikaler Richtung so viel Spiel hat, dass der Zug mit Ab-
stand iiber das Traggeriist bewegbar und wenigstens in hori-
zontaler Richtung kuppelbar ist. Nach der Kupplung kann
also durch ein weiteres Verschieben des Traggeriistes in Aus-
ziehrichtung des Zuges auch der Zug bewegt werden.

Dabei ist es zweckméssig, wenn das Spiel zwischen Un-
terseite des Zuges und Auflager des Traggeriistes in Kupp-
lungsposition kleiner als die elastische Durchbiegung des Zu-
ges bei weiterem Herausziehen aus dem Regalgestell ist. Das
fiir die Kupplung und wihrend des Kuppelns noch vorteil-
hafte Spiel wird also beim weiteren Ausziehen des Zuges
durch dessen Gewicht und dessen Belastung verschwinden,
so dass dann das Auflager des Traggeriistes voll zum Tragen
kommt.

Ausgestaltungen der Kupplung zwischen Traggeriist und
Zug und auch des Traggeriistes selbst sind Gegenstand der
Anspriiche 6 bis 10. Insbesondere die Anspriiche 9 und 10
enthalten dabei Merkmale und Massnahmen, wie eine sehr
einfach betétigbare und robuste Kupplung gebildet sein
kann, so dass auch dadurch die Forderung nach einem kon-
struktiv moglichst einfachen Traggeriist erfiillt wird.

Die Ziige kénnen in eingefahrener Ruheposition iiber die
Vorderseite des Regalgestelles in Auszugrichtung vorstehen
und in dieser Position vorzugsweise mechanisch verriegelt
sein. Durch ein leichtes Vorstehen der Ziige ist deren Aus-
fahren erleichtert und dariiberhinaus die Position auf dem
entsprechend bereit gestellten Traggeriist schneller und bes-
ser zu erreichen. Dabei kénnen an den Fithrungsbahnen fiir
die einzelnen Ziige ortsfeste Rollen zur Unterstiitzung der
Ziige in deren Randbereichen vorgesehen sein und die Ziige
konnen insbesondere in ihrem Endbereich ihrerseits Nach-
laufrollen od.dgl. haben, die auf dem Regal zugehdrenden
Schienen laufen. Vor allem der vordere Bereich der Ziige,
der zunédchst iiber das Auflager des Traggeriistes hinweg be-
wegt werden muss, ist also frei von eigenen Rollen. Der Ab-
stand der Nachlaufrollen der Ziige kann dabei geringer als
der der ortsfesten Rollen sein und die Nachlaufrollen kon-
nen zwischen den ortsfesten Rollen an diesen vorbeibeweg-
bar sein. Somit kann der Zug mit Hilfe dieser Nachlaufrollen

60 jeweils in seinem Endbereich zwischen ortsfesten Rollen ab-

gestiitzt werden, an diesen aber beim Ausfahren auch soweit
vorbeibewegt werden, wie dies fiir das Ausfahren erforder-
lich ist.

Weitere Ausgestaltungen des Traggeriistes, der Fithrung
der Ziige und der Kupplungselemente des Traggeriistes zum
Kuppeln mit den Ziigen sind Gegenstand der Anspriiche 13
bis 21. Insbesondere das Merkmal betreffend ortsfeste Sei-
tenfithrungsrollen fiir die Auszugrichtung des Zuges verbes-
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sert dabei das zielsichere Ausfahren des Zuges vor allem in
der Anfangsphase, bis er auf dem Traggeriist aufliegt, ohne
bei diesem ersten Ausfahren und Auflegen auf das Tragge-
riist mit der oder den Hubséulen dieses Traggeriistes kolli-
dieren zu kénnen, wobei es auch vorteilhaft ist, dass sich die
Hubsiulen in Gebrauchsstellung jeweils seitlich des Auszug-
weges des jeweiligen Zuges befinden.

Insgesamt ergibt sich ein Regal fiir schweres Stangenma-
terial mit ausfahrbaren Ziigen, die trotz der hohen Belastung
relativ leicht und platzsparend ausgebildet sein kénnen, so
dass die Kapazitiit des gesamten Regales vergrossert sein
kann, weil die Ziige in giinstiger Weise nicht an ihrer Stirn-
seite, sondern etwas mit Abstand dazu erfasst und untergrif-
fen werden, so dass sich ihre Belastung schon in diesem Auf-
lagerbereich teilweise aufhebt. Gleichzeitig ist das dafiir ver-
wendete Traggeriist in seiner Konstruktion und seinem Auf-
bau und somit auch seiner Bedienung entsprechend einfach
und preiswert.

Nachstehend ist die Erfindung mit ihren ihr als wesent-
lich zugehdrenden Einzelheiten anhand der Zeichnung noch
niher beschrieben.

Es zeigt:

Fig. 1 eine Seitenansicht eines Regales vor dem Ausfah-
ren eines schon teilweise ausgezogenen Zuges, wobei dieser
kurz vor oder gerade in Kupplungsposition mit einem Trag-
geriist ist.

Fig. 2 eine Seitenansicht des Regales gemdss Fig. 1, wo-
bei ein Zug mit Hilfe des Traggeriistes in den Be- oder Entla-
dezustand ausgefahren ist, in vergrossertem Massstab,

Fig. 3 eine Seitenansicht der Kupplungsstelle eines Zuges
an dem Auflager des Traggeriistes,

Fig. 4 eine Draufsicht des Auflagers des Traggeriistes mit
der Kupplung zur zeitweiligen Verbindung mit einem Zug,

Fig. 5 einen Vertikalschnitt durch die Kupplung zwi-
schen Auflager des Traggeriistes und einem Zug in Ge-
brauchsstellung,

Fig. 6 eine Stirnansicht eines Ausschnittes des Regales
mit zwei iibereinander befindlichen Ziigen,

Fig. 7 eine Seitenansicht der Vorderseite des Regales mit
einer Verriegelung eines eingefahrenen Zuges und

Fig. 8 eine Draufsicht der Verriegelung eines eingefahre-
nen Zuges an der Vorderseite des Regales.

Ein im ganzen mit 1 bezeichnetes Regal dient vor allem
zur Lagerung von Stangen- oder Profilmaterial 2 und weist
ein Regalgestell 3 mit iibereinander angeordneten Féchern 4
auf, die nebeneinander in einzelne, in Langsrichtung der zu
lagernden Stangen 2 ausziehbare, auf Rollen 5 gelagerte
schubladenartige Ziige 6 unterteilt sind. Man erkennt in den
Fig. 1 und 2 in je zwei derartigen Ziigen 6 Biindel von Stan-
gen 2, wihrend die iibrigen Ziige 6 der Féicher 4 — auchin
Fig. 6 — der besseren Ubersicht wegen leer dargestellt sind.

Zu dem Regal 1 gehdrt ferner wenigstens ein zusétzli-
ches, im Ausfithrungsbeispiel fahrbares, im ganzen mit 7 be-
zeichnetes Traggeriist, welches gemdss den Fig. 1 und 2 zum
Unterstiitzen des jeweils auszufahrenden Zuges 6 beim Aus-
fahren (Fig. 1) und in ausgefahrener Position (Fig. 2) dient.
Das Traggeriist 7 ist mit diesem Zug 6 jeweils geméss den
Fig. 3 bis 5 kuppelbar.

Vor allem in den Fig. 1 und 2 erkennt man, dass die
Kupplungsstelle 8, die in den Fig. 1 und 2 auch die Kupp-
lung insgesamt bezeichnet, fiir das Traggeriist 7 an dem je-
weiligen Zug 6 gegeniiber dessen in Auszugrichtung vorderer
Stirnseite 9 zuriickversetzt ist und bei in Ruhestellung einge-
fahrenem Zug 6 also im Inneren des Regalgestelles 3 ange-
ordnet ist.

Da im Ausfiihrungsbeispiel die Kupplungsstelle 8 an
dem jeweiligen Zug 6 durch einen quer zur Auszugrichtung
orientierten Querstab 10 gebildet ist, sind diese im Inneren
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des Regalgestelles befindlichen Kupplungsstellen 8 in den
Fig. 1 und 2 durch die Seitenansichten dieser Querstéibe 10
angedeutet.

Durch die Fig. 1 und 2 ist ferner verdeutlicht, dass die in
Auszugrichtung vordere Stirnseite 9 und der vordere Bereich
des Zuges 6 in Kupplungsposition mit dem Traggeriist 7
{iber den Umriss des Traggeriistes 7 bzw. eines am Tragge-
riist 7 befindlichen Auflagers 11 od.dgl. Abstiitzung in Aus-
zugsrichtung iiberstehen. Somit ergibt sich eine bessere Ver-
teilung der Gewichtskrifte, die vor allem von einem belade-
nen Zug 6 auf das Traggeriist 7 und das Regalgestell 3 iiber-
tragen werden miissen. Fig. 2 macht deutlich, dass dieser
Uberstand 12 des Zuges 6 gegeniiber dem Auflager 11 die
freie Linge des Zuges 6 zwischen dem Regalgestell 3 und
dem Traggeriist 7 erheblich vermindert, so dass die Gefahr
einer Durchbiegung verringert ist und der Zug 6 in vorteil-
hafter Weise aus weniger steifen Profilen und Materialien
konstruiert sein kann, als wenn das Traggeriist 7 an der
Stirnseite 9 des Zuges 6 angekuppelt wiirde.

Dieser Uberstand 12 eines Zuges 6 gegeniiber dem Aufla-
ger 11 und dabei vor allem gegeniiber der Kupplungsstelle 8
des Traggeriistes 7 kann wenigstens !/ bis insbesondere
etwa !/, vorzugsweise etwa /s bis !/5, im Ausfiihrungsbei-
spiel !/s—!/; der Lange des Zuges 6 betragen. Dabei ist in
Fig. 2 der Uberstand des Zuges 6 gegeniiber der Kupplungs-
stelle 8 etwa 0,9 m bei einer Gesamtlinge des Zuges von
5,6 m, worauf Stangen von insgesamt 6 m lagern. In Fig. 1
betrigt der Uberstand 12 nur etwa 0,8 m, also '/7 der Ge-
samtlénge des Zuges 6.

Je nach Wahl dieses Uberstandes 12 kann schon ein Teil
der Gewichtskrifte des Zuges 6 unmittelbar in das Tragge-
riist 7 eingeleitet werden, um die fiir eine Durchbiegung in
ausgefahrenem Zustand wirksamen Krafte zu vermindern.
Andererseits bedeutet diese Riickversetzung der Kupplungs-
stelle 8 gegeniiber der Stirnseite 9 des Zuges 6, dass dieser ge-
mdss Fig. 1 erst bis in seine Kupplungsposition mit dem
Traggeriist 7 auszufahren ist, bevor er auf dem Traggeriist 7
befestigt und abgestiitzt wird. Der dargestellte und erlduterte
Uberstand 12 hat sich als guter Kompromiss erwiesen.

In Fig. 3 und 5 erkennt man, dass die noch néher zu er-
lauternde Kupplung zwischen der Unterseite 13 des Zuges 6
und der Oberseite 14 des Traggeriistes 7 bzw. des Auflagers
11 des Traggeriistes 7 in vertikaler Richtung soviel Spiel 15
hat, dass der Zug 6 mit Abstand iiber das Traggeriist 7 und
dessen Auflager 11 bewegbar und dann in zumindest hori-
zontaler Richtung kuppelbar ist. Die Kupplung in horizon-
taler Richtung bedeutet, dass ein Verschieben des Traggeri-
stes 7 aus der Position der Fig. 1 in die Position der Fig. 2
den Zug 6 mitbewegt. Dabei ist das Spiel 15 zwischen Unter-
seite 13 des Zuges 6 und Auflager 11 des Traggertistes 7 in
Kupplungsposition kleiner als die elastische Durchbiegung
des Zuges 6 bei weiterem Herausziehen aus dem Regalgestell
3. Somit kann aufgrund des Spieles 15 der Zug leicht zu-
nichst iiber das Auflager 11 gezogen und in Kupplungsposi-
tion gebracht werden, wonach beim weiteren Ausziehen
dann das Traggeriist 7 durch das Gewicht des Zuges 6 und
eventuell dessen Inhalt belastet wird. Die Kupplungsstelle 8
ist also konstruktionsbedingt auch abhéngig von der zuldssi-
gen geringfiigigen Verformung des jeweiligen Zuges 6.

Zur zumindest in Auszugrichtung formschliissigen
Kupplung zwischen Traggeriist 7 bzw. Auflager 11 und Zug
6 sind an der Unterseite 13 des Zuges 6 der schon erwéhnte
Querstab 10 und an dem Auflager 11 des Traggeriistes 7 we-
nigstens ein, gemiss Fig. 4 zwei hochschwenkbare Haken 16
vorgesehen, welche in Kupplungsposition den Querstab 10
mit dem freien Hakenende 17 an seiner Oberseite libergrei-
fen, wobei der oder die Haken 16 gemdss den Fig. 3und 4in
Kupplungsposition festlegbar und verriegelbar sind. In den



Fig. 3 bis 5 sind die Verriegelungspositionen mit durchgezo-
genen Strichen, die Offnungspositionen punktiert angedeutet.

Insbesondere aus Fig. 4 ergibt sich auch, dass das Aufla-
ger 11 des Traggeriistes 7 in Gebrauchsstellung einseitig frei
gegeniiber wenigstens einer Hubséule 18 vorsteht, wobei im
Ausfithrungsbeispiel das Traggeriist 7 zwei derartige paral-
lele Hubséulen 18 auf der selben Seite des einseitig frei vor-
stehenden Auflagers 11, welches etwa die Form einer Hub-
plattform hat, fiir den Zug 6 besitzt. Somit sind diese Hub-
siulen 18 in den Gebrauchsstellungen geméss Fig. 1 und 2
jeweils seitlich des Auszugweges des jeweiligen Zuges 6 ange-
ordnet. Dies erleichtert es, dass Traggeriist 7 schon vor dem
ersten Ausfahren eines Zuges 6 in eine entsprechende Kupp-
lungsposition zu bringen und dann den Zug 6 teilweise iiber
das Auflager 6 zu verschieben.

Das Auflager 11 hat im Ausfiihrungsbeispiel einen Rah-
men 19 und in der Mitte des Rahmens 19 einen gegeniiber
dem obersten Niveau des Rahmens 19 erhohten Bereich als
eigentliche Auflagerstelle 20. Gegen diese erhShte Auflager-
stelle 20 lduft der Querstab 10 beim ersten Ausfahren des
Zuges 6 und somit verhindert diese Auflagerstelle 20, dass
der Zug 6 tiber die Kupplungsstelle 8 hinaus verschoben
werden kann.

In den Fig. 3 und 5 erkennt man, dass im Kupplungsbe-
reich 8 des Auflagers 11 dieses als mittleren erhohten Bereich
und als Auflagerstelle 20 eine Quertraverse 21 etwa in der
Mitte des Rahmens 19 hat, die als Anschlag fiir den Quer-
stab beim ersten Ausfahren des Zuges 6 in seine Kupplungs-
stellung in der vorerwihnten Weise dienen kann. Dabei ist
an der Quertraverse 21 des Auflagers 11, im Ausfiihrungs-
beispiel an ihrer dem Querstab 10 abgewandten Seite, wenig-
stens ein die Quertraverse 21 iierragender Sicherheitsvor-
sprung 22 angeordnet. Dieser tiberragt die Auflagerstelle 20
an der Oberseite der Oberseite der Quertraverse 21 noch et-
was, so dass fiir den Fall, dass der Querstab 10 doch iiber
diese erhohte Auflagerstelle 20 gleiten solite, er dann an die-
sem Sicherheitsvorsprung 22 festgehalten wiirde. Geméss
Fig. 2 sind zwei derartige Sicherheitsvorspriinge 22 an der
Quertraverse 21 befestigt.

Die schwenkbaren Kupplungshaken 16 sind geméss
Fig. 3 und 4 mit ihrer Schwenkachse 23 drehfest verbunden.
Am Ende der Schwenkachse 23 sind ein Betétigungshebel 24
und eine noch zu beschreibende Arretierung oder Verriege-
lung 25 fiir den Betitigungshebel 24 in Kupplungsposition
der Haken 16 vorgesehen. Dabei ist im Ausfiihrungsbeispiel
der Betitigungshebel 24 als Schub- und Zugstange iiber ei-
nen Zwischenhebel 26 an der Schwenkachse 23 der Kupp-
Jungshaken 16 verbunden. Wird der Betitigungshebel 24 aus
der in durchgezogenen Strichen dargestellten Position etwas
angehoben und dann nach links verschoben, wird somit die
Schwenkachse 23 verdreht und damit der Haken 16 aus sei-
ner Kupplungsposition in eine Ruhestellung verschwenkt.
Die Verbindung mit dem Zwischenhebel erfolgt dabei ge-
miss Fig. 4 iiber eine Gabel 27. Die Verriegelung 25 ist ein
Vorsprung, der mittels einer an dem Hebel 24 befindlichen
Knagge 28 in Gebrauchsstellung hintergriffen wird.

In Fig. 4 erkennt man ausserdem, dass das Auflager 11
des Traggeriistes 7 iiber Schwenkbolzen 29 nahe den Trag-
siulen 18 aus seiner horizontalen Gebrauchsstellung in eine
etwa vertikale Ruhestellung klappbar, vorzugsweise hoch-
klappbar ist.

In den Fig. 1 und 2 erkennt man, dass die Ziige 6 in ein-
gefahrener Ruheposition tiber die Vorderseite 30 des Regal-
gestelles 3 in Auszugrichtung etwas vorstehen. In den Fig. 7
und 8 erkennt man, dass sie in dieser Position mechanisch
verriegelt sind. Praktisch ist also die Vorderseite 30 des Re-
galgestelles 3 gegeniiber den Stirnseiten 9 der Ziige 6 zuriick-
versetzt. Dies erleichtert das Beistellen des Traggeriistes 7 in
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der Ausgangsstellung, wobei auch fiir die Bedienungsperso-
nen geniigend Platz an der Vorderseite 30 des Regalgestelles
3 bleibt, um das Traggeriist 7 notfalls rangieren zu konnen,
bis es die bestmdgliche Position relativ zu einem auszufah-
renden Zug 6 hat.

An den Fiihrungsbahnen 31 fiir die Ziige 6 sind geméss
den Fig. 1 und 2 sowie vor allem geméss Fig. 6 (dort im Be-
reich des unteren Zuges 6 dargestellt) ortsfeste Rollen 5 zur
Unterstiitzung der Ziige 6 in deren Randbereichen vorgese-
hen. Ferner haben die Ziige 6 zumindest in ihrem Endbe-
reich (gemiss der Darstellung des in Fig. 6 oberen Zuges) ih-
rerseits Nachlaufrollen 32, die auf dem Regalgestell 3 zuge-
hérenden, in Ausfahrrichtung der Ziige 6 orientierten Schie-
nen 33 laufen. Diese auch in den Fig. 1 und 2 angedeuteten
Nachlaufrollen 32 unterstiitzen jeweils das Ende eines Zuges,
wenn dieses sich zwischen zwei ortsfesten Rollen 5 befindet
(Fig. 2).

Dabei ist der Abstand der gegeniiberliegenden Nachlauf-
rollen 32 zueinander geringer als der der ortsfesten Rollen 5
und die Nachlaufrollen 32 sind zwischen den ortsfesten Rol-
len 5 an diesen vorbei bewegbar, so dass die Nachlaufrollen
32 problemlos an den ortsfesten Rollen 5 vorbei in die in
Fig. 2 dargestellte ausgefahrene Position gelangen konnen.
Dabei ist dort angedeutet, dass die ortsfesten Rollen 5 je-
weils im Bereich von Stiindern 34 des Regalgestelies 3 gela-
gert sein konnen, wo sie die von ihnen aufgenommenen
Krifte am besten weiterleiten konnen.

Um mit Hilfe der Hubplattform bzw. des Auflagers 11
unterschiedlich hohe Ziige 6 unterstiitzen zu konnen, ist das
Auflager 11 des Traggeriistes 7 hShenverstellbar und jeweils
etwa in der Hohe der Unterseite 13 der einzelnen Ziige 6 ar-
retierbar, um die vorbeschriebene Kupplung durchfiihren zu
kénnen.

In den Fig. 6 bis 8 erkennt man, dass an dem Regal orts-
feste Seitenfithrungsrollen 35 zumindest im in Auszugsrich-
tung vorderen Bereich vorgesehen sind. Diese erleichtern ein
zielsicheres Ausfahren des Zuges, bis er seine vorgesehene
Position relativ zu dem Traggeriist hat und an diesem in der
richtigen Kupplungsposition aufliegt, ohne dabei beispiels-
weise mit einer Hubsiule 18 des Traggeriistes 6 kollidieren
zu konnen. Ausserdem wird ein Verkanten der relativ langen
und schwer beladenen Ziige dadurch besser vermieden.

In den Fig. 7 und 8 ist dabei erkennbar, dass die im vor-
deren Bereich des Regalgestelles 3 praktisch sogar etwas vor
der Vorderseite 30 befindlichen Seitenfiithrungsrollen 35 an
einem gegeniiber dem dort befindlichen Stinder 34 vorste-
henden Vorsprung 36 innerhalb einer gabelférmigen Anord-
nung zweier Bleche gelagert sind, wobei der Vorsprung 36
gleichzeitig ein Widerlager 37 fiir einen Schwenkriegel 38
zum Verriegeln der Ruhestellung des Zuges 6 trégt. In etwa
horizontaler Position hintergreift der Schwenkriegel 38 mit
einem Sperrvorsprung 39 das Widerlager 37, welches gegen-
{iber dem Vorsprung 36 hochsteht. Durch Verschwenken des
Schwenkriegels 38 um seine Schwenkachse 40 in die in Fig. 7
gestrichelt dargestellte Position wird diese Verriegelung ge-
16st, so dass dann der Zug 6 ausgefahren werden kann, wo-
bei er in vorteilhafter Weise soweit wie moglich im vorderen
Bereich von Seitenfiihrungsrollen 35 gegen seitliche Abwei-
chungen gesichert wird.

Der gesamte Ausfahrvorgang wird dadurch erleichtert,
dass das Traggeriist 6 ein Fahrgestell 41 mit Ridern 42 hat.
Selbstverstindlich wire auch ein an einem Hebezeug hin-
gendes Traggeriist 7 denkbar. Die im Ausfiihrungsbeispiel
dargestellte Losung mit einem Traggeriist 7 mit eigenem
Fahrgestellt 41 erleichtert jedoch die Handhabung und
macht die Bedienung des Regales 1 zumindest was das Aus-
und Einfahren der Ziige 6 betrifft, unabhéngig von einem
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Hebezeug, welches dann geniigend Platz zum Be- und Entla-
den des jeweiligen Zuges 6 mit Stangen 2 findet.

Alle in der Beschreibung, der Zusammenfassung, den
Anspriichen und der Zeichnung dargestellten Merkmale und
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Konstruktionsdetails kénnen sowohl einzeln als auch in be-
liebiger Kombination miteinander wesentliche Bedeutung

haben.
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