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(54) Title: SAFETY BELT DEVICE FOR A MOTOR VEHICLE

(54) Bezeichnung : SICHERHEITSGURTEINRICHTUNG FUR EIN KRAFTFAHRZEUG

(57) Abstract: The present invention relates to a safety belt device for
an occupant of a motor vehicle having: - a diagonal belt (16, 34)

(16,

und

crossing the chest of the occupant; - a lap belt (17, 33) crossing the
pelvis of the occupant; and - a belt attachment device attached to the
motor vehicle, on which device a first end of the diagonal belt (16, 34)
and a first end of the lap belt (17, 33) are each held, wherein - the belt
attachment device has a first locking device (4, 24) for the first end of
the lap belt (17, 33) and a second locking device (3, 23) for the first
end of the diagonal belt (16, 34), and - the first and the second locking
device (3, 4, 23, 24) are coupled to each other, and - the coupling of the
first and second locking device (3, 4, 23, 24) can be released by a
movement triggered during an accident.

(57) Zusammenfassung: Die vorliegende Erfindung betritft eine
Sicherheitsgurteinrichtung fiir einen Insassen eines Kraftfahrzeuges mit
: - einem die Brust des Insassen kreuzenden Diagonalgurt (16, 34), und
- einem das Becken des Insassen kreuzenden Beckengurt (17, 33), und
- einer an dem Kraftfahrzeug befestigten Gurtbetestigungseinrichtung,
an der jeweils ein erstes Ende des Diagonalgurtes (16, 34) und ein
erstes Ende des Beckengurtes (17, 33) gehalten sind, wobei - die
Gurtbefestigungseinrichtung eine erste Verriegelungsein richtung (4,
24) fiir das erste Ende des Beckengurtes (17, 33) und eine zweite
Verriegelungseinrichtung (3, 23) fiir das erste Ende des Diagonalgurtes
34)
Verriegelungseinrichtung (3, 4, 23, 24) miteinander gekoppelt sind,

aufweist, und - die erste und die zweite

die Kopplung der ersten wund der zweiten

Verriegelungseinrichtung (3, 4, 23, 24) durch eine im Unfall ausgeloste
Bewegung authebbar ist.
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Sicherheitsgurteinrichtung filir ein Kraftfahrzeug

Die Erfindung betrifft eine Sicherheitsgurteinrichtung fiir ein
Kraftfahrzeug mit den Merkmalen des Oberbegriffs von Anspruch

1.

Sicherheitsgurteinrichtungen in modernen Kraftfahrzeugen wer-
den bevorzugt als Dreipunktsicherheitsgurte ausgefiihrt. Ein
Dreipunktsicherheitsgurt besteht im Wesentlichen aus einem Di-
agonalgurt, der von einem ersten Punkt im Bereich oberhalb der
Schulter diagonal lUber die Brust des Insassen zu einem zweiten
unteren Punkt verlduft, und einem Beckengurt, der von einem
unteren Punkt das Becken des Insassen kreuzend zu einem zwei-
ten seitlichen Punkt verliuft. Der Diagonalgurt und der Be-
ckengurt sind mit jeweils einem zweiten Ende an dem Kraftfahr-
zeug befestigt bzw. auf einem fahrzeugfest befestigten Gur-
taufroller aufwickelbar und jeweils mit einem ersten Ende {iber
eine Gurtbefestigungseinrichtung an dem Kraftfahrzeug l8sbar
befestigt. Die Gurtbefestigungseinrichtung besteht aus mindes-
tens einem mittels eines Gurtschlosshalters an dem Kraftfahr-
zeug befestigten Gurtschloss sowie mindestens einer mit dem
Gurtschloss verriegelbaren Gurtzunge, Uber die eine Kopplung

des Diagonal- und des Beckengurts mit dem Gurtschloss erfolgt.

Eine bewdhrte und bekannte Dreipunktsicherheitsgurteinrichtung
ist dergestalt ausgebildet, dass ein erstes Ende eines Gurt-
bands auf einem fahrzeugfest befestigten Gurtaufroller aufwi-
ckelbar und ein zweites Ende des Gurtbandes an einem zweiten
Punkt des Fahrzeuges befestigt ist. An dem Gurtband ist eine

Gurtzunge verschiebbar angeordnet, die in einem an einem drit-
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ten Punkt angeordneten Gurtschloss verriegelbar ist, wodurch
das Gurtband liber die Gurtzunge in einen Becken- und einen Di-

agonalgurt unterteilt ist.

Ein wichtiger Aspekt bei der Auslegung der Sicherheitsgurtein-
richtung ist die Brusteindriickung, welche nach den gesetzli-
chen Vorgaben in verschiedenen L&ndern vorbestimmte Werte
nicht {iberschreiten darf. Da das Becken des Insassen grund-
sdtzlich der im Unfall am h&chsten belastbare Kbérperbereich
ist, ist es fiir ein m8glichst niedriges Verletzungsrisiko des
Insassen sinnvoll, den Insassen mit dem Beckengurt auch mit
entsprechend hohen Riickhaltekraften zurilickzuhalten. Da das
Gurtband bei der bekannten Vorrichtung aber einstilickig ausge-
bildet ist, ergibt es sich zwangsl&ufig, dass die hohen Rilck-
haltekriafte im Beckengurt auch zu sehr hohen Riickhaltekraften
im Diagonalgurt und dadurch zu verhdltnismafig groflen Brust-

eindriickungen flihren.

Entsprechend ist die Aufgabe der vorliegenden Erfindung, eine
gattungsgeméfe Sicherheitsgurteinrichtung zu schaffen, mit der
der Insasse bei einem Unfall mit einer verminderten Brustein-

driickung ohne Nachteile filir die Sicherheit zurlickgehalten wer-

den kann.

Zur L&sung der Aufgabe wird eine Sicherheitsgurteinrichtung
mit den Merkmalen des Anspruchs 1 vorgeschlagen. Weitere be-
vorzugte Ausbildungen der Erfindung sind den Unteranspriichen,

den Figuren und der zugehdrigen Beschreibung zu entnehmen.

Erfindungsgemif wird zur Ldsung der Aufgabe eine Sicherheits-
gurteinrichtung flr einen Insassen eines Kraftfahrzeuges vor-

geschlagen mit:

einem die Brust des Insassen kreuzenden Diagonalgurt, und
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einem das Becken des Insassen kreuzenden Beckengurt, und
einer an dem Kraftfahrzeug befestigten Gurtbefestigungsein-
richtung, an der jeweils ein erstes Ende des Diagonalgurtes
und ein erstes Ende des Beckengurtes gehalten sind, wobei ge-
mif dem Grundgedanken der Erfindung vorgeschlagen wird, dass
die Gurtbefestigungseinrichtung eine erste Verriegelungsein-
richtung fiir das erste Ende des Beckengurtes und eine zweite
Verriegelungseinrichtung fiir das erste Ende des Diagonalgurtes
aufweist, und die erste und die zweite Verriegelungseinrich-
tung miteinander gekoppelt sind, und die Kopplung der ersten
und der zweiten Verriegelungseinrichtung durch eine im Unfall

ausgelbste Bewegung aufhebbar ist.

Der Vorteil der vorgeschlagenen L&sung ist darin zu sehen,
dass die Verriegelungseinrichtungen wahrend des Normal-
gebrauchs der Sicherheitsgurteinrichtung gekoppelt sind, so
dass die Enden des Diagonalgurtes und des Beckengurtes an ei-
nem als Baugruppe anzusehenden Verbund der Verriegelungsein-
richtungen befestigbar sind. Die Kopplung der Verriegelungs-
einrichtungen wird erst im Unfall oder in einer Vor-
Unfallphase aufgehoben, so dass die Enden des Diagonalgurtes
und des Beckengurtes anschlieffend unabhangig voneinander eine
Bewegung ausflihren kénnen. Diese Bewegungsfreiheit der Enden
des Beckengurtes und des Diagonalgurtes fiihrt dazu, dass sich
die Gurtabschnitte unter den wirkenden Gurtkraften nach der
Entkopplung in die unterschiedlichen Kraftangriffsrichtungen
selbststandig ausrichten kdénnen. Insbesondere kann das in der
ersten Verriegelungseinrichtung gehaltene erste Ende des Dia-
gonalgurtes eine Bewegung in Fahrtrichtung nach vorne ausfiih-
ren, wodurch die Zugkraft in dem Diagonalgurt und damit die
Brusteindzrlickung wesentlich gesenkt werden kann. Da die Ver-
riegelungseinrichtung des Beckengurtes nicht bewegt wird oder

entsprechend entgegen der Bewegung der Verriegelungseinrich-
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tung des Diagonalgurtes nach hinten bewegt wird, wird die Aus-
richtung des Endes des Beckengurtes und damit die Riickhalte-
kraft in dem Beckengurt dagegen nicht oder nur geringfligig
verandert. Die Riickhaltekrifte in dem Beckengurt und in dem
Diagonalgurt sind nach der Entkopplung der Verriegelungsein-
richtungen in der Richtung und in der Gr6fe unabhidngig vonein-
ander, wodurch diese die ihnen zugewiesenen Funktionen besser
wahrnehmen kénnen. Unter dem Begriff der im Unfall ausgeldsten
Bewegung sollen alle Bewegungen in der Vor-Unfallphase oder
wahrend der eigentlichen Unfallphase verstanden werden, welche
durch die im Unfall oder in der Vor-Unfallphase wirkenden
Kridfte oder durch in der Vor-Unfallphase oder Unfallphase ak-

tivierte Einrichtungen bewirkt werden.

Diesbezligliche Tests bei der Anmelderin haben ergeben, dass
mit der erfindungsgemidfien Sicherheitsgurteinrichtung die auf
den Brustkorb einwirkenden Riickhaltekrifte und damit die
Brusteindriickung bzw. die Insassenbelastung als solches vor-

teilhaft reduziert werden konnten.

Weiter wird vorgeschlagen, dass die erste und die zweite Ver-
riegelungseinrichtung durch Gurtschldsser gebildet sind, in
denen das erste Ende des Beckengurtes und das erste Ende des
Diagonalgurtes mittels einer Gurtzunge festlegbar sind. Die
Verwendung von herkdmmlichen Gurtschldssern und Gurtzungen zur
Befestigung der Enden ist insofern vorteilhaft, da die Handha-
bung dem Insassen grundsdtzlich vertraut ist und sich dadurch
eine Rlickhaltung des Insassen ergibt, wie sie sich im Grund-

satz bewdhrt hat.

GemaR einer weiteren bevorzugten Ausfliihrungsform der Erfindung
wird vorgeschlagen, dass die Gurtzungen miteinander gekoppelt

sind und die Kopplung durch eine im Unfall ausgeléste Bewegung
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aufhebbar ist. Durch die Kopplung der Gurtzungen kdénnen diese
als Verbund mit einer Hand gehandhabt werden, so dass der An-
schnallvorgang gegenliber herkédmmlichen Sicherheitsgurteinrich-
tungen zumindest nicht verkompliziert wird. AuRerdem kdnnen
die Gurtzungen in einer vorbestimmten Ausrichtung und Anord-
nung zueinander fixiert werden, so dass der Steckvorgang an
sich vereinfacht werden kann. Dies ist insbesondere dann von
Vorteil, wenn die Verriegelungseinrichtungen eine bestimmte
Ausrichtung bzw. Anordnung zu dem Insassen aufweisen, welche
in diesem Fall durch die Ausrichtung bzw. Anordnung der Gurt-
zungen zueinander in der gekoppelten Stellung berilicksichtigt

werden kann.

In diesem Fall kann die Handhabung der Sicherheitsgurteinrich-
tung weiter vereinfacht werden, indem die Verriegelungsein-
richtungen durch eine gemeinsame Ldseeinrichtung gemeinsam be-
tatigbar sind. Damit kann die Sicherheitsgurteinrichtung mit

nur einer Hand geldst werden.

Weiter wird vorgeschlagen, dass eine mit einer der Verriege-
lungseinrichtungen verbundene Straffeinrichtung vorgesehen
ist, und die Kopplung der Verriegelungseinrichtungen durch ei-
ne durch die Aktivierung der Straffeinrichtung bewirkte Bewe-
gung einer der Verriegelungseinrichtungen aufhebbar ist.
Straffeinrichtungen werden {iblicherweise in einer Vor-
Unfallphase oder zumindest in einer Friihphase des Unfallge-
schehens aktiviert, um vorhandene Gurtlose aus dem Sicher-
heitsgurt herauszuziehen. Damit erfolgen die Aktivierung der
Straffeinrichtung und die dadurch bewirkte Entkopplung der
Verriegelungseinrichtungen in jedem Fall vor der einsetzenden
Vorwadrtsverlagerung des Insassen, d.h. vor dem Ansteigen der
Gurtkrafte, so dass der Beckengurt und der Diagonalgurt be-

reits zu diesem Zeitpunkt entkoppelt sind. Ferner ist die
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durch die Straffeinrichtung bewirkte Bewegung eine lineare
Verschiebebewegung des ersten Endes des Beckengurtes oder des
ersten Endes des Diagonalgurtes, welche besonders einfach zur
Entkopplung der Verriegelungseinrichtungen genutzt werden

kann.

Weiter wird vorgeschlagen, dass das Ende des Diagonalgurtes
oder das Ende des Beckengurtes mit einem eine Relativbewegung
zwischen den Verriegelungseinrichtungen ermdéglichenden Spiel
in der Verriegelungseinrichtung verriegelt ist. Aufgrund des
vorgesehenen Spiels gelangt das in der Verriegelungseinrich-
tung festgelegte Ende erst nach dem Ausflihren der Relativbewe-
gung in eine lasttragende Verbindung mit der Verriegelungsein-
richtung, so dass die gesamte Verriegelungseinrichtung zu-
nichst einmal zur Entkopplung eine von dem Ende des darin
festgelegten Gurtabschnitts unabhdngige Bewegung bis zum Er-

reichen der lasttragenden Stellung ausfiihren kann.

Ferner wird vorgeschlagen, dass die Verriegelungseinrichtungen
eine sich in Richtung der Bewegqung iliberlappende Aufenkontur
aufweisen, durch welche widhrend der Bewegung der Verriege-
lungseinrichtungen zueinander eine Schwenkbewegung wenigstens
einer der Verriegelungseinrichtungen erzwingbar ist. Die Rela-
tivbewegung zwischen den Verriegelungseinrichtungen wird auf-
grund der sich liberlappenden AuRenkontur gleichzeitig zu dér
Ausldsung einer Schwenkbewegung genutzt, wodurch die Kraftan-
griffswinkel des Endes des Beckengurtes und/oder des Endes des

Diagonalgurtes verandert werden koénnen.

Weiter wird vorgeschlagen, dass die sich Uberlappende Auflen-
kontur an der Verriegelungseinrichtung des Diagonalgurtes in
einem seitlich senkrecht zu der Fahrtrichtung verlaufenden

Randabschnitt der Verriegelungseinrichtung vorgesehen ist, und
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dass die Schwenkbewegung um eine horizontal und quer zu der
Fahrtrichtung des Kraftfahrzeuges angeordnete Schwenkachse
ausgerichtet ist. Durch die vorgeschlagene Ausrichtung der
Schwenkbewegung wird die Verriegelungseinrichtung und damit
auch das in dieser gehaltene Ende des Diagonalgurtes nach vor-
ne und nach unten verschwenkt, so dass der Diagonalgurt be-
wusst gelockert wird und in einem glinstigeren Winkel von unten

auf die Brust des Insassen zuliuft.

Ferner wird vorgeschlagen, dass die Verriegelungseinrichtungen
liber wenigstens einen Abscherbolzen formschllissig miteinander
gekoppelt sind, welcher derart bemessen ist, dass er zur Ent-
kopplung der Verriegelungseinrichtungen wdhrend der Relativbe-

wegung der Verriegelungseinrichtungen zueinander abschert.

Die Erfindung wird im Folgenden anhand bevorzugter Ausfiih-
rungsformen unter Bezugnahme auf die beigefiligten Figuren er-

ldutert. Dabei zeigen die:

Fig. 1 - 3 einen Ausschnitt einer erfindungsgemifen Sicher-
heitsgurteinrichtung mit gekoppelten Gurtschlds-
sern vor und nach der Betdtigung einer

Straffeinrichtung, und

Fig. 4 - 7 einen Ausschnitt einer erfindungsgemidfen Sicher-
heitsgurteinrichtung mit gekoppelten Gurtschlds-

sern und zusdtzlichem Spiel einer Gurtzunge.

In der Figur 1 ist ein Ausschnitt einer Sicherheitsgurtein-
richtung mit einem ersten Ende eines Beckengurtes 17 und einem
ersten Ende eines Diagonalgurtes 16 zu erkennen. Das jeweils
nicht dargestellte zweite Ende des Beckengurtes 17 und des Di-

agonalgurtes 16 ist auf einem nicht dargestellten fahrzeugfest
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befestigten Gurtaufroller aufgewickelt. Die ersten Enden des
Beckengurtes 17 und des Diagonalgurtes 16 sind jeweils mit ei-
ner Gurtzunge 1 und 2 verbunden, welche jewéils in einer Ver-
riegelungseinrichtung 3 und 4 in Form eines Gurtschlosses
festgelegt sind. In der Figur 2 sind die Gurtschldésser in
Sicht auf die Oberseite zu erkennen. Jedes Gurtschloss weist
eine Léseeinrichtung 9 und 10 in Form einer Drucktaste und ei-
nen Einfiithrschlitz 5 und 6 flir jeweils eine Verriegelungsplat-
te der Gurtzungen 1 und 2 auf. Die LOseeinrichtungen 9 und 10
kénnen auch miteinander verbunden sein, so dass beide Lb&seein-
richtungen 9 und 10 einhindig durch Drilicken nur einer der LG-

seeinrichtungen 9 oder 10 betdtigt werden kdnnen.

An der AuRenseite der Verriegelungseinrichtung 4, bzw. an dem
Geh3use des Gurtschlosses des Beckengurtes 17 ist eine Tasche
8 vorgesehen, in die ein an der Verriegelungseinrichtung 3
bzw. an dem Gehiduse des Gurtschlosses des Diagonalgurtes 16
angeordneter Abscherbolzen 7 mit einem schwdcher ausgebildeten

Abscherabschnitt 15 formschliissig eingreift.

An jedem der Gurtschldsser ist ferner ein Beschlagteil 12 und
19 vorgesehen, {liber die die Gurtschldsser zugfest an fahrzeug-
fest befestigbaren Haltern 13 und 18 befestigt sind. An dem
Halter 13 des Beckengurtes 17 ist eine seitlich vorstehende
Klaue 11 vorgesehen, an der ein von dem Beschlagteil 12 vor-
stehender Finger 14 anliegt und dadurch gegen ein Verdrehen

gesichert ist.

In der Figur 3 ist die Stellung der Verriegelungseinrichtungen
3 und 4 kurz nach der Aktivierung einer an den Halter 13 der
Verriegelungseinrichtung 4 angeschlossenen nicht dargestellten
Straffeinrichtung zu erkennen. Der Halter 13 wurde durch die

Aktivierung der Straffeinrichtung schlagartig in Pfeilrichtung
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S gezogen, wodurch die Kopplung der Verriegelungseinrichtungen
3 und 4 aufgehoben wurde, indem der Abscherbolzen 7 durch
Trennung des Abscherabschnittes 15 abgebrochen ist. Gleichzei-
tig wurde der Halter 13 mit der Klaue 11 so weit nach unten
gezogen, dass das Beschlagteil 12 mit dem Finger 14 nicht mehr
an der Klaue 11 anliegt. Die Verriegelungseinrichtungen 3 und
4 sind damit durch die Aktivierung der Straffeinrichtung und
die dadurch bewirkte Bewegung der Verriegelungseinrichtung 4

und des Halters 13 entkoppelt worden.

Aufgrund der Entkopplung der Verriegelungseinrichtungen 3 und
4 kénnen die Enden des Beckengurtes 17 und des Diagonalgurtes

16 voneinander unabhingige Bewegungen ausfihren.

In den Figuren 4 bis 7 ist ein alternatives Ausfiihrungsbei-
spiel der Erfindung zu erkennen. Wie in den Figuren 4 und 5 zu
erkennen ist, sind die Gurtzungen 20 und 21 des Diagonalgurtes
34 und des Beckengurtes 33 hier zusatzlich lUber einen an der
Gurtzunge 21 vorgesehenen Abscherbolzen 32 miteinander gekop-
pelt, der in eine Ausnehmung 31 der Gurtzunge 20 eingreift. In
den ebenfalls als Gurtschl&sser ausgebildeten Verriegelungs-
einrichtungen 23 und 24 ist jeweils eine Riegelplatte 22 und
25 vorgesehen, welche in der verriegelten Stellung in eine
Offnung 26 oder 27 der Gurtzungen 20 und 21 eingreifen. Die
Gurtzungen 20 und 21 sind iiber den Abscherbolzen 32 in einer
derartigen Stellung zueinander gekoppelt, dass zwischen der
Riegelplatte 22 und dem Rand der Offnung 26 ein Spiel vorhan-
den ist, das heift die Riegelplatten 22 und 25 verriegeln wih-
rend der Verriegelungsbewegung der Gurtzungen 20 und 21 nach-

einander in den Offnungen 26 und 27.

Zur Entkopplung der Verriegelungseinrichtungen 23 und 24 ist

an dem Halter 36 eine nicht dargestellte Straffeinrichtung
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vorgesehen, welche den Halter 36 bel einer Aktivierung schlag-
artig in Straffrichtung S zieht. Die Gurtzunge 21 wird dabei
Uber die Riegelplatte 25 und den Abscherbolzen 30 mit in
Straffrichtung S gezogen, bis der die Gurtzungen 20 und 21
koppelnde Abscherbolzen 32 abschert und die Gurtzungen entkop-
pelt sind. Anschliefend oder gleichzeitig wird die Verriege-
lungseinrichtung 23 ilber den Abscherbolzen 30 von der Verrie-
gelungseinrichtung 24 mitgenommen, bis der Abscherbolzen 30
abschert und auch die Verriegelungseinrichtungen 23 und 24
entkoppelt sind. Die Gurtschldsser weisen in dieser Ausfiih-
rungsform eine Auflenkontur mit mehreren Vorspriingen 28 und
Ausnehmungen 29 auf, welche ineinander greifen und sich da-
durch in Richtung S der Straffbewequng liberlappen, so dass die
Bewegung der Verriegelungseinrichtung 24 gegeniiber der Verrie-
gelungseinrichtung 23 dazu flihrt, dass die Verriegelungsein-
richtung 23 mit dem daran gehaltenen Ende des Diagonalgurtes
34 in Pfeilrichtung P verschwenkt. Aufgrund der Schwenkbewe-
gung wird das Ende des Diagonalgurtes 34 in Fahrtrichtung nach
vorne in eine filir die Insassenbelastung und insbesondere fir
die Brusteindriickung glinstigere Position bewegt. Da die Ver-
riegelungseinrichtung 24 des Beckengurtes 33 diese Schwenkbe-
wegung nicht ausfiihrt bzw. im Extremfall in Fahrtrichtung nach
hinten verschwenkt wird, wird die Riickhaltefunktion des Be-
ckengurtes 33 nicht verdndert und im Extremfall sogar vergrd-
Bert, wdhrend die Rlckhaltekraft des Diagonalgurtes 34 fiir ei-

ne geringere Insassenbelastung verringert wird.

In jedem Fall kdnnen die Enden des Beckengurtes 33 und des Di-
agonalgurtes 34 nach der Entkopplung der Verriegelungseinrich-
tungen 23 und 24 voneinander unabhdngige Bewegungen ausfilihren,

wodurch die Gurtabschnitte ihre Funktion besser wahrnehmen

kdnnen.
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Ansprtiche:

Sicherheitsgurteinrichtung flir einen Insassen eines Kraft-
fahrzeuges mit:

-einem die Brust des Insassen kreuzenden Diagonalgurt
(16,34), und

-einem das Becken des Insassen kreuzenden Beckengurt
(17,33), und

-einer an dem Kraftfahrzeug befestigten Gurtbefestigungs-
einrichtung, an der jeweils ein erstes Ende des Diagonal-
gurtes (16,34) und ein erstes Ende des Beckengurtes (17,33)
gehalten sind,

dadurch gekennzeichnet, dass

-die Gurtbefestigungseinrichtung eine erste Verriegelungs-
einrichtung (4,24) fir das erste Ende des Beckengurtes
(17,33) und eine zweite Verriegelungseinrichtung (3,23) £flir
das erste Ende des Diagonalgurtes (16,34) aufweist, und
-die erste und die zweite Verriegelungseinrichtung
(3,4,23,24) miteinander gekoppelt sind, und

-die Kopplung der ersten und der zweiten Verriegelungsein-
richtung (3,4,23,24) durch eine im Unfall ausgeldste Bewe-

gung aufhebbar ist.

Sicherheitsgurteinrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn-

zeichnet, dass

-die erste und die zweite Verriegelungseinrichtung
(3,4,23,24) durch Gurtschldésser gebildet sind, in denen das
erste Ende des Beckengurtes (17,33) und das erste Ende des
Diagonalgurtes (16,34) mittels einer Gurtzunge (1,2,20,21)

festlegbar sind.

Sicherheitsgurteinrichtung nach Anspruch 2, dadurch gekenn-

zeichnet, dass
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-die Gurtzungen (1,2,20,21) miteinander gekoppelt sind, und
-die Kopplung durch eine im Unfall ausgeldste Bewegung auf-

hebbar ist.

Sicherheitsgurteinrichtung nach Anspruch 2 oder 3, dadurch
gekennzeichnet, dass
-die Verriegelungseinrichtungen (3,4,23,24) durch eine ge-

meinsame L&seeinrichtung gemeinsam betatigbar sind.

Sicherheitsgurteinrichtung nach einem der vorangegangenen
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass

-eine mit einer der Verriegelungseinrichtungen (3,4,23,24)
verbundene Straffeinrichtung vorgesehen ist, und

-die Kopplung der Verriegelungseinrichtungen (3,4,23,24)
durch eine durch die Aktivierung der Straffeinrichtung be-
wirkte Bewegung einer der Verriegelungseinrichtungen

(3,4,23,24) aufhebbar ist.

Sicherheitsgurteinrichtung nach einem der vorangegangenen

Anspriliche, dadurch gekennzeichnet, dass

-das Ende des Diagonalgurtes (16,34) oder das Ende des Be-
ckengurtes (17,33) mit einem eine Relativbewegung zwischen
den Verriegelungseinrichtungen (3,4,23,24) ermdglichenden

Spiel in der Verriegelungseinrichtung (3,4,23,24) verrie-

gelt ist.

Sicherheitsgurteinrichtung nach einem der vorangegangenen
Anspriliche, dadurch gekennzeichnet, dass

-die Verriegelungseinrichtungen (3,4,23,24) eine sich in
Richtung der Bewegung iberlappende Aufenkontur aufweisen,
durch welche widhrend der Bewegung der Verriegelungseinrich-
tungen (3,4,23,24) zueinander eine Schwenkbewegung wenigs-

tens einer der Verriegelungseinrichtungen (3,4,23,24) er-
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zwingbar ist.

Sicherheitsgurteinrichtung nach Anspruch 7, dadurch gekenn-
zeichnet, dass

-die sich tberlappende AuRenkontur an der Verriegelungsein-
richtung (3,23) des Diagonalgurtes in einem seitlich senk-
recht zu der Fahrtrichtung verlaufenden Randabschnitt derx
Verriegelungseinrichtung (3,23) vorgesehen ist, und dass
-die Schwenkbewegung um eine horizontal und quer zu der

Fahrtrichtung des Kraftfahrzeuges angeordnete Schwenkachse

ausgerichtet ist.

Sicherheitsgurteinrichtung nach einem der vorangegangenen
Angpriiche, dadurch gekennzeichnet, dass

~die Verriegelungseinrichtungen (3,4,23,24) iliber wenigstens
einen Scherbolzen (30) formschliissig miteinander gekoppelt
sind, welcher derart bemessen ist, dass er zur Entkopplung
der Verriegelungseinrichtungen (3,4,23,24) wdhrend der Re-
lativbewegung der Verriegelungseinrichtungen (3,4,23,24)

zuelnander abschert.
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