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DESCRIZIONE

La presente invenzione si riferisce ad una
struttura vantaggiosa.di un passaggio dell’acqua di
raffreddamento in un motore pluricilindrico del tipo
in linea raffreddato ad acqua.

Una struttura di raffreddamento di un motore a
due cilindri del tipo in linea raffreddato ad acqua
€ descritta nella pubblicazione di Modello di Utilita
giapponese Hei 1-21.161. In questo esempio, un pas-
saggio’ collettore per l‘acqua di raffreddamento &
disposto tra i due cilindri integralmente con 1la
testata, ed un termostato & fissato all’uscita di
questo passaggio collettore.

Iﬁoltre, alcuni motori pluricilindrici del tipo
in linea, come un motore a quattro cilindri, possono
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avere:una struttura in cui le due estremita del pas-
saggib laterale di uscita dell’acgua previsto su un
altro' corpo separato dalla testata sono messe in
comun:llcazione con il passaggic dell’acqua lato cilin-
dro sulle due estremitd ed unite insieme sulla sezio-
ne di:termostato.disposta sulla sezione centrale.
Poiché le sezioni di tubazione dirette verso il
termostato aumenteranno se il passaggio sul lato di
uscité dell’acqua & disposto all’esterno della testa-
ta, éfpreferibile formare il passaggio sul lato di
uscité dell’acqua integralmente con la testata, come
illust}ato nell’esempio tradizionale. Tuttavia, se
questa struttura & applicata al motore a quattro
cilindri del tipo in linea, i passaggi sul lato di
uscita, dell’acqua tra i cilindri convergono sulla

sezione di termostato in modo che il flusso dell’ac-

qua di raffreddamento sia costretto ad essere non

uniforme. Vi & cosi il desiderio di risolvere questo

probleﬁa allo scopo di migliorare le prestaziceni di
raffreddamento. La presente invenzione ha lo scopo
principale di‘fisolvere tale problema.

Iq accordo con un primo éspetto della presente
invenzione, relativo alla struttura di raffreddamento
di un motore pluricilindrico, per risolvere il pro-

blema precedentemente descritto una uscita dell’acqua
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di raffreddamentb per la camicia di acqua & disposta
in posizione centrale nella direzione dell’insieme di
cilindri su una testata di un motore pluricilindrico,
ed un diaframma & disposto all’interno della camicia
di acqua, in modo da estendersi nella direzione del-
1’insieme di cilindri dividendo 1’interno in un lato
di uscita ed in una sezione di corpo principale.

In accordo con un secondo aspetto, l’invenzione
& caratterizzata dal fatto che il diaframma preceden-
temente menzionato € realizzato integralmente.

in accordo con un terzo aspetto, 1’invenzione &
caratterizzata dal fatto che un corpo per la valvola
termostatica suddetta é fissato sull’uscita dell’ac-

qua di raffreddamento.

In accordo con un guarto aspetto, 1’invenzione
@ caratterizzata dal fatto che il diaframma suddetto
si estende fino ad una posizione vicino al centro di
uno dei due cilinari esterni. |

In accordo con un quinto aspetto, l’invenzione
& caraﬁterizzata dal fatto che 1’ingresso dell’acqua
di raffreddaméﬁto nella testata & formato sul lato
opposto al lato di uscita dell;acqua di raffreddamen-
to ed in posizione centrale nella direzione dell’in-
sieme di c¢ilindri.

In accordo con un sesto aspetto, l’invenzione &
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caratterizzata dal fatto che un foro passante per lo
sfiaté di aria & formatc nel diaframma.

In accorde con un settime aspetto, 1’invenzione
& caratterizzata dal fatto che un ingresso di acqua
di raffreddamento per il passaggic dell’acqua dalla
pompa . dell’acqua alla camicia di acqua del cilindro
& previsto sullo stesso lato di uscita dell’acqua 4i
raffreddamento.

in accordo con un primoc aspetto dell’invenzione,
un diaframma & disposto su una camicia di acqua, in
modo da estendersi nella direzione dell’insieme di
cilinéri, dividendo il lato di uscita dell’acqua di
raffreddamento in modo che 1’acqua di raffreddamento
che ha raffreddato ogni cilindro, scorrendc lungo il
diaframma, si raccolga in un‘unica posizione entro la
testaté sul lato opposto del diaframma e scorra verso
l’uscita deil’acqua di raffreddamento, semplificando
cosi uiteriormenﬁeAla tubazione esterna dell’acqua.

Iﬁ accordo con un secondo aspetto dell’invenzio-
ne, il diaframma & formato integralmente con la te-
stata in modo.da migliorare la produttivitd poiché il
diaframma & formato simultaneémente alla formazione
della ﬁestata.

In accordo con un terzo aspetto dell’invenzione,

un corpo per il termostato & fissato direttamente
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sull’uscita dell’acqua di raffreddamento, sgmplifi—
cando cosi uiteriormente la tubazione esterna.

ig accorde con un quarto aspetto dell’invenzio-
ne, il diaframma si estende fino ad una posizione
viecino al centro di un cilindro all’esterno del lato
di uscita e della sezione di corpo principale in modo
che l’acqua di raffreddamento sia guidata sui due
lati, e quindi scorra sul latoldi uscita dell’acqua
di raffreddamento, eliminando il ristagno dell’acqua
di raffreddamento con migliori prestazioni di raf-

freddamento.

In accordo con un quinto aspetto dell’invenzio-

ne, l’ingresso dell’acqua di raffreddamento nella .

testata € formato in modo convergente in corrispon-
denza della seziéne centrale del lato opposto al lato
di uscita dell’acqua .di raffreddamento in modo che
l’acqua di raffreddamento sia distribuita in modo
uniforme ad ogni c¢ilindro essendo guidata dal dia-
framma, rendendo cosi possibile raffreddare uniforme-
mente ogni cilindro. |

Iﬁ accoréé con un sesto aspetto dell’invenzione,
un foro passante per lo sfiato di aria & formato sul
diaframma in modo che l’aria che rimane nella camicia

di acqua sia rapidamente spurgata sul lato di uscita

dell’acqua di raffreddamento.
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In accordo con un settimo aspetto dell’invenzio-
ne, un ingresso di acqua di raffreddamento nel cilin-
dro & previsto nella direzione verso il cilindro lato
centrale sullo stesso lato dell’uscita dell’acqua di
raffreddamento in modo che gli ingressi dell’acqua di
raffreddamento sianc concentrati su un unico lato del
motore, rendendo coéi pid facile disporre le tubazio-
ni,

éaré ora descritta una forma di attuazione rap-
preseﬁtata nel disegno.

La figura 1 rappresenta una vista in sezione
trasvérsale lungo la linea 1-1 nella figura 3 della
testata. Co

La figura 2 rappresenta una vista parziale in-
terrotta di un intero lato del wmotore.

La -figura- 3 rappresenta una vista in sezione
trasversale della parte principale del motore.

Inizialmente, la struttura generale del motore
e desc?itta nel seguito con riferimento alla figura
1. Questo motore & un motore a quattro tempi raffred-
dato ad acéua di tipo DOHC ("double overhead
camshaft" - a doppio albero a-camme in testa) avente
un basémento 1, un cilindro 2, una testata 3, ed un

coperchio della testata 4.

Uno stantuffo 5 contenuto nel cilindro 2 & libe-
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rameéte scorrevole e collegato all’alberc a gomiti 6
(la parte centrale non & illustrata), formando una
camera di combustione tra lo stantuffo 5 ed il cilin-
dro 2, nonché la testata 3.

Una luce di ingresso di aria 7 ed una luce di
scariéo 8 comunicanti con questa camera di combustio-
ne sono formate sulla testata 3 e sono rispettivamen-
te aperte e chiuse da una valvola di ingresso dell’a-
ria 10 e da una valvola di scarico 11.

Questa valvola di ingresso dell’aria 10 e questa
valvola di scarico 11 sono azionate da camme su albe-
ri a .camme 12, 13 che ruotano in sincronismo con
l’alberc a gomiti 6.

Una camicia di acqua 14a, 14b & prevista sul
cilindro 2 e sulla testata 3, e 1’acqua di raffredda-
mento € alimentata da un tubo di raccordo 17 previsto
sulla faccia posteriore del cilindro 2 all’ingresso
della camicia di acqua 14a attraverso un tubo flessi-
bile 16, spinta da una pompa dell’acqua 15 prevista
sul basamento ;.

L’acqua di raffreddamento riscaldata nella cami-
cia di acqua 14a, 14b & trasferita ad un radiatore
disposto sulla parte anteriore del motore attraverso

un corpo 20 di una valvola termostatica, formante un

corpo contenente una valvola termostatica fissato
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sulla faccia posteriore della testata 3, ed & nuova-
mente raffreddata in tale radiatore per essere fatta
circolare verso la pompa dell’acqua 15.

Il corpo 20 della valvola termostatica & fissato
direttamente ad una sezione di uscita dell’acqua di
raffreddamento 22 sulla camicia di acqua 14 posizio-
nata sulla faccia posteriore del cilindro 2 wvicino
alla iuce di ingresso dell‘aria 7 per mezzo di un
raccordo uniforme 21 tramite un bullone 21la in modo
che l}acqua di raffreddamento raffreddata scorra
direttamente dalla sezione di uscita 22 nel corpo 20
'della valvola termostatica senza passare attraverso
il tubo flessibile per 1’acqua.

Inoltre, la valvola termostatica & una valvola
termostatica del tipo a bypass dal basso provvista di
un circuito di bypass per mezzo di un tubo flessibile
di bypass 23 collegato alla pompa dell’acqua 15 in
modo che, se la temperatura dell’acqua & inferiore ad

un valore specifico di temperatura, la valvola termo-

statica sia commutata verso il circuito di bypass in
modo da non alimentare al radiatore l’acqua di raf-
freddamento riscaldata dal ﬁotore, ma restituire
direttamente 1’acqua dal tubo flessibile di bypass 23
alla pompa dell’acqua 15.

Un motorino di avviamento 24 & disposto su un
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lato inferiore del corpo 20 della valvola termostati-
ca vicino alla faccia posteriore del c¢ilindro 2 e
sulla;faccia superiore dél basamento 1. Incltre, un
carburatore 25 & disposto entro lo spazio dietro la
facci% posteriore della testata 3 vicino ad una posi-
zione superiore del corpo 20 della valvola termosta-
tica.:
I1 numero di riferimento 26 nei disegni indica
il tupo di aspirazione tramite il quale 1l’acqua di
raffreddamento dal radiatore & alimentata attraverso
il tupo flessibile éer acqua 27, il numero di riferi-
mento, 28 indica una coppa dell’olio, il_numero di
riferimento 29 indica un filtro dell’olio, ed il
numero di riferimento 30 indica un sensore di veloci-
ta per il.cambio di velocitd disposto sull’albero
principale .31 del cambio di velocitd. Il numero di
riferimento 32 indica un albero secondario, ed il

numero di riferimento 33 indica un tamburo 4i cambio
marcia.

Come illustrato nella figura 1, quattro cilindri

40, 41, 42 e 43 sono disposti trasversalmente nella

stessa testata, e tra loro due cilindri 40 e 43 sone
denominati cilindri esterni, e due cilindri 41 e 42
racchiusi tra questi sono denominati cilindri interni

nella presente descrizione.
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Inoltre, la luce di ingresso dell’aria 7 e 1la
luce di scarico 8, nonché un foro per candela 45 for-
mato al centro della sezione di cielo 44 della camera
di combustione, sono previsti come struttura di te-
stata per questi cilindri.

La camicia di acqua 14b sul lato della testata
€ formata tra una sezione di cielo 44 della camera di
combustione per ciascun cilindro, un ingresso del-
1’acqua di raffreddamento 46 dalla camicia di acqua

14a sul lato del cilindro alla camicia di acqua 14b

sul lato della testata & formato tra ciascuna luce di :

scarico 8 per il cilindro interno 41, 42 davanti alla

testata 3, ed un foro per acqua 46A & formato in due ... :

posizioni su ciascuno dei lati destro e sinistro sul

lato inferiore di ciascuna luce di scarico 8 su que-

sto. ingressc di acqua di raffreddamento 46.
Un’uscita 47 & prevista tra la luce di ingresso
dell’aria 7 nella sezione posteriore della testata 3

e comunica con un passaggio laterale di uscita del-

l’acqua 48. Inoltre, un foro 46B, 47B & formato tra
il eilindro eéﬁerno 40, 43 ed il cilindro interno 41,
42, ma essi sono chiusi. In Questo esempio, l’acqua
di raffreddamento passa soltanto dalla camicia di
acqua l4a sul lato del cilindro attraverso 1’ingresso

di acqua di raffreddamento 46 previsto in posizione

JACOBAGCH & PERANI S.p.A



centrale nella direzione trasversale ed i fori per
acqua 46A previsti due a sinistra e due a destra
dell’ingresso di acqua di raffreddamento 46, ed ana;
logaménte esce soltanto dall’uscita 47 prevista in
posiz;one centrale nella direzione trasversale verso
il passaggio 48 sul lato di uscita dell’acqua.

il flusso di questa acqua di faffreddamento é
controllato con una guarnizione di testata 38 (figura
3) montata tra la testata 3 ed il cilindro 2. Cosi,
diventa possibile arrestare o ridurre arbitrariamente

il flusso dell’acqua di raffreddamento per 1’ingresso

.di*acqﬁa di raffreddamento 46 sui due lati per mezzo

della disposizione del foro destinato ad essere pre=

visto sulla guarnizione di testata 38.

In questo esempio, 1l’acqua di raffreddamento

scorre dal lato della camicia di acqua l4a soltanto

all'ingresso di acqua di raffreddamento 46 nelle
posizioni centrali. Questo ingresso di acqua di raf-
freddarr;ento 46 & disposto nella stessa posizg_one
della sezione‘di uscita dell’acqua di raffreddamento
22 nella direzione dell’insieme di cilindri, e 1la
sezione di uscita dell’acqua di raffreddamento 22 &
dispoéta in posi;ione opposta nella direzione longi-
tudinalé.

Percid, 1l'acqua di raffreddamento scorre dal
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foro per acqua 46A e dall’ingresso di acqua di raf-
freddémento 46 nella camicia di acqua 14b, una parte
dell’acqua di raffreddamento sbocca dall’ingresso di
acqua di raffreddamento 46 sul lato superiore della
luce gi scarico 8 e procede verso il lato della se-
zione di uscita dell'acqﬁa di raffreddamento 22 scor-
rendo intorno al foro per la candela 45, e quindi

passa'dall’uscita 47 al centro entro la parte sotto

la luce di ingresso dell’aria 7 della camicia di

1!
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acqua.
Il passaggio laterale di uscita dell’acqua 48 si
estendg all’interno della sezione posteriore della
‘iartestaté 3 nella direzione dell’insieme di cilindri,
ossia nella direzione trasversale (direzione di un
asse) parallelamente alla direzione della linea cen-
w-#—trale dell’albero a gomiti, realizzato in- questo-
esempio in un unico pezzo, e la sezione di uscita
dell’a?qua di raffreddamento 22 & formata al centro,
comunicando con un raccordo 21 del corpe 20 della
valvola termostatica. Un ingresso di acqua di raf—
freddamento dalla pompa dell’acqua 15 & disposto in
una posizione sotto e vicino ail’uscita dell’acqua di
raffreddamento 22, collegato ad una prima estremitd
del tubo flessibile per acqua 16.

Inoltre un diaframma 50 & formato sul passaggio



sul lato ai uscita dell’acqua 48 in modo da estender-
si nella direzione longitudinale entro il passaggio
sul lato di uscita dell’acqua 48, e le sue due sezio-
ni di.estremité 51 si estendonoc verso l’esterno in
misura maggiore di ciascuna sezione centrale del ci-
1indré esterno 40, 43, dividendo la camicia di acqua
14b in una sezione sul lato della sezione di uscita
dell’acgua di raffreddamento 22 ed in una sezione di
corpo principale della camicia d’acqua. L'acqua di
raffreddamento che esce dall’uscita 47 nel passaggio
sul lato di uscita dellfacqua 48 converge direttamen-
‘te in corrispondenza della sezione di uscita 22 per
mezzo.di questo diaframma 50. Inoltre, un - foro di
sfiato‘di aria 52 & formato sotto forma di un forel-
lino passante su una parte del diaframma 50.

Nél seguito sono descritti gli effetti di-questo
esempio. Il diaframma 50 che si estende nella dire-
zione aell’insieme di cilindri 40-43 e divide il pas-
saggio 48 sul lato di uscita dell’acqua di raffredda-
mento & di5pos;o sulla camicia di acqua 14b. La se-
zione di uscita dell’acqua di raffreddamento 22 &
disposta sulla sezione centraie nella direzione lon-
gitudinale del passaggio di uscita dell’acqua che si

estende nella direzione dell’insieme di cilindri,

diviso all’esternc del diaframma 50, in modo che

24
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1’acqua di raffreddamento che ha raffreddato ogni
cilindro converga in un’unica posizione nel passaggio
sul lato di uscita dell’acqua 48 nel procedimento in
cui l’acqua di raffreddamento scorre lunge il dia-
framma 50 entro la sezione principale della camicia
di acqua e scorre verso la sezione di uscita dell’ac-
qua di raffreddamento 22, semplificando cosi ulte-
riormente la tubazione esterna dell’acqua.

Inoltre, il diaframma 50 & formato integralmente
con la;testata 3 in modo che il diaframma sia formato
simultaneamente alla testata, migliorando la produt-
tivita. Inoltre, é& anche possibile formare questo
diaframma 50 come un altro componente separato dalla
testat;'i 3.

Inoltre, il corpo 20 della valvola -termostatica
é fissato direttamente sull’uscita dell’acqua di raf-
freddamento 22, semplificando cosi ulteriormente la

i

tubazione esterna.

Iﬁoltre, il diaframma 50 si estende fino alla
posizione vicino al centro dei due cilindri esterni
40, 43 in modo che l’acqua di raffreddamento sia
guidata sui due lati del diaffamma 50, quindi entri
nel paésaggio sul lato di uscita dell‘acqua 48, e

proceda versc il lato di uscita dell’acqua di raf-

freddamento senza ristagno dell’acqua di raffredda-

A,
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mento; migliorando cosi le prestazioni di raffredda-
mento.

fnoltre, 1’ingresso di acqua di raffreddamento
46 nella testata 3 & formato collettivamente nella
sezione centrale opposta al lato di uscita dell’acqua
di raffreddamento 22 in modo che 1’acqua di raffred-
damenﬁo scorra dall’ingresso di acqua di raffredda-
mento 46 all’uscita 47 sul lato opposto attraverso la
sezione centrale della testata 3 ed entri nella se-
zione ﬁrincipale della camicia di acqua 14b, e ‘sia
quindi distribuita uniformemente ad ogni cilindro
mentre € guidata dal diaframma 50, :rendendo cosi
possibile raffreddare in modo uniforme ogni cilindro.

Inoltre, il foro di sfiato dell’aria 52 & forma-
to sul diaframma 50 in modo che 1’aria che ristagna
nella camicia di acqua 14b sia rapidamente scaricata
sul lato di uscita, rendendo cosi possibile evitare
che il flusso dell'acqua di raffreddamento sia bloc-
cato dal ristagmno di aria.

Inoltre, l’ingresso di acqua di raffreddamento
& disposto nella direzione dalla pompa dell’acqua 15
al cilindro lato centrale 41; 42 sullo stesso lato
dell’uscita dell’'acqua di raffreddamento 22 in modo
che l’ingressd e l‘uscita dell’acqua di raffreddamen-

to siano concentrati su un unico lato del motore,
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rendendo cosi pid facile la posa della tubazioni.
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RIVENDICAZIONI

1. Struttura di raffreddamento per un motore pluri-
cilindrico avente una uscita dell’acqua_di raffredda-
mento per una camicia di acqua disposta in posizione
sostanzialmente centrale nella direzione dell’insieme
di cilindri nella testata di un. motore pluricilin-
drico, ed un diaframma disposto all’internc della
camicia di acqua suddetta, estendentesi nella dire-
zione dell’insieme di cilindri in modo da dividere
1’/internc in un lato di uscita ed in una sezione di
corpo principale.

2. Struttura di raffreddamento per un motore pluri-
cilindrico secondo la rivendicazione 1, in cui il
diaframma suddetto & realizzato integralmente con la
testata.

3. Struttura di raffreddamentdper un motore pluri-
cilindrico secondo la rivendicazione 1, in cui un
corpo per una valvola termostatica & fissato sull’u-
scita suddetta dell’acqua di raffreddamento.

4. Struttura di raffreddamento per un motore pluri-
cilindrico secondo la rivendicazione 1, in cui il
diaframma suddetto si estende fino ad una posizione
vicino al centro del cilindro all’esternc del lato di

uscita e della sezione di corpo principale.

5. Struttura di raffreddamento per un motore pluri-
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cilindrico secondo la rivendicazione 1, in cui un in-
gresso di acqua di raffreddamento nella testata &
formato sul lato oppdsto all’uscita suddetta ed in

b

posizione sostanzialmente centrale nella direzione
dell’insieme di cilindri.

6. Struttura di raffreddamento per un motore pluri-
cilindrico secondo la rivendicazione 1, in cui un
foro passante per lo sfiato di aria é formato nel
diaframma suddetto.

7. Struttura di raffreddamento per un motore pluri-
cilind;ico secondo la rivendicazione 1, in cui un
ingreséo di acqua di raffreddamento per il passaggio
dell’aéqua dalla pompa dell’acqua alla camicia di
acqua Qel cilinaro & disposto sullo stesso lato del-

l’usci;a suddetta nella direzione del cilindro sul

ety

lato centrale,
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