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(54) Ktidlovy pratokomér

ReSeni se tyk4 k¥fdlového pritokoméru,
zejména k mé¥eni pritoku paliva p¥iv4d&né-
ho do spalovaciho motoru. V k¥idlovém
pritokoméru je na p¥ivodnim potrubi komory
k¥fdlového kola souose uspof¥ddéna p¥ed-
komora s p¥ivodem a odvodem paliva. Mezi
vnit¥n{ sténou p¥edkomory a vn&js{ st&nou
p¥ivodniho potrubi komory je prstencovita
$térbina. P¥ivod a odvod predkomory le#f
ve dvou rovindch podéln& p¥esazenych k ose
pfedkomory a kolmych k této ose, pFidems
pfivod je zalstdn do prostoru mezi &elni
plochou pfivodniho potrubi komory a dnem
predkomory.

©
|
|

L
W\

Obr. 1

253558




253558 2

Vynalez se tyk4 k¥fdlového pritokoméru zejména k m&feni pritoku paliva p¥ivdd&ného do
spalovaciho motoru, obsahujiciho komoru, v ni% je uspo¥iddno k¥idlové kolo, a kterd je
opatfena p¥ivodem paliva a odvodem paliva k odb&ru a obsahujici ddle Ustroji pro p¥evod otéd-
ek krfdlového kola na signdl dmérny intenzité& pritoku.

K¥fdlové pritokom&ry s kfidlovym kolem uspofédanym v komofe, a k n&mu je ptivédéna
kapalina, jeji¥ prttok mid byt m&fen, jsou velmi citlivé na pulsace proudu kapaliny.

Tyto pulsace proudu kapaliny ovliviiujf zna&nd pfesnost pritokomé&ru. Uvedend pulsace
se zvl1&%E vyrazn& projevuje v napdjecich systémech spalovacich motort. V souasné dob& se
pou¥ivaji{ dva napadjec{ systémy spalovacich motori. Nejpou¥ivandj%f jsou bezpfetokové napdjeci
systémy, u nich% prebytek paliva, p¥ivdd&ného palivovym Eerpadlem, zistdvd v p¥fvodech mezi

Zerpadlem a karburdtorem.

M&¥eni intenzity pritoku kapaliny v t¥chto systémech pritokom&ry, v nichZ se kapalina
ptiv4ddi bezprostifedn& do komory s kx#{dlovym kolem, je provézeno znadnymi chybami.

Jiny napdjeci systém spalovacich motort, ktery je poufivédn, je pFetokovy systém, v ném#
se nadbytek paliva, p¥ivad&ného palivovym Zerpadlem, odvadi do zésobniku. U t&chto systémi,
které se u modernfch vozidel pou%ivajf ve stdle v&t3im rozsahu, jsou v potrubich, jimiZ je
pfebytek paliva odvddén, usporadéna ucpdvkové pouzdra. Tim se sniZuje pulsace proudu paliva,

gim¥ se zvy3uje p¥esnost m&fen{ intenzity jeho pritoku.

Toto zvySeni p¥esnosti, dosa¥ené pouZitim ucpdvkovych pouzder uspofédangych v potrubich
pro odvod pfebytku paliva, v8ak nen{ zcela uspokojivé.

Znané chyby, kterymi jeou provézena m&¥eni intenzity proudéni kapaliny v napdjecich
systémech spalovacich motorl, zplsobuji, Ze dosud poutivané p¥istroje k m&¥eni mnostvi paliva,
spot¥ebovaného spalovacim motorem, zejména pak p¥istroje k m&¥enf okamZité spotfeby na jednot-
ku ujeté dréhy, maji charakter ndvésti, nikoliv m&¥icfich p¥istrojl. Z toho divodu nenalezly
v automobilové dopravé Sir¥fiho poufiti, navzdory tomu, ¥e nutnost racion&dlnfho hospoda¥eni
s palivy vyZaduje stélou kontrolu mnoistvi'paliva, spot¥ebovaného spalovacimi motory.

Pro umofn&ni pfesného méfeni paliva, spotfebovaného spalovacimi motory, byl vytvo¥en
k#fdlovy pritokom&r, obsahujfci komoru, v ni%¥ je uspofédéno k¥fdlové kolo, a kteréd je opatfena
p¥i{vodem paliva a odvodem paliva k odbdru a obsahujfcf ddle Gstrojf pro ptevod otdlek k¥{dlo-
vého kola na signil Gm&rny intenzit& pritoku, podle vyndlezu, jeho? podstatou je, ¥e na p¥ivod-
nfm potrubi komory je souose oto&né& uspofddéna predkomora s p¥ivodem a odvodem a mezi vnit¥ni
stdnou predkomory a vn&ji st&nou pfivodniho potrubi komora je mezikruhové Zt&rbina, pEidem#
p¥ivod a odvod jsou uspofddany ve dvou rovindch.

Je vyhodné, kdy¥ p¥ivod a odvod piedkomory jsou uspotéddny v rdzngch rovindch podélnd
pfesazengch k ose pFedkomory a kolmych k této ose, p¥i&em? p¥ivod je zalist&n do prostoru
mezi &elni plochou privodniho potrubi komory a dnem p¥edkomory.

Podle vyndlezu v obvodu p¥edkomory miZe byt pritoény pritez zifen ucpévkovym pouzdrem.
P¥ivod ptedkomory miZe byt uspofdddn v jeji{ &elni sté&né&.

Pro lep¥f ustaveni pYedkomory na p¥ivodnim potrubf komory k¥fdlového kola mi¥e byt p¥ivod-
ni potrubf komory opatfeno stavécim prstencem, jeho¥ vn&j¥{ primdr je shodny s vnit¥nim
pramérem p¥edkomory, p¥ilemZ v oblasti styku vn&j${ plochy stavéciho prstence s vnit¥nf plochou
p¥edkomory jsou vybrdni pro prttok paliva. 7

Je také vyhodné, kdy¥ komora a jeji p¥ivodni potrubf jsou vytvoreny z jednoho kusu.
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Vyhodou kffdlového pritokoméru podle vyndlezu je, jak prokdzaly zkouSky moZnost m&¥eni
intenzity pritoku kapaliny s vysokou pfesnosti. Je to zpiésobené tim, ¥e v pfedkomo¥e dochdzi

k uklidn€ni{ proudu kapaliny a k celkovému dtlumu jeji pulsace.

P¥fikladné provedeni vyndlezu je zndzorn&no na vykrese, kde obr. 1 pfedstavuje dolni
84st kiffdlového pritokom&€ru v podélném ¥ezu a obr. 2 podélny ¥ez predkomorou s p¥ivodnim

potrubf{ opat¥enym stavdcim prstencem.

K¥{dlovy prtGtokomér obsahuje komoru 1, v ni% je uspof&déno nezndzornéné k¥idlové kolo.
Komora 1 k¥fdlového kola je opatfena p¥ivodnim potrubim 2, které s ni mi¥e tvo¥it jeden
celek. Na p¥fvodnim potrubf 2 je souose otoln& uspofadddna predkomora 3 s p¥ivodem 4 a odvo-
dem 5, ktery je zalistén do prstencovité %tdrbiny 7 mezi vnit¥ni st&€nou pY¥edkomory 3 a vn&ji{
sténou pfivodnfiho potrubf 2 komory 1. V odvodu 5 je umistdno ucpivkové pouzdro 8 pusobici
jako tlumi&. Mezi dnem 10 p¥edkomory 3 a &elnf plochou 9 p¥ivodniho potrubi 2 je prostor
6, do n&ho% je zalGst&n p¥ivod 4 pro p¥ivod paliva, jehoZ intenzita proudéni m4 byt m&¥ena.
P¥ivod 4 a odvod 5 pfedkomory 3 leZf v riiznych rovindch podéln& pfesazenych k ose p¥edkomo-
ry 3 a kolmych k této ose. P¥ivod 4 miZe byt také vytvo¥en v elni sténd 12 pfedkomory 3.
p¥{ivodni potrubi 2 komory 1 miZ¥e byt opat¥eno stavé&cim prstencem 13, jehoZ vnéjsi primér
je shodny s vnit¥nim primérem pfedkomory 3. V tomto p¥ipad& jsou v mistd styku povrchu stavé-
ciho prstence 13 s vnit¥nim primérem p¥edkomory 3 vytvo¥ena ve vnit¥ni stdn& p¥edkomory
vybrdni 11, umoZiujic{ proudéni paliva. Tato mohou byt vytvo¥ena i ve stavécim prstenci 13.

Palivo se privad{ p¥ivodem 4 do prostoru 6 p¥edkomory 3, kde dochdz{ k jeho uklidn&ni
a k tlumeni pulsace. C&st proudu paliva se p¥ivddi p¥fvodnim potrubim 2 do komory 1, kde
pohdni neznézorn&né k¥fdlové kolo. Odtud je odvddéno do nezndzorndného zdsobniku, jeho¥
tlohu miZe plnit nap¥iklad nezndzornény karburdtor motoru.

C4st proudu paliva, které nebylo spot¥ebovdno, je vedena Et&rbinon 7 a odvodem 5 ptes
ucpdvkové pouzdro do nezndzorndného z&sobniku.

K¥{dlového pritokoméru podle vyndlezu je moZno pou?it k m&¥eni a stanoveni mno¥stvi

paliva, spotfebovaného spalovacimi motory vozidel nebo staciondrnimi motory.

PREDMET VYNALEZU

1. K¥{dlovy pritokomér, zejména k méfeni pritoku paliva pt¥ivédd&ného do spalovaciho motoru,
obsahujfcf komoru, v ni? je uspo¥dddno k¥idlové kolo, a kterd je opatfena p¥ivodem paliva
a odvodem paliva k odbéru a obsahpjici déle Gstroji pro pfevod otddek k¥idlového kola na
signdl Um&rny intenzit& pritoku, vyznadujfci se tim, %e na p¥ivodnim potrubi (2) komory (1) je
souose otolné& uspo¥dddna predkomora (3) s p¥ivodem (4) a odvodem (5) a mezi vnit¥ni st&nou
pfedkomory (3) a vn&j8{ sténou p¥ivodniho potrubi (2) komory (1) je prstencovité 5t&rbina
(7), p¥itemZ p¥ivod (4) a odvod (5) jsou uspotraddny ve dvou rovindch.

2. Kifdlovy pritokomdr podle bodu 1, vyznadujfci se tim, ¥e p¥ivod (4) a odvod (5) pred-
komory (3) uspofddané v rlznych rovindch jsou podéln& presazeny k ose pYedkomory (3) a kolmé
k této ose, pfifemi pfivod (4) je zalstdn do prostoru (6) mezi Eelni plochou (9) p¥ivodniho
potrubi (2) komory (1) a dnem (10) p¥edkomory (3).

3. K¥fdlovy prutokomé&r podle bodu 1, vyznadujici se tim, %e v odvodu (5) predkomory
(3) je pritoény prifez ztZen ucpdvkovym pouzdrem (8).

4. Kffdlovy pritokomgr podle bodu 1, vyznadujici se tim, ¥e p¥ivod (4) predkomory (3)
je uspofdddn v jejf Celni st&n& (12).
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5. K¥fdlovy priitokom&r podle bodu 1, vyznatujiei se tim, %e p¥ivodni potrubi (2) komo-
ry (1) je opatfeno stavécim prstencem (13), jeho# vn&j%{ prim&r je shodny s vnit¥nim primérem
ptedkomory (3), p¥ifemZ v oblasti styku vn&j¥{ plochy stav&ciho prstence (13) s vnit¥ni
plochou pfedkomory (3) jsou vybrdni (11) pro pritok paliva.

6. K¥{dlovy pritokomér podle bodu 1, vyznatujici se tim, %e komora (1) a jeji p¥ivodni

potrubi (2) jsou vytvofeny z jednoho kusu.

1 vykres
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