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Denne oppfinnelse angdr en tunnel til trafikkformll
eller lignende, bestéende av et antall elementer av betong eller
lignende, som settes sammen p& anvendelsesstedet for & danne tak,
vegger ag bunn,

Formadlet med oppfinnelsen er & framstille en tunnel
som er lett & montere og er stabil bd&de under oppbyggingen og an-
vendelsen, slledes at elementene ikke behover 4 stettes under mon-
tasjen og motfylling ved hjelp av fyllmasser.

Dette formdl oppnés ifelge oppfinnelsen ved at vegg-
delene er innrettet til & hvile p& bunndelen og i det minste neden-
til er utformet med et antall tapper som er innrettet til 4 feres
inn i utsparinger i bunndelen, hvilke utsparinger er noe sterre
enn de tilsvarende tapper, s&ledes at der rundt disse dannes
et rom som vil bli fylt med sand e.l. Ved tappenes
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noe fleksible fastholdelse i utsparingene i bunndelen oppnés

en momentstivhet som letter monteringen av tunnelen og gir til-

strekkelig stette ved motfyllingen av fyllmasser p& veggdelenes

yttersider. Tappene hindrer ved sin stilling at veggene kan gli

i forhold til bunnen under virkningen av motfyllingen.

Disse og andre trekk ved oppfinnelsen vil fremgd av
felgende beskrivelse under henvisning til tegningene, hvis fig. 1
viser i perspektiv tunnelens deler trukket fra hverandre, fig. 2
og 3 viser egksempler p& bunnens fleksibilitet under innvirkningen
av i praksis forhdndenvarende belastninger og fig, 4 viser tunnelen

med omgivende fyllmasser.

Ifglge fig.l er tunnelen bygget opp av takdeler 1, vegg-
deler 2 og bunndeler 3, Takdelene bestdr av et antall takelemen-
ter 4, veggdelene 2 av et antall veggelementer 5 og bunndelene 3
av et antall bunnelementer 6, I montert stilling monteres bunn-
elementene 6 p& et pd forha&nd utfert, som grunn tjenende underlag,
mens veggelementene S med sitt nedre kantparti 7 hviler mot bunn-
slementene, mens takelementens 4 p& sin side hviler sverst p& vegg-
elementene., Samtlige elementer henholdsvis 4, 5 og 6 er anordnet
etter hverandre i tunnelens lengderetning, Veggelementene 5 er
ved sine nedre kantpartier 7 utformet med nedadrettede tapper 8
som i tunnelens monterte stilling er fert ned i utsparinger 9 i
bunnelementene 6, som p& sin side er utformet med stettekanter 10,
mot hvilke veggelemsntenes 5 nedre kantparti er innrettet til &
ligge an med sin innerside. Utspgringene 9 er hensiktsmessig di-
mens jonert noe sterre enn tappene 8, sfledes at der rundt disse
dannes et rom som fylles med sand, grus eller lignende, 0Ogsd tak-
elementene 4 er utformet med stotteelementer 11, mot hvilke vegg-
elementene 5 med sitt evre kantparti 12 er innrettet til & ligge
~an med sin innerside. Bunnelementene 6 er utformet med tverr-
gdende bjelker 16 som forbinder sidepartier 13. De to ytterste
veggelementer, altsd i hver ende av tunnelen, utgjeres av sdkalte
vingelemenﬁer 14 med en form som i hovedsaken slutter seg til om-
givelsene. Vingelementene 14 er oventil forsynt med en ansats 15
som letter anbringelsen av takelementene 4 under monteringen

og'dessuten oker tunnelens stabilitet. .

Fig, 2 og 3 viser et par eksempler p& de bevegelser
som tunnelen kan utfere under virkningen av forh&ndenverende be-

lastninger, s&som tunnelens tyngde, belastning ovenfra, belaét-
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ninger fra siden soﬁ felge av den omsluttende fyllmasse og be-
lastning ovenfra av den trafikk som passerer over tunnelen. For-
skyvningen som er vist pd fig. 2, er sterkt overdrevet og gjelder
for forskyvningen i sideretningen som tunnelen under visse forhold
kan utsettes for., Fig, 3 viser skr&stilling av tunnelen som kan
opptre under motfylling p& sidens som felge av at utsparingene 9
er noe sterre enn nedvendig for & oppta tappene 8, s8ledes at tunnelen
f&r en viss fleksibilitet og samtidig gand og jord vil fylles
i mellomrommene rundt tappene for & gi en ettergivende stette av

disse og dermed av veggelementene 14 uten at der vil oppstd brudd
i det betongmateriale som slementene er fremstilt av.

Fig. 4 viser hvorledes fyllmassene anbringes under
oppstetting av tunnelen. S& snart denne er montert, fylles der
ferst fyllmasse p& den ene side p& yttersiden av veggdelen 2 opp
til et nivd 17, hvoretter fyllmasse ifylles utenfor den annen vegg-
del opp til et hayere nivé 18, Til slutt fylles resten av massene,
idet man begynner p& den faerstnevnte side. Fyllmassene vil derved
sammen med tunnelens momentstivhet medfere en sd&dan stabilitet '
at det ikke er nedvendig msd noen spesielle stetter undsr fyllings-
arbeidet.

Som felge av tunnelens enkle konstruksjon og den ikke-
stive forbindelse mellom elementene kan tunnelen lett demonteres
for ny anvendelse p& et annet sted.

Oppfinnelsen er ikke begrenset til det beskrevne ut~-
ferelseseksempel, idet det ogs& er mulig & anvende en fuging mel-~
lom tapper og utsparinger ved hjelp av betongmasse ved bibehold
av oppfinnelsens prinsipp. Bunnelementene 6 kan ogsd vzre utfert
p& annen méte enn vist, f, eks, som rektangul®re plater sller
lignende,. - 4
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1. Tunnel til trafikkformal eller lignende, best&ende av

et antall elementer (4, 5, 6, av betong eller lignende, som
settes sammen pé& anvendelsesstedet for & danne tak (1), vegger
(2) ogbunn (3), karakterdisert ved at veggdelene
(2) er innrettet til & hvile p& bunndelen (3) og i det minste

nedentil er utformet med et antall tapper (8) som er innrettet

til & feres inn i utsparinger (9) i bunndelen (3), hvilke ut-

sparinger (9) er noe starre enn de tilsvarende tapper (8), s&-
ledes at der rundt disse dannes et rom som vil bli fylt med

sand eller lignende.

2. Tunnel ‘i henhold til krav 1, karakter isert
ved at bunndelen (3) er utformet med stettekanter (1g), mot
hvilke veggdelenes nedre kantparti (7) er innrettet til & ligge

an med sin innerside.

3. TJunnel i henhold til krav 1 eller 2, kar akter i s-
er t ved at takdelen (1) er utformet med stottekanter (11)
met hvilke veggdelenes (2) evre kantparti (12) er innrettet til

& ligge an med sin innerside.

4. Tunnel i henhold til et av de foregéende krav, k a r -

akterisert ved at taket (1), veggene (2) og bunndelen

(3) hver best&r av et antall elementer som er anordnet etter

hverandre i tunnelens lengderetning.

5. Tunnel i henhold til et av de foregdende krav, k a r -
akterisert ved at bunndelens (3) elementer best&r av
en eller flere bjelker (12) som forleper mellam veggdelene (2)
og i hvis ender utsparingene (9) er anordnet.
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