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'axe du collecteur (X'X). L'enceinte (6) presente une parol longitudinale (61) et deux parois transversales d'extremite (62, 63).
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(57) Abstract : The aim of the mvention 1s to prevent the formation of smoke at least during the restarting ot the engines. To this
end, the fuel purged during the engine shutdown is trapped and dramned during the beginning of the following tlight, making use of
the incline of the helicopter. A collector (4) of a helicopter engine comprises an outer longitudinal wall (41) and two closed end
walls (42, 43), a longitudinal axis of symmetry (X'X) inclined in an ascending manner, couplings (51 to 53) to be connected to the
purge drains, and a connection (54) coupled to a gas jet nozzle (5) and connected to the bottom end wall (43). The collector (4) also
comprises, 1n the mner space (V) thereof, an enclosure (6) having an axis of symmetry (E'E) substantially parallel to the axis of the

collector (X'X). T
to the purge coup!

e enclosure (6) has a longitudinal wall (61) and two transverse end walls (62, 63). The enclosure (6) 1s connected
ing of the mjection wheel (53) via a radial connection (64) joining the longitudinal wall (61) thereot, the axis of

symmetry of the enclosure (F'E) being inclined in relation to the horizontal ground of reference (SO) when the helicopter 1s i the

licopter 1s 1n the acceleration phase.

(57) Abrége :

ground position (HO), by an angle of reterence (A0) such that said axis (E'E) 1s parallel to the ground of reference (SO) when the he -
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Publiée :

— avec rapport de recherche internationale (Art. 21(3))

L'invention vise a empécher la formation de fumée au moins au redémarrage des moteurs. Pour ce faire, 1l est prévu de piéger le
carburant purge a l'arrét moteur et de le vidanger pendant le début de vol suivant en profitant de l'inclinaison de I'hélicoptere. Un
collecteur (4) de moteur d'hélicoptere comporte une paro1 longitudinale externe (41) et deux parois d'extrémite termees (42, 43),
un axe de symetrie longitudmal (X'X) incliné de maniere ascendante, des raccord (51 a 53) destine a €tre connecte aux drains de
purge, et une liaison (54) raccordée a une tuyere d'¢jection des gaz (5) et connectée a la paro1 d'extremité de fond (43). Le collec-
teur (4) comporte ¢galement, dans son volume intérieur (V), une enceinte (6) d'axe de symetrie (E'E) sensiblement parallele a I'axe
du collecteur (X'X). L'enceinte (6) présente une parol longitudinale (61) et deux parois transversales d'extrémite (62, 63). L'en-
ceinte (6) est connectee au raccord de purge de la roue d'injection (53) via une liaison radiale (64) debouchant sur sa paroi longi-
tudinale (61), I'axe de symétrie de l'enceinte (E'E) ¢tant incling, par rapport au sol de retérence horizontal (SO) lorsque 1'hélico -
ptere est position sol (HO), dun angle de rétérence (AO) tel que cet axe (E'E) se retrouve parallele au sol de rétérence (S0) lorsque
I'hélicoptere est en phase d'accélération.
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PROCEDE DE VIDANGE ET COLLECTEUR DE PURGE
DE CIRCUIT DE CARBURATION D’UN HELICOPTERE

DESCRIPTION

DOMAINE TECHNIQUE
[0001]L'invention se rapporte a un procédé de vidange de circuit de

carburation d’'un hélicoptere, a un collecteur de purge d’helicoptere apte a mettre
en osuvre ce procéde, ainsi qu'a un moteur d’hélicoptere équipé d'un tel
collecteur.

[0002] Les moteurs d’hélicoptere sont en géneéral purgés lors des arréts
afin d'eviter la cokefaction du carburant qui serait favorisée par la chaleur
residuelle. Le carburant purgé est stocké puis éjecteé dans les tuyeres lorsque les
moteurs sont redemarrés pour la mission suivante.

[0003] L architecture de chague moteur comporte classiguement une
chambre de combustion dans laquelle le carburant est injecté via une roue
d'injection. La chambre de combustion est mise a l'air via un drain qui est

eégalement purgé a son entree.

ETAT DE LA TECHNIQUE
[0004] Actuellement, le carburant purgé a l'arrét des moteurs est transmis

dans un collecteur de drains de purge. Le collecteur recoit egalement la purge
(comprenant des condensats d’'eau, des impuretes, etc.) du drain de mise a l'air
de la chambre de combustion. Au redemarrage du moteur, le carburant, les
condensats et les impuretes du collecteur sont aspirés dans la tuyere
d'echappement du moteur et €jectés.

[0005]L'éjection dans la tuyere provoque la combustion du carburant et
des impuretés ainsi que la vaporisation des condensats d'eau. Cette combustion
et cette vaporisation géenerent un nuage de fumée visible, provenant en particulier
du deuxieme moteur qui démarre sensiblement plus rapidement que le premier et

aspire donc plus rapidement le carburant purge. La presence de ce nuage de
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fumée n'est pas acceptable car il pourrait supposer un dysfonctionnement des
moteurs.

[0006] Pour remeédier a ce probleme, il a eté envisage de realiser un
retour au reservoir de carburant. Cette solution n'est pas viable car la température
elevee du carburant purge et son volume (en particulier en cas de panne du clapet
d'éjection) sont incompatibles avec le matériau plastique utilisé habituellement
dans les tuyauteries de mise a l'air du reservoir de carburant. De plus, la
connexion entre le collecteur et le reservoir pose des problemes de selectivite et

de compatibilité (pressurisation, pollution par les gaz chauds, etc.).

EXPOSE DE L’INVENTION

[0007]L'invention vise a empécher la formation de fumée au moins au
redémarrage des moteurs, tout en s'affranchissant des inconvénients de |'état de
la technique. Pour ce faire, il est prevu de pieger le carburant purgé a l'arrét
moteur et de le vidanger pendant le début de vol suivant en profitant de
'inclinaison de I'hélicoptere.

[0008] Plus precisément, la présente invention a pour objet un procédeé de
vidange d'un moteur d'un hélicoptere dans lequel le carburant, purgé a l'arrét du
moteur, est recuellli dans un collecteur de purge en liaison avec la tuyere
d'ejection des gaz. Le carburant est transmis dans une enceinte du collecteur
fermée en une extréemité de fond et ouverte en son extrémité opposee situee vers
'avant de |'hélicoptere. L'enceinte présente, par rapport au sol de reférence
horizontal et lorsque I'helicoptere est en position sol, une inclinaison de reférence
positive ascendante depuis son extremité de fond vers son extremité ouverte
situee vers lI'avant de I'helicoptere. L'enceinte etant conforméee en dimension et en
inclinaison pour pieger le carburant purgé dans cette enceinte. Pendant la phase
de redemarrage du moteur, le carburant purge reste piége sans se deverser dans
la tuyere d’'éjection. En phases de décollage puis d'accélération, l'inclinaison de
I’helicoptere passe de sensiblement nulle a progressivement negative. L'enceinte
est egalement conformée en dimension et inclinaison pour que, en suivant les
variations d’inclinaison de |'hélicoptere pendant ces phases de décollage puis

d'accéleration, le carburant commence a se déverser de I'enceinte vers la tuyere
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d'éjection d'abord lentement puis en s'accelérant progressivement jusqu’a vider

'enceinte, ce qui empéche l'apparition de fumée significative en phase de

déemarrage, de décollage et de debut d'accelération du fait de cette progressivite.
[0009] Selon des modes de mise en ceuvre particuliers :

- I'angle d’inclinaison de réféerence de l'enceinte est détermine en
fonction de I'angle d’'inclinaison de I'hélicoptere au sol et d'une valeur d’'inclinaison
nominale de I'helicoptere en phase d'accélération par rapport au sol de rétéerence
horizontal de sorte que l'enceinte présente, en phase d'accélération de
I’nelicoptere, une inclinaison dans un intervalle situé autour de zero degré par
rapport au sol de réference horizontal ;

- I'inclinaison de référence de l'enceinte est predéfinie dans un

intervalle donné pour que linclinaison de I'enceinte en phase d'acceléeration par
rapport au sol de reference se situe dans un intervalle de + 5° ;

- 'écoulement du carburant déversé a partir de I'enceinte selon la
direction d’avancée de I'hélicoptere est réalisé par un retour en sens inverse du
sens de versement dans le collecteur depuis I'extremité ouverte de I'enceinte vers
la tuyere d’'éjection.

Y

[0010]L'invention se rapport également a un collecteur de purge
d’hélicoptere apte a mettre en oeuvre le procedé ci-dessus. Un tel collecteur
comporte une paroi longitudinale externe globalement cylindrique Ilimitee
transversalement par deux parois d'extréemité fermées, un axe de symeétrie
longitudinal incliné de maniere ascendante depuis la paroi dextremite dite
inférieure située au plus pres du sol de réference horizontal lorsque I'hélicoptere
est posé en position sol, au moins un raccord destine a étre connectée au drain de
purge de roue dinjection de carburant dans une chambre de combustion du
moteur, et une liaison destinée a étre raccordée a une tuyere d'ejection des gaz
connectee a la paroi d'extrémité de fond. Le collecteur définit un espace intérieur
dans lequel est agencee une enceinte de forme globalement cylindrique et d'axe
de symétrie sensiblement parallele a I'axe du collecteur. L'enceinte présente une
paroi longitudinale et deux parois transversales d'extrémité, une premiere paroi et
une paroi de fond, la paroi de fond éetant situee plus pres du sol de réeference que

ladite premiere paroi lorsque I'helicoptere est en position sol, ainsi qu'une
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ouverture formee a proximité de cette premiere paroi. L'enceinte est connectée au
raccord de purge de la roue d'injection via une liaison radiale débouchant sur sa
paroi longitudinale, et son axe de symetrie est incliné par rapport au sol de
reference lorsque I'hélicoptere est position sol d'un angle de reférence tel que cet
axe de symetrie puisse se retrouver sensiblement parallele au sol de référence
lorsque I'hélicoptere est en phase d'accéleration.

[0011] Selon des modes de realisation avantageux :

- 'axe de I'enceinte est incliné d'un angle relatit fixe entre +5 et +10° par
rapport a un axe principal de I'hélicoptere définissant l'inclinaison de I'hélicoptere
par rapport au sol de reference horizontal,;

- la liaison radiale du raccord de drain de purge de la roue d’injection
debouche plus pres de la premiere paroi que de la paroi de fond de l'enceinte,
afin de faciliter le remplissage ;

- 'enceinte a une forme cylindrique a section circulaire ;

- 'enceinte a un volume plus de deux fois supeéerieur au volume de
carburant pouvant étre piége dans I'enceinte, pour couvrir des cas de remplissage

particuliers comme un demarrage avortée ou une vidange incomplete lors d'un vol.

PRESENTATION DES FIGURES

[0012] D’autres donnees, caracteristigues et avantages de la présente
invention apparaitront a la lecture de la description non limitée qui suit, en
reference aux figures annexees qui représentent, respectivement :

- la figure 1, une vue latérale en partie transparente d'un moteur
d’helicoptere avec son systeme de drainage ;

- la figure 2, une vue latérale en transparence d'un collecteur selon
I'invention lorsque I'hélicoptere est en position sol ; et

- la figure 3, une vue du collecteur selon la figure 2 lorsque I'hélicoptere

est en debut de phase d'accéleration suite au decollage.

DESCRIPTION DETAILLEE
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[0013] Sauf indication contraire, les inclinaisons évoquées dans le présent
texte sont mesurees par rapport a un sol « Sg » qui est un sol de reference situé
dans un plan horizontal par rapport au champ d'attraction terrestre.

[0014]En référence a la vue latérale de la figure 1, un moteur
d'hélicoptere 1 comporte (vus en transparence) un generateur de gaz 2, forme
d'un compresseur 21, dune chambre de combustion 22 et d'une turbine 23, en
liaison avec une turbine libre 24. La turbine libre 24 entraine le rotor principal (non
repréesenté) par un arbre de puissance 11 via une boite de transmission 12. Les
gaz issus de la combustion sont €jectés dans une tuyere 5.

[0015] Afin de rendre le moteur propre, un ensemble de drainage 3
collecte les liquides residuels (carburant, huile, condensats d'eau, impuretes, etc.)
vers un collecteur 4. En particulier, le collecteur conserve une quantité de
carburant purge pendent I'arrét du moteur. Cet ensemble comprend :

- des conduits de drainage d'huile 31 et 32 provenant de |'arbre de
puissance 11 et de la pompe de carburant 13 ;

- un conduit 33 de drainage de la chambre de combustion 22 ; et

- un conduit de purge 34 de roue d’injection de carburant dans la
chambre de combustion 22.

[0016] Le collecteur 4 selon l'invention est détaillé ci-apres en réference a
la vue latérale en transparence de la figure 2. Un tel collecteur 4, fixé au moteur
par des pattes de fixation 4a, 4b, comporte une paroi longitudinale externe
cylindrique 41, de section circulaire dans I'exemple, limitée transversalement par
deux parois d'extremité fermees, 42 et 43. La paroi longitudinale 41 présente un
axe de symétrie longitudinal X'X incliné positivement de maniere ascendante
depuis la paroi d'extremité de fond 42. Cette paroi de fond 42 est située plus pres
du sol « 5o » que l'autre paroi d'extremité 43 lorsque, comme dans l'exemple
illustre, I'helicoptere est en position de repos, pose au sol (dite en « position sol »).

[0017]Les conduits de drainage sont connectés au collecteur via des
raccords (visibles egalement sur la figure 1), respectivement le raccord 51 pour les
conduit de drainage d'huile 31 et 32, le raccord 52 pour le conduit 33 de drainage
de la chambre de combustion, et le raccord 53 pour le conduit de purge 34 de

roue d’injection. Le raccord 52 possede une prise d'air 52a (visible sur la figure 1)
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pour purger I'exces d’air en surpression dans la chambre de combustion. De plus,
un conduit de liaison 54 relie la paroi d’'extremite inférieure 42 du collecteur 4 a la
tuyere d’éjection des gaz 5.

[0018]La paroi longitudinale 41 délimite un volume intérieur « V » dans
lequel est montée une enceinte 6 sensiblement au centre de ce volume « V »
dans I'exemple. Cette enceinte 6 est de forme globalement cylindrique et d’axe de
symetrie E'E ici confondu avec I'axe X'X de |la paroi longitudinale 41 du collecteur
4. L'enceinte 6 présente donc une meme inclinaison que le collecteur 4. Elle
présente également une paroi longitudinale 61 de section circulaire et deux parois
transversales d'extremité, une paroi premiere paroi d'extremite 63 et une paroi
d'extrémité dite de fond 62. La premiere paroi 63 est située vers l'avant AV de
I’nelicoptere, et la paroi de fond 62 est située plus pres du sol de réféerence S que
la premiere paroi d'extremité 63. Dans I'exemple, I'enceinte 6 est fixee par ses
parois d'extremités 62 et 63 aux parois d'extremités respectives 42 et 43 du
collecteur 4.

[0019] Une ouverture, sous la forme d'une fente 8, est pratiquée dans une
portion inferieure de secteur circulaire de la paroi longitudinale 61 de |'enceinte 6,
la portion est dite inferieure au regard du sol de réference So. La fente 8 est
realisee a proximité de la premiere paroi dextremite 63. Alternativement
'ouverture 61 peut étre pratiquéee partiellement ou en totalité en bordure de la
paroi longitudinale 61. Dans ce cas, |'enceinte peut présenter une ouverture totale
Ou une premiere paroi transversale partielle qui n'‘est plus accolée a la paroi
d'extremité 43 du collecteur 4.

[0020] De plus, I'enceinte 6 est connectée au raccord 53 de conduit de
purge de roue d’injection 34 via une conduite de liaison radiale 64 debouchant sur
la paroi longitudinale 61. La conduite de liaison radiale 64 débouche plus pres de
'extremité ouverte 43 que de l'extrémité fermee 42 de I'enceinte 4, afin de faciliter
le remplissage du carburant de purge 7 dans l'enceinte 6 sans provoquer de
projection du carburant.

[0021] Dans I'exemple, I'enceinte inclinée est conformée en dimension de
sorte que son volume « V », par exemple supérieur a 60 ml, et sa longueur « L »

soient suffisants pour permettre de stocker environ 30 ml de carburant lorsque
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I'nelicoptere est en position sol, et cela sans les déverser dans le collecteur 4
avant la phase d’accéleration de I'helicoptere suite au décollage.

[0022] De maniere générale, que I'hélicoptere soit au sol ou en vol, I'angle
d'inclinaison « A » de I'axe X’X de lI'enceinte 6 par rapport au sol de reférence (ci-
apres « angle d’inclinaison de l'enceinte »), est la somme de I'angle d’inclinaison
« H » de l'axe principal Y'Y de I'hélicoptere par rapport au sol de reference (ci-
apres « angle d’inclinaison hélicoptere ») et de I'angle d’inclinaison relatif « C » de
I'axe de I'enceinte X'X par rapport a I'axe principal de I'hélicoptere Y'Y.

[0023] Lorsque I'hélicoptere est en position sol, I'angle d’inclinaison de
I'enceinte « A » prend une valeur de rétérence notee « Ag » par rapport au sol de
reference. La valeur de cet angle de reference « Agp » dépend directement de celle
de l'angle relatif « C » d’inclinaison de I'enceinte 6 par rapport a I’'hélicoptere, a
une constante « Hp » pres, « Hp » étant I'angle d'inclinaison helicoptere en position
sol. L'angle d’inclinaison relatit « C » de I'enceinte, et donc son angle d’inclinaison
de référence « Ap », est tel que I'axe X'’X de l'enceinte 6 puisse se retrouver,
lorsque I'helicoptere est en phase d'acceleration, sensiblement parallele au sol de
reféerence, donc selon un angle d'inclinaison « A » qui oscille autour de zéro. Cette
phase est decrite plus en détall ci-apres.

[0024] Dans I'exemple illustré, I'angle de reference « Ag » est egal a 11°,
somme de I'angle d’inclinaison « Hp » de I'helicoptere en position sol, fixe a 3°, et
de l'angle d’inclinaison relatif « C », réglé a 8° dans I'exemple. De préeférence,
'angle « C » est compris entre +5 et +10°. Cet ande d’inclinaison relatif « C » est
prédéfini en fonction de l'angle d'inclinaison hélicoptere « H» en phase
d'accélération apres redéemarrage des moteurs et décollage de I'hélicoptere,
comme expose ci-apres en reference a la figure 3.

[0025] Lors du décollage de I'hélicoptere, qui fait suite a la phase de
redémarrage des moteurs, et jusquau debut de la phase d'accéleration,
'inclinaison de [I'hélicoptere « H» devient sensiblement nulle et l'angle
d’'inclinaison « A » devient égal a I'angle d’inclinaison relatif « C », soit environ 8°
dans l'exemple. L'enceinte 6 est conformee en dimension - volume «V » et
longueur « L » - ainsi gu’'en inclinaison « A » de sorte que le carburant de purge 7

se rapproche de la paroi d'extrémite libre 63 de I'enceinte 6, du fait du passage de
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'angle d’inclinaison « A » de 11 a 8°, et peut conmencer a se déverser lentement
dans le collecteur 4.

[0026] En effet, |la valeur de l'angle d’inclinaison relatif « C », ici 8°, et
donc de l'inclinaison « A » de I'enceinte au decollage, ainsi que celle du volume
« V » de l'enceinte 6, ici 70 ml, ont été predéfinis pour favoriser un deversement
lent en phase de decollage et de debut d'accéleration, empéchant ainsi un
déeversement brutal du carburant piége 7 dans la tuyere d’éjection via le collecteur
4 et le conduit de liaison 54. Un tel deversement brutal provoque la formation de
fumeée indésirable au moment du décollage, ce que I'on cherche précisément a
eviter.

[0027]La figure 3 illustre une vue du collecteur selon la figure 2 au début
de la phase d'acceleration suite au decollage. En phase d'accélération, entre
phase stationnaire et peériode de vol stabilise, I'hélicoptere « penche vers
'avant » : l'angle d’inclinaison hélicoptere « H » est alors négatif, pouvant
atteindre par exemple -5° et jusqu’a environ -10° @ plus par rapport au sol de
reference.

[0028] Pendant cette phase d’accélération, le carburant 7 se déverse de
plus en plus rapidement (fleche F) dans le collecteur 4 au fur et a mesure que
'angle d’inclinaison hélicoptere « H » devient de plus en plus négatif. Le carburant
/ se retrouve dans le collecteur, et sera aspiré vers la tuyere d’'éjection 5 (figure
1), selon un flux de retour (fleche R) dans le collecteur 4 en sens inverse du sens
de versement (fleche F) - de la fente 8 de I'enceinte 6 vers le conduit de liaison 54
— et jusgqu’'a vider l'enceinte 6. La progressivite d'aspiration permet d'éviter
'apparition de fumée significative en phase de démarrage, de décollage et de
debut d’'accelération de I'hélicoptere.

[0029]Le deversement accelere resulte du fait que l'angle d’inclinaison
relatif « C » est predéfini pour que I'angle d’'inclinaison de I'enceinte « A » oscille
autour de zero pendant la phase d'acceleration. Pour ce faire, I'angle d’inclinaison
relatit « C » est régle - de préference pris entre +5 et +10°, +8° dans I'exemple -
pour compenser sensiblement l'angle d'inclinaison hélicoptere « H » qui, en
acceleration, peut aller a -5° et jusgua -10° (ouplus), par exemple -8° en

moyenne. Dans ces conditions, en phase d'accéleration apres decollage, I'angle



10

15

CA 02882191 2015-02-16

WO 2014/033400 ) PCT/FR2013/051976

d'inclinaison « A » de I'enceinte 6 reste sensiblement proche de zéro, entre +3 et -
2° dans I'exemple (plus generalement dans l'intervdle £5° lorsque l'angle « C »
est régle entre +5 et +10°), I'angle d’inclinaison de I'hélicoptere en position sol
« Hp », icl 3°, etant compense des le décollage. Avantaggeusement, le mouvement
de I'helicoptere provoque la formation de « vagues » dans l'enceinte 6 qui vont
aussi aider au versement du carburant.

[0030]La présente invention n'est pas limitee aux exemples décrits et
representes. |l est par exemple possible de prévoir un raccord de vidange pour
purger le collecteur lui-méme des liquides polluants draines directement dans le
collecteur. D’autre part, la forme de l'enceinte ou du collecteur peut étre
globalement cylindrique a section polyédrique oblongue. Il est egalement possible
de prévoir un mecanisme de reglage de 'angle d’'inclinaison du collecteur afin de
'ajuster en fonction de l'axe principal hélicoptere et/ou de [linclinaison de

I'nélicoptere a prévoir en phase d'accélération, par exemple dans le cadre de

missions particulieres de recherche.
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REVENDICATIONS

1. Procedé de vidange d'un moteur d’hélicoptere dans lequel le
carburant (7), purgé a l'arrét du moteur, est recuellli dans un collecteur de purge
(4) en liaison avec la tuyere d'éjection des gaz (5), caractérise en ce que le
carburant est transmis pendant la purge dans une enceinte (6) du collecteur (4),
'enceinte (6) etant conformée pour pieger le carburant purge (7) pendant la phase
de redemarrage du moteur, le carburant purgé (7) restant piege sans se déverser
dans la tuyere d'ejection (5), et en ce que, en phases de deéecollage puis
d'accéleration, I'enceinte (6) est egalement conformee pour que, en suivant les
variations d'inclinaison de I'hélicoptere (H) pendant ces phases de decollage puis
d'accelération, le carburant se déverse de I'enceinte (6) vers la tuyere d’ejection
(5).

2. Procedé selon la revendication 1, dans lequel I'enceinte (6) de
dimension (V, L) est fermée en une extremité de fond (62) et ouverte en son
extremité opposée (63) située vers l'avant de I'hélicoptere (AV), l'enceinte (6)
présentant, par rapport au sol de référence horizontal (Sp) et lorsque I'hélicoptere
est en position sol (Hp), une inclinaison de réference positive ascendante (Ao)
depuis son extremité de fond (62) vers son extremité ouverte (63), et une
inclinaison (A) lorsque [I'helicoptere est en phases de decollage puis
d'accéleration, l'inclinaison de I'hélicoptere (H) passant de sensiblement nulle a
progressivement negative.

3. Procedé selon la revendication précedente, dans lequel
'angle d’inclinaison de référence (Ag) de l'enceinte (6) est déterminé en fonction
de l'inclinaison de I'helicoptere (H) en phase d’'accéleration de sorte que I'enceinte
(6) présente, en phase d'accélération de I'helicoptere, une inclinaison (A) dans un
intervalle situé autour de zéro degré par rapport au sol de référence horizontal
(So)-

4. Procedé selon la revendication précedente, dans lequel
I'inclinaison de reference (Ap) de lI'enceinte (6) est predefinie dans un intervalle

donnée pour que l'inclinaison (A) de I'enceinte (6) en phase d’'accéelération se situe

dans un intervalle de + 5°.
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5. Collecteur de purge (4) de moteur d’helicoptere (1) de mise en
ceuvre du procedeé selon l'une des revendications précedentes, comportant une
paroi longitudinale externe (41) globalement cylindrique limitee transversalement
par deux parois d'extrémité fermees (42, 43), un axe de syméetrie longitudinal (X'X)
incliné de maniere ascendante depuis |la paroi d'extrémité de fond (42) située au
plus pres du sol de référence horizontal (Sp) lorsque I'nélicoptere est posé en
position sol (Hp), au moins un raccord (53) destine a étre connecté au drain de
purge de roue dinjection de carburant dans une chambre de combustion (22) du
moteur (1), et une liaison (54) destinée a étre raccordée a une tuyere d'éjection
des gaz (5) connectée a la paroi d’extremité de fond (43), caractérisé en ce que le
collecteur définit un volume intérieur (V) dans lequel est agence une enceinte (6)
de forme globalement cylindrigue et d'axe de symétrie (E'E) sensiblement
parallele a l'axe du collecteur (X’'X), l'enceinte (6) présentant une parol
longitudinale (61) et deux parois transversales d'extrémité, une premiere paroi
(63) et une paroi de fond (62), la paroi de fond (62) etant situee plus pres du sol
de reference (So) que ladite premiere paroi (63) lorsque I'helicoptere est en
position sol (Hp), ainsi qu’'une ouverture (8) formee a proximité de cette premiere
paroi (63) et en ce que lI'enceinte (6) est connectée au raccord de purge de la roue
d'injection (53) via une liaison radiale (64) debouchant sur sa paroi longitudinale
(61), I'axe de symétrie de lI'enceinte (E'E) étant incliné, par rapport au sol de
reference horizontal (So) lorsque I'helicoptere est position sol (Hp), d'un angle de
reference (Aop) tel que cet axe de symetrie (E'E) puisse se retrouver sensiblement
parallele au sol de référence (Sp) lorsque I'hélicoptere est en phase d'accélération.

6. Collecteur de purge selon la revendication precédente, dans
lequel I'axe de l'enceinte (E'E) est incliné d'un angle relatif (C) fixé entre +5 et
+10° par rapport a un axe principal de I'hélicopter (YY) définissant l'inclinaison
de I'helicoptere (H) par rapport au plan de reference horizontal (So).

/. Collecteur de purge selon l'une des revendications 5 ou 6,
dans lequel la liaison radiale (64) du raccord de drain de purge de la roue
d'injection (53) debouche plus pres de la premiere paroi (63) que de la paroi de
fond (62) de I'enceinte (6).
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8. Collecteur de purge selon l'une des revendications 5 a 7, dans
lequel I'enceinte (6) a une forme cylindrique a section circulaire.

9. Collecteur de purge selon I'une des revendications 5 a 8, dans
lequel I'enceinte (6) a un volume (V) plus de deux fois superieur au volume de
carburant (7) pouvant étre piégé dans I'enceinte (6).

10. Moteur d’helicoptere (1) équipé d'un collecteur (4) selon l'une

des revendications 5 a 9.
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