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(57) Abstract: A refrigerated container (1000) and a corresponding method for closing or opening an access area of a refrigerated
container by means of a laterally guided and displaceable cover body (1200) are known. The closing and/or opening process is
automatically carried out by means of a closing and/or opening device (2000) after a given time and automatically ended, either on
= reaching the closed position (5) or the open position (0), or automatically interrupted by a force component of an interfering force
@0 opposing the lateral movement and exceeding a threshold value. According to the invention, a positive and/or frictional fit between
w={ the cover body (1200) and/or the refrigerated container (1000) and/or the closing and/or opening device (2000) is preferably lifted
& outside the period of the automatic closing and/or opening process to permit a manual displacement of the cover body (1200), without
\& having to apply a manual force exceeding the threshold value.

&

P (57) Zusammenfassung: Bekannt ist ein Kiihlbehilter (1000) und ein dazugehoriges Verfahren zum SchlieBen oder Offnen eines
Entnahmequerschnitts eines Kithlbehélters (1000) durch mindestens ein lateral gefiihrtes und verschiebbares Deckelorgan (1200).
O Der SchlieB- und/oder Offnungsvorgang wird automatisch mittels einer SchlieB-
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und/oder Offnungsvorrichtung (2000) nach einer bestimmten Zeitspanne eingeleitet und entweder durch ein FErreichen
der SchlieBstellung (5) oder der Offenstellung (0) automatisch beendet oder durch eine der jeweiligen Lateralbewegung
entgegenwirkende und einen Schwellenwert iiberschreitende Kraftkomponente einer Storkraft automatisch unterbrochen. Offenbart
wird hier, dass ein Kraftschluss und/oder ein Formschluss zwischen dem Deckelorgan (1200) und/oder dem Kiihlbehilter (1000)
und/oder der SchlieB- und/oder Offnungsvorrichtung (2000) auBerhalb des Zeitraums des automatischen SchlieB- und/oder
Offnungsvorgangs vorteilhaft aufgehoben ist, um so ein manuelles Verschieben des Deckelorgans (1200) zu erméglichen, ohne
eine dem Schwellenwert entsprechende zusitzliche manuelle Kraft aufbringen zu miissen.
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Kiihlbehilter mit SchlieB- und/oder Offnungsvorrichtung und diesbeziigliches Verfahren

Die Erfindung betrifft einen Kiihibehalter mit einem Entnahmequerschnitt und mindestens

-einem lateral gefiihrten und verschiebbaren Deckelorgan zum Verschluss des Entnahmequer-

schnitts, das von einer Offenstellung, insbesondere einer Produktentnahmeétellung, bei der
zwischen einer Verschiussseite des Kiihlbehalters oder eines weiteren Deckelorgans und ei-
ner Verschlussseite des Deckelorgans ein Zwischenraum vorhanden ist, in eine SchlieBstel-
lung liberfiihrbar ist, bei der zwischen der Verschlussseite des Kiihlbehélters oder des weite-
ren Deckelorgans und der Verschlussseite des Deckelorgans im wesentlichen kein Zwischen-
raum vorhanden ist, wobei von einer SchlieB- und/oder Offnungsvorrichtung ein automati-
scher SchlieB- und/oder Offnungsvorgang einleitbar und nach einer bestimmbaren Zeitspan-
ne entweder durch ein Erreichen der SchlieBstellung oder der Offenstellung automatisch be-
endbar oder durch eine der Lateralbewegung entgegenwirkende und einen Schwellenwert
iiberschreitende Kraftkomponente einer Stérkraft automatisch unterbrechbar ist sowie ein

Verfahren hierzu.

Kiihibehalter der Eingangs genannten Art sind beispielsweise aus der DE 101 18 437 A1 be-
kannt, worin die Deckelorgane einer Kiihltruhe mit einem Seil- oder Riemensystem an eine
SchiieB- und/oder Offnungsvorrichtung in Form eines Antriebs gekoppelt sind. Ebenfalls in
der DE 101 18 437 At genannt sind weitere SchlieB- und/oder Offnungsvorrichtung, etwa
Direktantriebe tber Zahnrider oder -stangen, Reibrdder bzw. Hydraulik- oder Pneumatikzy-

linder. Eine manuelle Verschiebung der Deckel ist der in DE 101 18 437 A1 nicht vorgesehen.

Aus der DE 43 35 458 At ist weiterhin ein Schiebedeckelverschluss in Kiihl- und Gefriertru-
hen bekannt, der mittels eines von einem BeWeguhgsmelder initiierten Signals den Schiebe-
deckel mittels einer SchlieB- und/oder C)ffnungsvorrichtung in Form eines Elektromotors o6ff-
net oder schlieBt. Die Kraft die zur Verschiebung des Schiebedeckels notwendig ist, wird
durch eine Rutschkupplung begrenzt. Eine manuelle Verschiebung wird dadurch, insbesonde-

re in Ausnahmefallen, etwa bei einem Stromausfall, weiterhin erméglicht.

Die DE 203 08 256 U1 offenbart einen Mobelantrieb zum Bewegen eines Mobelelements wo-
bei ein Einklemmschutz und/oder die manuelle Betatigbarkeit durch eine Rutschkupplung

gebildet bzw. gewahrleistet ist/sind.

BESTATIGUNGSKOPIE
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SchlieBlich ist aus der US 3 599 371 ein semizylindrisches Warenprésentationsmobel be-
kannt, welches sich mittels Betitigung eines Druckknopfes automatisch &ffnen und schlieBen

tasst.

Es ist somit allgemein bekannt, ein Deckelorgan eines Kiihlbehélters aus einer Offenstellung
nach einer, insbesondere kurz einstellbaren, Zeitspanne automatisch zu schlieBen oder zu
ffnen, wobei ein fiir die Eisbildung und die daraus erwachsenden Nachteile notwendiger Luft-
austausch nur noch in stark verkiirzten Zeitspannen stattfinden kann. Insbesondere findet der
automatische SchlieBvorgang oder Offnungsvorgang nur statt, wenn eine Fehlbedienung
stattgefunden hat, d.h. wenn z. B eine Person, die dem Innenraum des Kihlbehalters ein Pro-
dukt entnommen oder zugefiihrt hat, das Deckelorgan nach Entnahme bzw. Zufiihrung inner-
halb der bestimmten Zeitspanne nicht oder nicht vollsténdig in eine SchlieBstellung tberfiihrt

hat.

Obwohl der automatische SchlieB- und/oder Offnungsvorgang der genannten SchiieB- und
Offnungsvorrichtungen zum geringeren Energieverbrauch beitragen soll, vor allem, um manu-
elle Fehlbedienung, etwa ein versehentliches Offenlassen des Entnahmegquerschnitts, von
vorneherein auszuschlieBen, ist zundchst offensichtlich, dass zundchst mehr elektrische E-

nergie fiir den automatische SchiieB- und/oder Offnungsvorgang selbst verbraucht wird.

Aufgabe der Erfindung ist es ein Verfahren vorzuschlagen, das es ermoglicht, weiter den E-
nergieverbrauch zu senken, die Lebensdauer der Schiie- und/oder Offnungsvorrichtung zu
verldangern und es zu erlauben, manuell betétigbare Kiihltruhen mit einer automatischen

SchiieB- und/oder Offnungsvorrichtung auszustatten.

Die Aufgabe wird, ausgehend von dem Verfahren der Eingangs beschriebenen Art, dadurch
gelost, dass ein Kraftschluss und/oder ein Formschluss zwischen dem Deckelorgan
und/oder dem Kiihlbehlter und/oder der SchlieB- und/oder Offnungsvorrichtung auBerhaIb

des Zeitraums des automatischen SchlieB- und/oder Offnungsvorgangs aufgehoben wird.

Durch die Aufhebung des Kraftschlusses und/oder des Formschlusses kann das Deckelor-
gan auBerhalb des SchilieBvorgangs manuell durch eine den Zwischenraum vergrofiernde oder

verkleinernde Lateralbewegung verschoben werden. Durch den einfachen manuellen SchlieB-
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und/oder Offnungsvorgang als Regelfall gegeniiber der ausschlieBlich motorischen Verschie-
bung des Deckelorgans, wie sie die DE 101 18 437 A1, die DE 43 35 458 A1 und die US 3
599 371 vorsehen, werden erhebliche Strom- und damit Kosteneinsparungen ermoglicht.
Dennoch wird manuelles Fehlverhalten, sofern yorteilhaft, kompensiert, um ein dauerhaftes
Offenstehen des Kiihlbehélters zu unterbinden. Weii die SchlieB- und/ oder éffnungsvoyrrich-
tung im Vergleich mit den vorbekannten Kihlvorrichtungen lediglich dann in Aktion tritt, wenn
eine manuelle Betatigung nicht stattfindet, weil sie etwa vergessen oder bewusst nicht ausge-
flihrt wird, ist die Betriebszeit der SchlieB- und/oder ﬁffnungsvorrichtuﬁg deutlich verkiirzt,
so dass die Lebensdauer verlingert und der Wartungsaufwand reduziert wird. AuBerdem wird
es von den Kunden als angenehm empfunden, den SchlieB- und/oder Offnungsvorgang
,schnell“ selbst durchfiihren zu kdnnen und nicht eine eventuell langsame automatische Be-
wegung abwarten zu miissen. Die Erfindung ermdglicht daher parallel die automatische (d.h.
von einem Antrieb vorgenommene) und die manuelle Verschiebung des Deckelorgans, wobei
die manuelle Bewegung durch die Entkopplung wahrend der Stillstandszeiten der SchlieB-
und/oder Offnungsvorrichtung mit minimalem Kraftaufwand erfolgen kann. Jedenfalls ist die
Uberwindung zusétzlicher, von der SchlieB- und/oder Offnungsvorrichtung hervorgerufener
Reibkrafte oder von einer Rutschkupplung verursachter Widersténde nicht n6tig, so dass ein

hoher Bedienungskomfort besteht.

Der Kraftschluss wird in diesem Zusammenhang definiert als eine wie auch immer geartete
Verbindung, die es verméglicht, eine Kraft zu iibertragen. Ein derartiger Kraftschluss kann etwa
von einem Reibrad ausgehen, das als Teil der SchlieB- und/oder Offnungsvorrichtung von
einem Elektromotor antreibbar ist. Eine direkte Kraftiibertragung, d.h. ein unmittelbarer Kraft-
schluss, findet etwa zwischen der SchiieB-und /odér Offnungsvorrichtung und dem Deckelor-
gan, statt. Eine indirekte Kraftiibertragung, ein mittelbarer Kraftschluss; besteht in diesem
Fall zwischen dem Kiihibehélter und dem Deckelorgan. Alternativ kann die SchlieB- und/oder
Offnungsvorrichtung auch an dem Deckelorgan befestigt sein und der unmittelbare Kraft-

schluss zwischen der SchlieB- und/oder 'O°ffnungsvorrichtung und dem Kiihibehélter beste-

hen.

Der von der SchlieB- und/oder Offnungsvorrichtung ausgelibte Formschluss wird in diesem

Zusammenhang definiert als ein formschiiissiger Eingriff etwa eines Zahnrades, das als Teil
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der SchlieB- und/oder Offnungsvorrichtung von einem Elektromotor antreibbar ist, in eine
Zahnstange. Formschliissige Verbindungen entstehen durch das Ineinandergreifen von min-
destens zwei Verbindungspartnern. Durch die mechanische Verbindung kdnnen sich die Ver-
bindungspartner auch ohne oder bei unterbrochener Kraftiibertragung durch SchlieB-
und/oder Offnungsvorrichtung nicht voneinander 16sen. Der unm-i.ttelbare Formschluss ber—ﬁ
steht in diesem Fall zwischen dem Zahnrad als erstem Verbindungspartner und der Zahnstan-
ge als zweitem Verbindungspartner. Ein mittelbarer Formschluss besteht jedoch beispielswei-
se dann zwischen dem Deckelorgan und dem Kihlbehalter, wenn bei Vorliegen des unmittel-
baren Formschlusses der Elektromotor, der das Zahnrad antreibt, mit dem Deckelorgan ver-

bunden ist und die Zahnstange an dem Kiihlbehélter angebracht ist.

Die Aufhebung des Kraftschlusses und/oder des Formschlusses bedeutet, das die form-
schliissige und kraftschlﬁssige Verbindung zwischen den Verbindungspartnern geldst ist.

Ein Formschluss zwischen dem Deckelorgan und/oder dem Kiihlbehélter und /oder der
SchlieB- und/oder Offnungsvorrichtung auBerhalb des Zeitraums des automatischen SchlieB-
und/oder Offnungsvorgangs ist in diesem Fall aufgehoben. In diesem Zusammenhang wird
deutlich, dass allein das Abschalten der elektriscben Energie zum Betrieb der SchlieB- |
und/oder Offnungsvorrichtung nicht notwendig die Aufhebung des Kraftschlusses und/oder
des Formschlusses bedeutet, da die Verbindung zwischen den Verbindungspartnern in die-
sem Fall nicht geldst sein muss. Erst mit Losen der genannten Verbindungspartner vonein-
ander liegt eine entsprechende Aufhebung vor. Wenn der Kraft- und/oder Formschluss auf-
gehoben ist, ist es somit nicht mehr erforderlich, innere Reibkréfte oder -momente der

SchlieB- und/oder Offnungsvorrichtung manuell iiberwinden zu miissen..

Solange die SchlieBstelIung'> des Deckelorgans durchA manuelle Betétigung innerhalb der ein-
stellbaren Zeitspanne erreicht wird, bleibt die SchlieBvorrichtung inaktiv. Wahrend des
SchlieBvorgangs ist eine automatische Unterbrechung des automatischen SchiieBvorgangs
sinnvoll, wenn eine Person mit dem Deckelorgan wahrend dieses SchlieBvorgangs in Kontakt

kommt. Insbesondere kann durch die automatische Unterbrechung des automatischen

SchlieBvorgangs ein Einquetschen von Hand oder Arm der Person zwischen Verschlussseite

des Kiihibehlters oder eines weiteren Deckelorgans und einer Verschlussseite des Deckelor-
gans vollig ausgeschlossen werden. Die Storkrafterkennung kann vorzugsweise elektronisch

aber auch elektro-mechanisch durch z.B. eine Rutschkupplung mit Signalmeldung erfolgen.
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Die Unterbrechung geschieht durch eine der Lateralbewegung entgegenwirkende und einen
Schwellenwert iberschreitende Kraftkomponente einer Storkraft, die beispielsweise von der

Person aktiv oder passiv ausgefiihrt wird.

Vorteilhafterweise beginnt die Zeitspanne nach einer Bewegung des Deckelorgans zu laufen,
insbesondere wenn die Offnungsbewegung des Deckelorgans beendet bzw. unterbrochen
wird, da die Zeit, die zur Entnahme bzw. Zufuhr von Produkten in den Kihlbehélter dann un-
abhéngig von der fiir den Offnungsvorgang benétigten Zeit ist. Alternativ kann die Zeitspanne
auch zu laufen beginnen, sobald ein Endschalter signalisiert, dass die SchlieBposition des

Deckelorgans verlassen wurde.

Eine vorteilhafte Weiterbildung der Erfindung kann dadurch erreicht werden, dass der Schwel-
lenwert im wesentlichen permanent wahrend des automatischen SchlieBvorgangs gemessen

wird, um eine m'6glichst zeitnahe Unterbrechung bei Auftreten einer Storkraft zu schaffen.

Ein weiterer Vorteil kann dadurch erreicht werden, dass die bestimmte Zeitspanne davon ab-
hingig ist, ob der zuletzt durchgefiihrte SchlieBvorgang beendet oder unterbrochen wurde. So
kann aufgrund von Sicherheitsiiberlegungen die bestimmte Zeitspanne verldngert werden,
etwa wenn der letzte SchlieBvorgang automatisch unterbrochen wurde und somit zumindest
fir eine statistisch ermittelbare ‘mi;ctlere Zeitspanne die (geringe) Gefahr besteht, dass sich
eine Person mit ihrer Hand oder ihrem Arm noch im Innenbereich des Kiihlbehélters befindet
und weiterhin éichergestellt sein soll, dass sich diese Person nach Ablauf der bestimmten
Zeitspanne mit statistisch bestimmbarer Wahrscheinlichkeit von dem Kihlbehalter entfernt
hat. Falls der letzte SchlieBvorgang allerdings manuell oder automatisch beendet wurde, kann
eine kiirzer bestimmte Zeitspanne bis zlulr Einleitung des SchlieBvorgangs eingestellt werden. -
Die Zeitspanne kann mittels eines herkémmlichen Zeitschaltelementes oder mittels eines
programmierbaren Mikrocontrollers vorgew#hit werden, wobei bei letzterem eine Vielzahl

weiterer Funktionen zur Steuerung und Uberwachung erfiillt werden kénnen.

GemiB einer Weiterbildung der Erfindung kann die Kraftkomponente mittels Messung eines

.von einer Antriebsvorrichtung aufgenommenen Stroms ermittelt werden, wodurch eine be-

sonders einfach zu realisierende und dennoch geniigend sensitive Moglichkeit geschaffen

wird, die Storkraft zu detektieren.
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SchlieBlich kann das Verfahren dadurch weitergebildet werden, dass der Schwellenwert der
Kraftkomponente der Storkraft, der die Unterbrechung auslost, insbesondere bei einem erst-
maligen Inbetriebnehmen der Schiief3- und/oder Offnungsvorrichtung, mittels mindestens
eines messtechnischen Erfassens einer Spannung und/oder eines Stromes wéhrend des stor-
kraftfreien automatischen SchlieB- und/oder Offnungsvorgangs und bei einem Erreichens
der SchlieBstellung oder Offenstellung und programmtechnisch ermittelt wird.

Durch die automatische Ermittlung des Schwellenwertes kdnnen auch unterschiedlich leis-
tungsfahige SchlieB- und/oder Offnungsvorrichtung bei einer bestimmbaren Stérkraft abge-
schaltet werden. Eine Kalibrierung der SchlieB- und/oder Offnungsvorrichtung durch Fach-
personal kann damit entfallen, so dass die Installation grundsétzlich auch von Hilfspersonal

vorgenommen werden kann.

Aufgabe der Erfindung ist es ebenfalls ein Kiihlbehalter vorzuschlagen, der es ermoglicht, das

beschriebene Verfahren anzuwenden.

Die Aufgabe wird durch einen Kiihlbehlter geldst, bei dem vorgesehen ist, dass ein Kraft-
schluss und/oder ein Formschluss zwischen dem Deckelorgan und/oder dem Kiihlbehélter
und/oder der Schlie- und /odef Offnungsvorrichtung auBerhalb des Zeitraums des.automati-
schen SchlieB- und/oder Offnungsvorgangs aufhebbar ist. Die Vorteile des Kiihibehalters ent-

sprechen denen des Verfahrens.

GemiB einer Weiterbildung der Erfindung kann die SchlieBvorrichtung durch einen Schalter
abschaltbar sein, etwa wenn wahrend eines ldnger andauernden Befiill- oder Abtauvorgangs

die Entnahmequerschnitt fiir 1angere Zeit in Offenstellung bleiben soll.

Eine Weiterbildung sieht zudem vor, dass ein Mitnahmeelement an dem Deckelorgan be-
festigbar und von der SchlieBvorrichtung lateral, insbesondere linear-lateral, relativ zum Kuhi-
behilter bewegbar ist, welches zusétzlich noch den jeweiligen Deckelorganen, insbesondere

deren Griffelementen, anpassbar und/oder mittels eines Scharniers hochklappbar ist.

Die Erfindung kann ebenfalls dadurch weitergebildet werden, dass ein Antriebselement einer
Antriebsvorrichtung von einer Freigabestellung, in der es auBer Eingriff mit einer Fiihrungsein-
richtung ist, in eine Eingriffstellung tberfiihrbar ist, in der es mit der Fiihrungseinrichtung in

Eingriff‘ist. Durch die Kopplung und Entkopplung der Antriebsvorrichtung mit der Fihrungs-
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einrichtung kann erreicht werden, dass ein manuelles Offnen und SchlieBen des Kiihibehal-
ters auBerhalb des SchlieBvorgangs, also wihrend der Entkopplung, ohne besondere Kraft

vonstatten gehen kann.

Ebenfalls eine Weiterbildung ist es, dass die Antriebsvorrichtung fest an dem Kihlbehélter
und die Flihrungseinrichtung an dem Deckelorgan befestigt ist, allerdings wird alternativ be-
vorzugt, dass die Fiihrungseinrichtung fest an dem Kihlbehéiter und die Antriebseinrichtung

an dem Deckelorgan befestigt ist.

Es wurde weiterhin gefunden, dass das Antriebselement mittels eines Anstellelements einer
Anstellvorrichtung zwischen der Freigabestellung und der Eingriffstellung (iberfihrbar ist, da
sich die Kopplung und Entkopplung mittels eines Anstellelementes besonders einfach auto-

matisieren lasst.

Es ist fiir bestimmte Anwendungen besonders vorteilhaft, wenn ein Schalter in der Freigabe-
stellung von der Antriebsvorrichtung und/oder dem Anstellelement betatigbar ist. Durch die
Schalterstellung wird stets auf duBerst einfache Weise die momentane Stellung der Antriebs-
\)orrichtung abfragbar gehalten und kann leicht, etwa von einer elektronischen Vergleichs-
schaltung, abgefragt werden. Dass zwei Schaltzustande durch die Schalterstellung angegeben A
werden, ist zumeist véllig ausreichend. Zudem kann der Schalter zur Schaltung des Versor-
gungsstroms, etwa fiir die Antriebsvorrichtung oder fiir einen Anstellantrieb des Anstellele-
mentes genutzt werden, indem beispielsweise die Antriebsvorrichtung nur das Antriebsele-
ment antreibt, wenn sich der Schalter nicht mehr in der zur Freigabestellung entsprechenden

Schalterstellung befindet.

Von besonderem Vorteil ist es, wenn das Anstellelement mittels eines Ahstellantriebs der
Antriebsvorrichtung bewegbar ist, wobei es bevorzugt wird, wenn der Anstellantrieb eine Ser-
voeinrichtung mit einer Antriebsscheibe mit exzentrisch angeordnetem Zapfen ist, der in ein
Langloch in dem Anstellelement eingreift, da eine derartige Servoeinrichtung ein giinstig ein-

kaufbares Massenprodukt darstellt, das schon viele Jahre im Modellbau angewendet wird.

Eine weitere Weiterbildung der Erfindung ist es, dass die SchiieBvorrichtung eine entlang des
Fiihrungselementes bewegbare Wagenvorrichtung aufweist, die mit dem Deckelorgan, insbe-

sondere mittels des Mitnahmeelementes, koppelbar ist. Durch die Verwendung einer beweg-
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baren Wagenvorrichtung muss einerseits nur noch die Lange des Fiihrungselementes, wel-
ches etwa als Zahnstange ausgebildet sein kann, und andererseits das Mitnahmeelement an
den jeweiligen Kiihibehalter angepasst werden. Durch diese leicht und kostengtinstig zu voll-
ziehende Anpassung kann im Grunde dieselbe SchlieBvorrichtung fiir die meisten Kiihibehal-
ter verwendet werden. Auch eine Nachriistung bereits vorhandener Kiihlbehélter ist so sehr

einfach moglich.

Eine Weiterbildung der Erfindung sieht zudem vor, dass ein Endschalter an dem Kithlbehalter
oder der SchlieBvorrichtung befestigt ist, der in der SchlieBstellung durch die Wagenvorrich-
tung und/oder das Deckelorgan betétigt ist und der auf besonders einfache Weise die

SchlieBstellung fiir eine Abschaltung der Stromzufuhr zu der Antriebseinrichtung nutzen kann.

Eine Weiterbildung der Erfindung wird dadurch erreicht, dass die Wagenvorrichtung mittels
mindestens einer Versorgungsleitung mit elektrischer Energie versorgbar ist, wobei die Ver-
sorgungsleitung mittels einer Energiefiihrungseinrichtung, insbesondere einer Energiekette,
bestehend aus einer Mehrzah! von Kettengliedern, gefiihrt ist. Energieketten sind ein Mas-
sengut und entsprechend giinstig zu beziehen. Sie erlauben genérell eine systematische, ein-

fache, sichere und dennoch bewegbare Verlegung von Leitungen.

Eine Weiterbildung der Erfindung wird zudem dadurch erreicht, dass der Kiihlbehalter zwei
{ibereinander schiebbare Deckelorgane aufweist, die jeweils mit einer Wageneinrichtung ver-
sehen sind, wodurch sie sich unabhéngig voneinander bewegen lassen und die mit einem
Ende einer gemeinsamen und damit effizient genutzten Energiefiihrungseinrichtung verbun-
den sind und zudem fiir beide Wageneinrichtungen eine gemeinsame Fiihrungsschiene und
ein gemeinsames Fiihrungselement vorgesehen ist, wobei die Fiihrungsschiene und das Fiih-

rungselement miteinander verbindbar oder einstiickig ausgefiihrt sind.

SchlieBlich soll die Erfindung dadurch weitergebildet werden, dass die SchlieBvorrichtung
durch eine Abdeckung abdeckbar ist, woran Informations- und/oder Werbeelemente oder
Beleuchtungseinrichtungen anbringbar sind. Der Vorteil ist insbesondere darin zu sehen, dass
schon bei bekannten Kiihlbehiltern, insbesondere in Supermarkten, Informations- und/oder
Werbeelemente in Form von Preisauszeichnungen und anpreisendenA Beschreibungen der
Produkte oft auf eigenen Aufbaukdrpern angebracht sind, und dass somit durch die Verwen-

dung einer Abdeckung nicht nur die sonstigen Elemente der SchlieBvorrichtung vor Verunrei-
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nigung geschiitzt werden, sondern im Grunde auch kein zusatzlicher Platz bendtigt wird, da
man sich bei Aufriistung von herkdmmlichen Supermarkt-Kiihtbehéltern mit der erfindungs-

gemiBen SchlieBvorrichtung der genannten Aufbaukdrper sinnvoll entledigen kann.

Selbstverstindlich kann die vorteilhafte SchlieB- und/oder Offnungsvorrichtung nicht nur fiir
Kiihibehaiter vorteilhaft eingesetzt werden, sondern auch fiir ungekihite Warenprésentati-
onsmébel oder dhnliche Gerdte. Der Fachmann wird die genannten Vorteile auch leicht von
Deckelorganen auf weitere Verschlussorgane etwa Schiebetiiren Ubertragen kdnnen. Im Ubri-
gen kdnnen anstelle oder zusétzlich zu den bevorzugten elektrischen und elektromechani-
schen Komponenten beispielsweise auch hydraulische Komponenten fiir die Schlief-
und/oder Offnungsvorrichtung verwendet werden, ohne den Bereich der Erfindung zu verlas-
sen. So wire es grundsatzlich denkbar einen Hydraulikzylinder mit einem ansteuerbaren Mag-
netventil auszustatten, das den Hydraulikzylinder drucklos schaltet kann und so einen Kraft- -

schluss aufheben konnte.

Anhand eines Ausfithrungsbeispiels soll ein erfindungsgemaBer Kiihlbehélter naher erldutert

werden.
Es zeigt schematisch

Fig.1 eine perspektivische Ansicht eines erfindungsgeméBen Kihlbehalters

mit einer SchlieBvorrichtung in einer SchlieBstellung,
Fig. 2 den Kiihibehalter gem&B Fig. 1, jedoch in einer Offenstellung,

Fig. 3 éine perspektivische Ansicht einer Wagenvorrichtung in einer Freigabe-

stellung eines Antriebselements,
Fig. 4 eine Aufsicht auf die Wagenvorrichtung geméB Fig. 3,

Fig. 5 die Wagenvorrichtung gemaB Fig. 4, jedoch in einer Eingriffstellung des

Antriebselements,

Fig. 6 eine perspektivische Seitenansicht der Wagenvorrichtung geméaB Fig. 3
und
Fig. 7 eine Seitenansicht der Wagenvorrichtung gemaB Fig. 3.
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Der in Fig. 1 gezeigte Kihibehélter 1000 in Form einer handelsiiblichen Kiihitruhe weist zwei
seitlich durch (hier nicht dargestellte) Fiihrungsschienen gefiihrte Deckelorgane 1200, 1200’
auf, die sich beide in einer SchiieBstellung S befinden. In der SchiieBstellung S sind die Ver-
schlussseiten 1220, 1220’ der Deckelorgane 1200, 1200’ bis tiber die hier nicht sichtbaren
Verschlussseiten, insbesondere die linke und rechte Innenseite des Kihlbehalters 1000, ge-
zogen und zwar derart, dass kein durchdringbarer Zwischenraum Z mehr vorhanden ist. Das
erste Deckelorgan 1200 ist mittels seiner Fiihrungsschienen hoher gelagert als das zweite
Deckelorgan 1200’, so dass es lber letztgenanntes hinweg gefiihrt werden kann. Beide De-
ckelorgane 1200, 1200’ weisen hier nicht gezeigte Dichtungselemente an ihren Verschluss-
seiten 1220, 1220 auf, die eine bessere Abschottung des gekihlten Innenraumes 1100, der

in Fig. 2 gezeigt ist, gegen die warmere Umgebungsluft gewahrleisten.

Ebenfalls gezeigt ist eine SchlieBvorrichtung 2000, die zwei Wagenvorrichtungen 2200, 2200°
mit Abdepkhaubén 2299, 2299 aufweist. Die Wagenvorrichtungen 2200, 2200" sind entlang

~ einer Fihrungseinrichtung 2300 bewegbar gefihrt. Die Stromversorgung der beiden Wagen-

vorrichtungen 2200, 2200 findet {ber hier nicht gezeigte Versorgungsleitungen statt, die in
einer Energiefiihrungseinrichtung 2220 in Form einer sogenannten Energiekette mit einer
Mehrzahl von Kettengliedern 2222 gelagert sind. Die gesamte SchlieBvorrichtung 2000 ist
von einer Abdeckung 2400 abgedeckt. Die Abdeckung 2400 weist auf einer Informations- und
Werbeflache 2420, die in einem Winkel von etwa 100 Grad zu den Grundflachen der Deckel-
organe 1200, 1200’ angeschragt ist, einen Schalter 2500 in Form eines Drehschalters auf,
mit dem die gesamte Stromzufuhr fiir die SchlieBvorrichtung 2000 unterbrechbar ist. Die E-
nergiefiihrungseinrichtung 2220; die Flihrungseinrichtung 2300 sowie die Abdeckung 2400
sind von den restlichen Elementen der SchlieBvorrichtung 2000 wegen einer besseren Uber-
sicht getrennt gezeigt. Die SchlieBvorrichtung 2000 vergroBert im tbrigen die eingenommene
Grundfiiche des Kiihibehalters 1000 nicht, so dass auch zwei Kiihlbehélter 1000 mit SchiieB-
vorrichtung 2000 mit ihren hier nicht sichtbaren Riickseiten einander biindig aufgestellt wer-
den koénnen, etwa zwecks verbesserter oder unverdndert guter Raumausnutzung bei Mittel-

gangen in Supermarkten.

Fig. 2 zeigt den Kiihibehalter 1000 gem&B Fig. 1, jedoch zum Teil in einer Offenstellung O,
namlich der des ersten (linken) Deckelorgans 1200. Zwischen der Verschlussseite 1220 des

Deckelorgans 1200 und der (linken) Verschlussseite 1050 des Kiihlbehélters 1000 befindet
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sich somit ein Zwischenraum Z, der ein bequemes Entnehmen oder Einlagern von hier nicht
gezeigten Produkten in den Kiihlbehalter 1000 erlaubt. Dabei befindet sich die erste Wagen-
vorrichtung 2200, die mittels eines ersten Mitnahmeelementes 2210 mit dem Deckelorgan
1200 gekoppelt ist, jedoch nicht in einer maximal erreichbaren Offenstellung, sondern mit
einem Abstand einer halben Lange der Wagenvorrichtung 2200 davor. Die Wagenvorrichtung
2200 behindert im Gbrigen in keinster Weise das vollsténdige Offnen bzw. SchlieBen des De-
ckelorgans 1200. Die zweite Wagenvorrichtung 2200, die mittels des zweiten Mitnahmeele-
mentes 2210’ mit dem zweiten (rechten) Deckelorgan 1200° gekoppelt ist, befindet sich wei-
terhin in der SchlieBstellung S, wie sie schon in Fig. 1 gezeigt ist. Die Energieflihrungseinrich-
tung 2220 ist der neuen Position der Wagenvorrichtung 2200 derart angepasst, dass sich die
umlaufende linke Schlaufe 2223 bei Erreichen der Mittelstellung der Wagenvorrichtung 2200
etwa zwischen dem linken ersten und zweiten Viertel der Flihrungseinrichtung 2300 befindet.

Auch in Fig. 2 ist die Energiefiihrungseinrichtung 2220, die Fiihrungseinrichtung 2300 sowie

die Abdeckung 2400 von den restlichen Elementen der SchlieBvorrichtung 2000 der besserer

Ubersicht wegen getrennt gezeigt.

Die Fig. 3 zeigt detailliert und vergroBert die Wagenvorrichtung 2200, die (verkirzt dargestell-
te) Fiihrungseinrichtung 2300 sowie die (ebenfalls verkiirzt dargestellte) Energiefiihrungsein-

richtung 2220 mit ihren einzelnen Kettengliedern 2222.

Die Wagenvorrichtung 2200 |4uft mittels vier gleit- oder kugelgelagerten Fiihrungsradern
2201-2204 aus Kunststoff in einer oberen und unteren Profilnut 2321, 2322 einer Fiihrungs-
schiene 2320 aus Alﬁminium der Fiihrungseinrichtung 2300, wobei jedes Fiihrungsrad 2201-
2204 einen vorstehenden Bund 2201-2204" aufweist, mit dem es jeweils in die Profilnuten
2321, 2322 eingreift. Die Filhrungsrader 2201-2204 sind mittels Schrauben 22017-2204”
und rohrformigen Distanzelementen 2211-2214 aus Stahl, die in Fig. 6 und Fig. 7 gezeigt
sind, an einem Halteblech 2230 befestigt.

Ebenfalls am Halteblech 2230 befestigt ist das Mitnahmeelement 2210, eine Antriebsvorrich
tung 2240, eine Anstellvorrichtung 2250 und eine in einem Kunststoffgehause 2260 einge-
fassten Steuer- und Regelvorrichtung 2265 in Form einer Steuer- und Regelelektronik. Die
Antriebsvorrichtung 2240 ist in einer Freigabestellung F gezeigt, bei der ein Antriebselement
2241 in Form eines Zahnrades von einem Flihrungselement 2340 der Flihrungseinrichtung

2300 in Form einer Zahnstange aus Stahl oder Kunststoff beabstandet ist. Der unmittelbare
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Formschluss, der ansonsten zwischen dem Zahnrad als erstem Verbindungspartner und der
Zahnstange als zweitem Verbindungspartner besteht, ist in der Freigabestellung F aufgeho-
ben. Das Antriebselement 2241 ist mit einer Motorwelle 2242 eines Antriebs 2243 verbun-
den. Der Antrieb 2243 ist ein 12-Volt-Gleichspannungsmotor, der seinen Strom iber hier
nicht gezeigte Leitungen von der Steuer- und Regelvorrichtung 2265 bezieht. Der Antrieb
2243 ist an einem schwenkbar gelagerten Anstellelement 2251 der Anstelivorrichtung 2250
mittels dreier Schrauben befestigt, von denen nur eine Schraube 2205 gezeigt ist. Das An-
stellelement 2251 wird von einer Antriebsscheibe 2252 der Anstellvorrichtung 2250 ge-
schwenkt, indem ein exzentrisch gelagerter Zapfen 2253 der Antriebsscheibe 2252 in ein
Langloch 2254 des Anstellelements 2251 eingreift, wobei die Antriebsscheibe 2252 von einer
Servoeinrichtung 2255, bestehend aus einem in einem Kunststoffgehduse 2256 gelagerten

Elektromotor (Kleingetriebemotor), angetrieben wird.

Der Elektromotor ist ein 6-Volt-Gleichspannungsmotor, der ‘seinen Strom wie der Antrieb
2243 (iber hier nicht gezeigte Leitungen von der Steuer- und Regelvorrichtung 2265 bezieht.
Das Anstellelement 2251 ist im (ibrigen so geformt, dass bei Erreichen eines einen Schwel-
lenwert iiberschreitenden Abstandes in der Freigabestellung F ein Schalter 2206 betétigt
wird, der Gber hier ebenfalls ﬁicht gezeigte Leitungen mit der Steuer- und Regelvorrichtung
2265 elektrisch verbunden ist, wobei durch den Schaltvorgang der Stromfluss zur Servoein-

richtung 2255 unterbrochen wird.

Fig. 4 zeigt noch einmal besonders verdeutlicht die Freigabestellung F des Anstellelements

- 2251, dass einseitig schwenkbar an einer Lagergabel 2257 gelagert ist. Der in Fig. 4 gezeigte

Abstand zwischen dem Antriebselement 2241 und dem Fiihrungselement 2340 ist der maxi-
mal erreichbare, da sich der Zapfen 2253, der in das Langloch 2254 des Anstellelements
2251 eingreift, gegeniiber dem Fiihrungselement 2340 in der gréBtmaéglichen AuBenposition
befindet. Die Wagenvorrichtung 2200 kann in der Freigabestellung F ohne besonderen Kraft-‘
aufwand mit dem Deckelorgan 1200 verschoben werden, da zwar die Wagenvorrichtung 2200
und das Deckelorgan 1200 durch das Mitnahmeelement 2210 miteinander gekoppelt, An-

triebselement 2241 und Fiihrungselement 2340 aber aufer Eingriff sind.

Fig. 5 zeigt eine Eingriffstellung E des Anstellelements 2251 mit dem Flihrungselement 2340.
Der Abstand zwischen dem Antriebselement 2241 und dem Fiihrungselement 2340 ist der

minimal erreichbare, da sich der Zapfen 2253 in dieser Stellung in einer gegeniiber dem Fiih-
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rungselement 2340 dem kleinstmdglichen Abstand aufweisenden Innenposition befindet. Die
Wagenvorrichtung 2200 kann in der Eingriffstellung bei Selbsthemmung des Antriebs nicht
mehr manuell mit dem Deckelorgan 1200 verschoben werden, oder nur mit stark erh6htem
Kraftaufwand, ndmlich wenn der Antrieb nicht selbsthemmend ist. Zwischen dem Zahnrad

und der Zahnstange besteht eine formschlissige Verbindung.

Die Eingriffstellung E wird nur nach einer an der Steuer- und Regelvorrichtung 2265 einstell-
baren Zeitspanne eingenommen, und zwar immer dann, wenn ein SchlieBvorgang nicht oder
nicht ordnungsgemaB, insbesondere manuell, beendet wurde oder wenn ein SchlieBvorgang
durch manuelle Einwirkung unterbrochen wurde. Der SchiieBvorgang wird mittels Betétigen
eines in Fig. 7 gezeigten Endschaiters 2280 durch einen Schaltwinkel 2350, der zwischen

einem Winkelelement 2360 und der Fiihrungsschiene 2320 angebracht ist, beendigt. Unter-

bleibt eine Betatigung durch manuelle Deckelverschiebung, erfolgt nach einer Zeitspanne, die

.vorzugsweise etwa mit 7 Sekunden vorgewahlt ist, der SchlieBvorgang automatisch, indem

zuerst die Servoeinrichtung 2255 das Anstellelement 2251 von der Freigabestellung F in die
Eingriffstellung E fahrt und gleichzeitig oder kurze Zeit spéter der Antrieb 2243 mit Strom
versorgt ‘wird, wobei das Antriebselement 2241 die Wagenvorrichtung 2200 mit dem Deckel-

organ 1200 relativ zu'dem Fiihrungselement 2340 in Richtung der SchlieBstellung S antreibt.

Wird wahrend des automatischen SchlieBvorgangs eine.der damit einhergehenden Lateralbe-
wegung des Deckelorgans 1200 entgegenwirkende und einen Schwellenwert liberschreitende
Kraftkomponente einer Stdrkraft aufgebracht, entweder erzeugt durch ein AnstoBen oder ein
Beriihren des Deckelorgans 1200, so erhoht sich der aufgenommene Antriebsstrom des An-
triebs 2243 um einige bis einige hundert Milli- oder Mikroampere. Ubersteigt diese Stromer-
h&hung den voreingestellten Schwellenwert, so wird das Anstellelement 2251 mit dem daran
befestigten Antrieb 2243 sofort in die Freigabestellung zuriickgefahren und gleichzeitig die
Stromzufuhr zum Antrieb 2243 unterbrochen. Dabei kann wahlweise ein Uﬁterbrechungssig~
nal durch geeignete Signalmittel ausgegeben werden. Nach einer zweiten Zeitspanne, z.B.
nach 10 Sekunden, die im {ibrigen unabhéngig von der ersten wéhlbar ist, wird der oben be-
schriebene automatische SchlieBvorgang bis zum Erreichen der SchlieBstellung S fortgesetzt.
Die Betatigung des Endschalters 2280 durch den Schaltwinkel 2350 zeigt der Steuer- und

Regelvorrichtung 2265 das ordnungsgeméaBe Erreichen der SchlieBstellung an.
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Die Fig. 6 und 7 verdeutlichen die Lage der Fiihrungsrader 2201-2204 an dem Halteblech
2230. Zudem ist ein U-Profil des Mitnahmeelementes gezeigt. Mittels eines ersten Winkel-
elements 2360 und eines hier nicht gezeigten dem ersten gegeniiberliegenden zweiten Win-

kelelements wird die gesamte SchlieBvorrichtung 2000 mittels hier ebenfalls nicht gezeigter

Schrauben an dem Kiihlbehalter 1000 befestigt.
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Bezugszeichenliste

1000
1050

1100

1200, 1200’
1220

2000

2200, 2200’
2201-2204
2201-2204’
22017-2204"
2205

2206

2210, 2210’
2211-2214
2220

2230

2240

2241

2242

2243

2250

2251

2252

2253

2254

2255

2256

2257

2260

2265

2222

2223

Kiihibehalter
Verschlussseite
Innenraum
Deckelorgan

Verschlussseite

SchlieB- und/oder Offnungsvorrichtung

Wagenvorrichtung
Flhrungsrader
Bund

Schraube

Schraube

Schalter
Mitnahmeelement
Distanzelement |
Energiefiihrungseinrichtung
Halteblech
Antriebsvorrichtung
Antriebselement
Motorwelle

Antrieb
Anstellvorrichtung
Anstellelement
Antriebsscheibe
Zapfen

Langloch
Servoeinrichtuhg
Kunststoffgehause
Lagergabel
Kunststoffgehause
Steuer- und Regelvorrichtung
Kettenglieder
Schlaufe
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2280
2299, 2299
2300
2320
2340
2321
2322
2350
2360
2400
2420
2500
E

N » O =

Endschalter
Abdeckhaube
Flihrungseinrichtung
Fihrungsschiene
Flihrungselement
Profilnut

Profilnut
Schaltwinkel
Winkelelement
Abdeckung

Informations- und Werbeflache

Schalter
Eingriffstellung
Freigabestellung
Offenstellung
SchlieBstellung

Zwischenraum
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Patentanspriiche

1. Verfahren zum SchlieBen oder Offnen eines Entnahmequerschnitts eines Kiihlbehal-
ters (1000) durch mindestens ein lateral gefiihrtes und verschiebbares Deckelorgan
(1200, 1200°), wobei das Deckelorgan (1200, 1200°) entweder von einer Offenstellung
(0), insbesondere einer Produktentnahmestellung, bei der zwischen einer Verschluss-
seite (1050) des Kiihlbehélters (1000) oder eines weiteren Deckelorgans und einer
Verschlussseite (1220, 1220°) des Deckelorgans(1200, 1200°) ein Zwischenraum (Z)
vorhanden ist, mittels eines SchlieBvorgangs, bei dem das Deckelorgan (1200, 1200)
durch eine den Zwischenraum (Z) verkleinernde Lateralbewegung verschoben wird, in
eine SchlieBstellung (S), bei der zwischen der Verschlussseite (1050) des Kithlbehal-
ters (1000) oder des weiteren Deckelorgans und der Verschlussseite (1220, 1220’)
des Deckelorgans (1200, 1200’) im wesentlichen kein Zwischenraum (Z) vorhanden
ist, tiberfiihrt wird, oder mit einer der ersten Lateralbewegung entgegen gerichteten,
den Zwischenraum (Z) vergréBernden, zweiten Lateralbewegung von der SchiieBstel-
lung (S) in die Offenstellung (O) Qbeﬁﬁhrt wird, wobei der SchlieB- und/oder Off-
nungsvorgang automatisch mittels einer SchlieB- und/oder Offnungsvorrichtung
(2000) eingeleitet wird und entweder durch ein Erreichen der SchlieBstellung (S) oder
der Offenstellung (O) automatisch beendet oder durch eine der jeweiligen Lateralbe-
wegung entgegenwirkende und einen Schwellenwert liberschreitende Kraftkomponen-
te einer Storkraft automatisch unterbrochen wird, dadurch gekennzeichnet, dass ‘ein
Kraftschluss und/oder ein Formschluss zwischen dem Deckelorgan (1200, 1200’)
und/ oder dem Kiihlbehlter (1000) und/oder der SchlieB- und/oder Offnungsvorrich-
tung (2000) auBerhalb des Zeitraums des automatischen SchlieB- und/oder Offnungs-

vorgangs aufgehoben wird.

2. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass der SchlieB- und/oder
Offnungsvorgang nach einer bestimmten Zeitspanne insbesondere zu laufen beginnt,
wenn eine manuelle Offnungs- oder SchlieBbewegung des Deckelorgans beendet bzw.

unterbrochen wird.
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Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die SchlieB- und/oder Off-
nungsbewegung nach der Unterbrechung durch die Storkraft automatisch wieder auf-

genommen wird.

Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass der Schwellenwert der
Kraftkomponente der Storkraft, der die Unterbrechung auslost, insbesondere bei ei-
nem erstmaligen Inbetriebnehmen der SchlieB- und/oder Offnungsvorrichtung (2000),
mittels mindestens eines messtechnischen Erfassens einer Spannung und/oder eines
Stromes wihrend des stérkraftfreien automatischen SchlieB- und/oder Offnungsvor-
gangs und bei einem Erreichens der SchlieBstellung (S) oder Offenstellung (O) und

programmtechnisch ermittelt wird.

Kiihlbehalter (1000) mit einem Entnahmequerschnitt und mindestens einem lateral -
geflihrten und verschiebbaren Deckelorgan (1200, 1200’) zum Verschluss des Ent-
nahmequerschnitts, das von einer Offenstellung (O), insbesondere einer Produktent-
nahmestellung, bei der zwischen einer Verschlussseite (1050) des Kiihlbehalters
(1000) oder eines weiteren Deckelorgans und einer Veréchlussseite (1220, 1220’) des
Deckelorgans (1200, 1200°) ein Zwischenraum (Z) vorhanden ist,

in eine SchlieBstellung (S) tiberfiihrbar ist, bei der zwischen der Verschlussseite
(1050) des Kiihibehélters (1000) oder des weiteren Deckelorgans und der Verschluss-
seite (1220, 1220’) des Deckelorgans (1200, 1200’) im wesentlichen kein Zwischen-
raum (Z) vorhanden ist, wobei‘von einer SchlieB- und/oder Offnungsvorrichtung
(2000) ein automatischer SchlieB- und/oder Offnungsvorgang einleitbar und entweder
durch ein Erreichen der SchlieBstellung (S) oder der Offenstellung (O) automatisch be-
endbar oder durch eine der Lateralbewegung éntgegehwirkénde und einen Schwél-
lénwert iiberschreitende Kraftkomponente einer Storkraft automatisch unterbrechbar
ist, dadurch gekennzeichnet, dass ein Kraftschluss und/oder ein Formschiuss zwi-
schen dem Deckelorgan (1200, 1200°) und/oder dem Kiihlbehélter (1000) und/oder
der SchlieB- und/oder Offnungsvorrichtung (2000) auBerhalb des Zeitraums des au-

tomatischen SchlieR- und/oder Offnungsvorgangs aufhebbar ist.
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10.

11.

12.

13.

Kiihlbehalter (1000) nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, dass die SchlieB-
und/oder Offnungsvorrichtung (2000) durch einen Schalter (2500) abschaltbar ist.

Kiihlbehalter (1000) nach mindestens einem der Anspriiche 5 oder 6, dadurch ge-
kennzeichnet, dass ein Mitnahmeelement (2210, 2210’) an dem Deckelorgan (1200,
1200’) befestigbar und von der SchlieB- und/oder Offnungsvorrichtung (2000) lateral,

insbesondere linear-lateral, relativ zum Kiihibehalter (1000) bewegbar ist.

Kiihlbehalter (1000) nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, dass das Mitnahme-
element (2210, 2210’) den jeweiligen Deckelorganen (1200, 1200’), insbesondere de-

ren Griffelementen, anpassbar ist.

Kiihlbehalter (1000) nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, dass das Mitnahme-

element (2210, 2210’) mittels eines Scharniers hochklappbar ist.

Kiihlbehaiter (1000) nach mindestens einem der Anspriiche 5 bis 7, dadurch gekenn-
zeichnet, dass ein Antriebselement (224 1) einer Antriebsvérrichtung (2240) der
SchlieB- und/oder (jffnungsvorfichtung (2000) von einer Freigabestellung (F), in der
es auBer Eingriff mit einer Flihrungseinrichtung (2300) ist, in eine Eingriffstellung (E)

tiberfiihrbar ist, in der es mit der Flihrungseinrichtung (2300) in Eingriff ist.

Kiihlbehalter (1000) nach Anspruch 10, dadurch gekennzeichnet, dass die Antriebs-
vorrichtung (2240) fest an dem Kiihlbehélter (1000) und die Fithrungseinrichtung
(2300) an dem Deckelorgan (1200, 1200°) befestigbar ist. '

' Kiihlbehslter (1000) nach Anspruch 10, dadurch gekennzeichnet, dass das Antriebs-

element (224 1) mittels eines Anstellelements (225 1) einer Anstellvorrichtung (2250)

zwischen der Freigabestellung (F) und der Eingriffstellung (E) Gberfiihrbar ist.

Kiihlbehalter (1000) nach Anspruch 12, dadurch gekennzeichnet, dass ein Schalter
(2206) in der Freigabestellung (F) von der Antriebsvorrichtung (2240) und/oder dem
Anstellelement (225 1) betétigbar ist.
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14.

15.

16.

17.

18.

19.

Kiihibehélter (1000) nach Anspruch 12, dadurch gekennzeichnet, dass das Anstell-
element (2251) mittels eines Anstellantriebs der Antriebsvorrichtung (2240) bewegbar

ist.

Kihlbehalter (1000) nach Anspruch 14, dadurch gekennzeichnet, dass der Anstellan-
trieb eine Servoeinrichtung (2255) mit einer Antriebsscheibe (2252) mit exzentrisch
angeordnetem Zapfen (2253) ist, der in ein Léngloch (2254) in dem Anstelielement
(2251) eingreift.

Kiihibehalter (1000) nach mindestens einem der Anspriiche 5 bis 15, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die SchlieB- und/oder Offnungsvorrichtung (2000) eine Steuer- und
Regelvorrichtung (2265) in Form einer Steuer- und Regelelektronik aufweist, mittels
der die Zeitspanne und/oder der Schwellenwert einstellbar und eine Uberschreitung

des Schwellenwertes ermittelbar ist.

Kihlbehalter (1000) nach mindestens einem der Anspriiche 5 bis 16, dadurch gekenn—
zeichnet, dass die SchlieB- und/oder C)ffnungsvorrichtung (2000)' eine entlang des
Fiihrungselementes (2340) bewegbare Wagenvorrichtung (2200, 2200’) aufweist, die
mit dem Deckelorgan (1200, 1200’), insbesondere mittels des Mitnahmeelementes

(2210, 2210°), koppelbar ist.

Kiihibehélter (1000) nach Anspruch 17, dadurch gekennzeichnet, dass das Anstell- -

element (2251) schwenkbar an dem Kihlbehélter (1000) oder der Wagenvorrichtung
(2200, 2200’) gelagert ist. '

Kiihibehélter (1000) nach Anspruch 17 oder 18, dadurch gekénnzeichnet, dass ein
Endschalter (2280) an dem Kiihibehélter (1000) oder der SchlieBvorrichtung (2000)
befestigt ist, der in der SchiieBstellung (S) durch die Wagenvorrichtung (2200, 2200’)
und/oder das Deckelorgan (1200, 1200’) betatigt ist. ‘

20
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20.

21.

Kihlbehaiter (1000) nach Anspruch 17, dadurch gekennzeichnet, dass der Kiihlbehal-
ter (1000) zwei libereinander schiebbare Deckelorgane (1200, 1200’) aufweist, die
jeweils mit einer Wagenvorrichtung (2210, 2210’) versehen sind und die mit einem

Ende einer gemeinsamen Energiefiihrungseinrichtung verbunden sind.
KiihIbehalter (1000) nach Anspruch 17, dadurch gekennzeichnet, dass die Wagenvor-

richtung (2210, 2210’) mittels einer Mehrzahl von Flihrungsradern (2201-2204) an

einer Filhrungsschiene (2320) lateral bewegbar gefiihrt ist.

21
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