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Anotace:

Hnaci podvozek pro ¢lankova nizkopodlazni kolejova
vozidla obsahuje dvojkoli s volnymi koly (12), trakéni
motory (6}, brzdové jednotky (7), brzdové kotouée (9)
a prevodovky (11). Je vytvofen jako bezramovy a
sestava ze stfedového nosniku (3), zavéSeného na
spodku skiiné vozu pomoci svislych tahel (8), pii-
¢emz stfedovy nosnik (3) je otoéné uloZen na vodicim
€epu (14), ktery je pevné uspofadan na spodku vozu.
Rozsah pohybu stfedového nosniku (3) véi skfini
vozu je omezen pruznymi narazkami (10) a souéasné
jsou kolmo na podélnou osu vozu v horizontalni
roviné usporadany napravnice (2) s volnymi koly,
jedna z Celni a druha ze zadni strany stfedového
nosniku (3), s nimz jsou obé& dvojkoli rovnéz otoéné
ulozena na vodicim ¢epu (14). Skfifh vozu spoéiva
pfimo na napravnicich (2) prostfednictvim pruzicich
jednotek (1) a dale jsou mezi stfedovym nosnikem (3)
a napravnicemi (2) usporadana vodici tahla s pruzny-
mi pouzdry (4) k vedeni napravnic v podélném sméru,
zatimco k pfi¢nému vedeni napravnic (2) jsou rovnéz
mezi stredovym nosnikem (3) a napravnicemi (2)
usporadana kluzna voditka s vypruzenymi opérkami
(5). Trakéni motory (6), brzdové jednotky (7) a brzdové
kotouce (9) jsou z obou bo¢nich stran upevnény na
stfredovém nosniku (3) a na napravnicich (2) jsou
zavéSeny kolejnicové brzdy (15) s kluznymi opérkami

(16), uspotadanymi k pfenosu brzdnych sil na
konzoly stfedového nosniku (3).
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Hnaci podvozek pro ¢linkova nizkepodlazni kolejova vozidla

Oblast techniky

Vynalez se tyka hnaciho podvozku pro nizkopodlazni ¢lankova kolejova vozidla, zejména
nizkopodlazni tramvaje, v sestavé nejméné dvou &lankd, znichz kazdy nebo kazdy druhy je
uloZen na podvozku.

Dosavadni stav techniky

Pfi n4jezdu nizkopodlazniho kolejového vozidla do oblouku je zadouci, aby se skfiii prislusného
¢lanku mohla na podvozku mirné natocit kolem svislé osy, ¢imz se docili pomalejsiho nabéhu
fidici sily mezi nabihajicim kolem a kolejnici, tim se zmensi hodnota zrychleni, pisobicich na
previslych koncich ¢lanku, a snizi se opotiebeni kola i kolejnice.

Dosud znamé typy podvozki pro nizkopodlazni kolejova vozidla jsou feSeny tak, Ze skfifi vozu
je ulozena prostfednictvim druhotného vypruzeni na ramu podvozku, na kterém je zaroveii
upevnén motor, piipadné spojeny v jeden kompaktni celek se dvéma kolovymi pfevodovkami, a
ram je potom uloZen pfes prvotni vypruZeni na napravnici s volnynti koly. Pfenos toéivého
momentu z pievodovky na kolo je feSen pruznou spojkou nebo kloubovym hfidelem.

Pfi tomto provedeni podvozku patfi k nevypruzenym hmotdm néapravnice s koly a pfiblizné
polovina hmotnosti pruznych spojek. Pfevodovky, brzdové kotouce a brzdové jednotky patii
k jednou vypruZzenym hmotam a jsou zavéSeny na ramu podvozku. PIné vypruZena je aZ skiin
vozidla.

Pro dosazeni kvalitniho chodu vozidla a tim vysokého jizdniho komfortu cestujicich je Zadouci

zmens$it velikost nevypruZzenych hmot, respektive pfesunout co nejvice hmot podvozku mezi
hmoty vypruzené.

Podstata vynalezu

Stanoveny cil teSi hnaci podvozek pro ¢lankova nizkopodlazni kolejova vozidla, obsahujici
dvojkoli s volnymi koly, trakéni motory, brzdové jednotky, brzdové kotouce a pfevodovku, podle
vynalezu, jehoZz podstata spociva v tom, Ze je vytvofen jako bezramovy, sestavajici ze sttedového
nosniku, ktery je zavéSen na spodku skiin€ pomoci nejméné tfech svislych tahel. Vedle
sttedového nosniku jsou kolmo na podélnou osu usporadany napravnice s volnymi koly, jedna
z Celni a druha z jeho zadni strany. Skiiil pfisluSného ¢lanku kloubového vozidla spociva pfimo
na napravnicich prostfednictvim nejméné dvou pruZicich jednotek na kazdé napravnici. Kazda
pruzici jednotka je vytvofena dvéma pruzinami rozdilné tuhosti, které spole¢né plni funkci
prvotniho i druhotného vypruzeni. Pfi¢na tuhost pruzici jednotky dovoluje pohyb nédpravnice
viéi spodku skiiné ve vodorovném sméru s minimalnim odporem. VSechny pruzici jednotky
dohromady plni souéasné funkci prvotniho i druhotného vypruzeni. Mezi sttedovym nosnikem a
napravnicemi jsou uspofadana vodici tdhla s pruznymi pouzdry, a to nejméné tfi ke kazdé
napravnici. Tato tdhla s pruznymi pouzdry umoZiuji vedeni ndpravnic v podélném sméru a
pienaseji reakéni moment pfevodovek na stfedovy nosnik. V pfi¢ném sméru jsou nédpravnice
vedeny kluznymi voditky s vypruZzenymi opérami, uspofadanymi mezi napravnicemi a stfedovym
nosnikem. Stfedovy nosnik, a s nim ob& napravnice s volnymi koly, je oto¢né uloZen na vodicim
&epu, ktery je pevné uspofadany na spodku vozu. Rozsah pohybi stfedového nosniku vi€i skifini
vozu je omezen pruznymi narazkami. Trakéni motory, brzdové jednotky a brzdové kotouce jsou
zobou boénich stran upevnény na stiedovém nosniku, ktery je jiz plné vypruzen. Castednd
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vypruzené pfevodovky jsou upevnény na koncich napravnic. To¢ivy moment z motoru na
prevodovky je pienaSen kloubovymi hiideli. Dale je podvozek vybaven dvéma kolejnicovymi
brzdami, zavé3enymi na ndpravnicich. Brzdna sila z kolejnicovych brzd je ptenaSena kluznymi
opérkami na konzoly stfedového nosniku a déle vodicim Eepem na skfifi vozidla.

Reseni podle vynélezu se dosahne jak poZadované oto¢né vazby podvozku na skfiit prislusného

¢lanku vozidla, tak odpruzeni co nejveétsi hmoty podvozku. Tim je zabezpelen kvalitni chod
vozidla a vysoky jizdni komfort cestujicich.

Piehled obrazku na vykresech

Hnaci podvozek pro €lankové nizkopodlazni kolejova vozidla podle vynalezu je blize objasnén
na prilozeném vykrese, kde je na obrazku jeho prostorové znazornéni.

Piiklady provedeni vynalezu

Hnaci podvozek pro ¢lankova nizkopodlazni kolejova vozidla, obsahujici dvojkoli s volnymi
koly 12, trakéni motory 6, brzdové jednotky 7, brzdové kotouce 9 a pievodovku 11, zndzornény
na obr. 1, sestavd ze sttedového nosniku 3, ktery je zavéSen na spodku skiiné vozu pomoci tfech
svislych tahel 8. Vedle stfedového nosniku 3 jsou kolmo na podéinou osu uspotadany napravnice
2 svolnymi koly 12, jedna z¢&elni a druha zjeho zadni strany. Skfifi piislusného &lanku
kloubového vozidla spo¢iva ptimo na napravnicich 2 prostfednictvim i &tyf pruzicich jednotek 1
na kazdé napravnici 2. Kazda pruzici jednotka 1 je vytvofena pryZokovovou pruZinou ve své
dolni ¢asti a ocelovou vinutou pruzinou ve své horni &asti. V3echny pruzici jednotky 1 plni
soucasné funkci prvotniho i druhotného vypruZeni. Pfi¢na tuhost pruzici jednotky 1 je takova, Ze
dovoli pohyb napravnice 2 vii¢i spodku skiiné ve vodorovném sméru s minimalnim odporem.
Stfedovy nosnik 3 zajiStuje vazbu mezi obéma napravnicemi 2 a sk¥ini vozidla. Stfedovy nosnik
3 vede obé€ napravnice 2 v podéIném sméru tfemi tahly s pruznymi pouzdry 4 a v pfi¢ném sméru
kluznymi voditky s vypruzenymi opérkami 5. Téhla spruznymi pouzdry 4 kromé pienosu
podélnych sil jesté prenasi reakéni moment pfevodovek 11 na stfedovy nosnik 3. Stiedovy
nosnik 3 a s nim ob€ napravnice 2 s volnymi koly 12 jsou oto&né uloZeny na vodicim &epu 14,
ktery je pevné uspofadany na spodku vozu. Tim je umoZnéno poZadované natileni podvozku
viiCi skfini vozu. Rozsah pohybi stfedového nosniku 3 vidi skfini vozu je omezen pruznymi
narazkami 10. Trak¢ni motory 6, brzdové jednotky 7 a brzdové kotoude 9 jsou upevnény z obou
boCnich stran na plné vypruzeném stfedovém nosniku 3, &imZ je zmenSena velikost
nevypruzenych hmot. Céstein& vypruzené prevodovky 11 jsou upevnény na obou koncich
napravnice 2. Tuhosti pruzného zavéseni je takova, aby byly svislé pohyby prevodovky pfi
ptejezdu nerovnosti koleje minimalizovany. Todivy moment z motoru 6 je na prevodovky 11
ptenaSen kloubovymi hfideli 13. Déle je podvozek vybaven dvéma kolejnicovymi brzdami 15,
zav€3enymi na napravnicich 2. Brzdna sila z kolejnicovych brzd 15 je pfenaSena kluznymi
opérkami 16 na konzoly stfedového nosniku 3 a dale vodicim Eepem 14 na skfiii vozidla.

Primyslova vyuZzitelnost

Hnaci podvozek pro ¢lankova nizkopodlazni kolejova vozidla se s vyhodou vyuZije zejména u
nizkopodlaznich tramvaji.
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PATENTOVE NAROKY

1. Hnaci podvozek pro <lankova nizkopodlazni kolejova vozidla, obsahujici dvojkoli
s volnymi koly, trakéni motory, brzdové jednotky, brzdové kotoude a pievodovky, vyzna-
¢ujici se tim, Ze je vytvofen jako bezramovy, sestavajici ze stfedového nosniku /3/,
zavéSeného na spodku skiiné vozu pomoci nejméné tfech svislych tahel /8/, pfiCemz stfedovy
nosnik /3/ je dale oto¢né uloZen na vodicim Cepu /14/, ktery je pevné uspofadan na spodku vozu,
pfi€emz rozsah pohybu stfedového nosniku /3/ vici skiini vozu je omezen pruznymi narazkami
/10/, a soucasné jsou kolmo na podélnou osu vozu v horizontélni rovin¢ usporadany napravnice
/2/ s volnymi koly /12/, jedna z €elni a druha ze zadni strany stfedového nosniku /3/, s nimz jsou
obé dvojkoli rovnéz oto¢né uloZena na vodicim ¢epu /14/, pii¢emz skiini vozu spociva pifimo na
napravnicich /2/ prostfednictvim vzdy nejméné dvou pruzicich jednotek /1/ na kazdé napravnici
/2/ a dale jsou mezi stfedovym nosnikem /3/ a napravnicemi /2/ uspofddana vodici tahla
s pruznymi pouzdry /4/, a to nejméné tfi ke kazdé napravnici /2/, k vedeni napravnic v podélném
sméru a zachyceni reakénich momenti pohonu a brzdy, zatimco k pfi€nému vedeni napravnic /2/
jsou rovnéz mezi stfedovym nosnikem /3/ a ndpravnicemi /2/ uspofdddna kluzna voditka
s vypruzenymi opérami /5/, pficemz trakéni motory /6/, brzdové jednotky /7/ a brzdové kotouce
/9/ jsou z obou boé¢nich stran upevnény na stfedovém nosniku /3/ a na népravnicich /2/ jsou dale
zavéseny kolejnicové brzdy /15/ s kluznymi opérkami /16/, uspotadanymi k pfenosu sil na
konzoly stfedového nosniku /3/.

2. Hnaci podvozek pro ¢&lankova nizkopodlazni kolejova vozidla podle naroku I,

vyznadujici se tim, Ze kazda pruzici jednotka /1/ je tvoiena dvéma pruZinami
rozdilné tuhosti.

1 vykres
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