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Wynalazek dotyczy wurzadzemia do
chtodzenia wst¢pnej komory silnikéw spa-
linowych, w ktérej odbywa sie zapton pa-
liwa, a mastepnie raptowne przettoczenie
go do cylindra roboczego.

Poniewaz tworzywo $cianki komory
wstepnej moze wytrzymaé tylko pewna
okreslona temperature, wiec ze wzgledu ma

wytrzymaltosé tej komory wskazane jest:

jej chlodzenie od zewnatrz, w celu pobra-
nia pewnej czesci ciepla, wytwarzanego w
komorze wstepnej przez spalanie paliwa,
przyczem ilo§é odprowadzanego przez
czynnik chlodzacy ciepla, wytwarzanego
przez spalajace si¢ w komorze wstepnej
paliwo, jest dobrana w ten sposéb, aby tem-
peratura $cianki komory wstepnej nie prze-
kroczyla granicy, przy ktoérej $cianka ule-
glaby zniszczeniu.

Poniewaz w wigkszoéci przypadkéw ob-
cigzenie silnikéw spalinowych ulega waha-
niom, wigc podczas pracy silnika zmienia
si¢ zarowno czestosé, jak i ilo§é wtryskiwa-
nego do komory wstepnej paliwa, a tem sa-
mem stopieri ogrzania $cianek komory
wstepnej.

Wobec tego nalezy dostosowywaé chlo-
dzenie $cianek komory odpowiednio do
chwilowego obcigzenia silnika, aby tworzy-
wo komory wstepnej nie uleglo uszkodze-
niu przy zmianie obciazenia silnika.

Znane dotychczas urzadzenia do chlo-
dzenia wstepnych komér silnikéw spalino-
wych nie odpowiadaly w dostatecznej mie-
rze tym wymaganiom.

W znanych urzadzeniach tego rodzaju,
w ktérych jako czynnik chlodzacy stoso-
wane jest powietrze atmosferyczne lub pa-
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ra wellna niie mosna byte destesowac stop-
nia chlodzema scianki komory wstepnej do
wahati temperatury rte; ‘$cianki podczas bie-
gu silnika. W przypadku chlodzenia komo-
ry wstepnej woda nie mozna réwniez uzy-
skaé natychmiastowego «ostosowania sig
intensywnosci chlodzenia do wahari tempe-
ratury nawet woéwczas, gdy pompe, tlocza-
ca wode do chlodnicy, napedza sam silnik.

W znanych urzadzeniach pompa wodna,
napedzana przez silnik, tloczy wod¢ jedno-
czesnie do plasacaéw wezystiich cyhindréw,
a ilo$é tloczonej wody w stosunku do ilosci
wody, ktéra omywa Scianki kemory wstep-
nej, jest bardzo znaczna, wskutek czego
temperatura tej znacznej ilosci wody moze
si¢ w bardzo mnieznacznym stopmiu dosto-
sowywaé sie do wahand temperatury s$cia-
nek komory wstepnej.

Natychmiastowa zmiana tempera,tury
czynnika chlodzacego odpowiednio do
stopnia nagrzania $cianki komory wstepnej
odbywa si¢ wedlug wynalazku w ten epo-
sob, ze jako czynnik chlodzacy stosuje sig
gaz, ktéry podczas rozprezania sig pobiera
cieplo ze scianek komory wstepnej, doplyw
za$ tego gazu miarkuje si¢ odpowiednio do
szybkoséci 1 obciazenia silnika zapomoca
zaworu wlotowego, rozrzadzanego przez
dZwignie lub tez inma ruchomag czesé sil-
nika. Temperature czynnika chlodzacego
moZna réwniez zmieniaé i w inny sposéb,
np, przez zmiang stopnia rozprezenia gazu
w chlodnicy komory wstepnej zapomoca
dlawienta u wylotu przeplywajacego gazu.

Na rysunku przedstawiono dwa przy-
ktady wykonania przedmiotu wynalazku.
Fig. 1 przedstawia schematycznie prze-
kréj glowicy cylindra silnika spalinowego,
zaopatrzonej w urzadzenie .do regulacji
stopnia chtodzenia komory wstepnej w za-
leznosci od szybkosci biegu silnika, fig. 2—
takiz przekr6j glowicy, zaopatrzonej w u-
rzadzenie regulacyjne, zapomoca ktérego
chtodzenie 'komory wstepnej uzaleiniane
jest réwniez od regulatora, miarkujacego

doptyw paliwa, a fig. 3 — poprzeczny prze-
kréj przez rozrzadcza tarcze kciukowa w
wykonaniu wedtug fig. 2.

Na fig. 1 pompa powietrzna lub spre-
zarka a zasysa gaz, np. powietrze i tloczy
go po sprezeniu do zbiormika c. Sprezony
czynnik chlodzacy przeptywa rurka b po-
przez mastawny zawér f do jednej lub tez -
jednoczesnie kilku komér chlodniczych g,
otaczajacych wlasciwa komore zaptonowa i.
Rozprgzajacy sie¢ w tej komorze i wskutek
tego w silnym stopniu ozigbieny gaz moze
wyplywaé z komory g rurka h nazewnatrz,
badztez do zhiornika, z ktérego zostaje po-
nownie zasysamy przez pompeg powietrzna
a. Litera k oznaczono dysz¢ paliwowa,
przez ktora paliwo jest wtlaczane do ko-
mory zaplonowej i. Pompa powietrzna a
moze byé mapedzana przez walek kciuko-
wy d lub tez zapomoca innego odpowied-
niego urzadzenia. DzZwignia zaworowa e,
poruszana przez kciuk m, lub inny narzad
silnika, rozrzadza zawoér wlotowy f, poprzez
ktéry jest doprowadzany czynnik chlodza-
cy do komory g. Czynnik chtodzacy rozpre-
za si¢ w komorze chlodniczej g i chlodzi
tem samem skutecznie komore zaptonows, i.
Zapomocy odpowiedniego urzadzemia u-
trzymuje sig cisnienie czynnika chlodzace-
go w zbiornitku ¢ na odpowiedniej wyso-
kosci. Skok zaworu wlotowego f jest ma-
stawny, dzigki czemu mozna uzyskaé dla-
wienie przeplywajacego przez zawér f
czynnika, a mianowicie przez nastawienie
jego skoku, a tem samem mozna regulowaé
w miare potrzeby stopiefi rozprezenia oraz
ilo§¢ doprowadzanego do komory chtodni-
czej g czynmika chlodzacego. Nastepnie,
przez zdlawienie wylotu w rurce h, mozna
regulowa¢ stopieni rozprezania si¢ czynnika
chtodzacego w komorze g.

W postaci wykonania, przedstawionej
na fig. 1 rysunku, dysza paliwowa %, do-
prowadzajaca paliwo do komory spalamia i
oraz zawdr ¥, doprowadzajgcy czynnik
chtodzacy do komory chlodniczej g, roz-



rzadzane s zapomoca wspélnej dZwigni za-
worowej e, przyczem zawor f posiada nie-
zmienny skok. Aby umozliwi¢ miarkowanie
ilosci czynnika chlodzacego, doprowadza-
nego podczas kazdego skoku zaworu f do
komory chlodniczej g, w zaleznosci od ilo-
$ci wtryskiwanego do komory spalania i
paliwa zawér f, w postaci wykonania
przedstawionej ma fig. 2 i 3, jest zaopa-
trzony w specjalny rozrzad, skladajacy sie
z dzwigni zaworowej [ oraz rozrzadczej
tarczy kciukowej m‘. Celem umozliwienia
zmiany wielkoéci skoku zaworu f, kciuk tej
tarczy zaopatruje si¢ w skoéng powierzch-
nie n, ktérej najmniejsza, wzglednie mnaj-
wigksza odleglo$¢ od osi obrotu tarczy o-
kresla granice regulacji, w ktérych mozna
zmieniaé wielko$é skoku zaworu f, a przez
to ilosé czynnika chtodzacego, przypadaja-
ca na jeden skok. Rozrzadcza tarcza kciu-
kowa m‘ jest osadzona przesuwnie na wale
d wzdtuz jego osi. Rozrzadcza tarcze kciu-
kowa m’ obejmuje dwudzielny pierscien
prowadniczy o, polaczony z makretka p
wkrecona na mnagwintowany sworzedn ¢
dZwigni o duzym skoku, dzieki czemu przez
obrét tego sworznia nakretka f moze sie po-
rusza¢ tam i napowrdt, a z nig i pierscieri
o. Przy tym ruchu, w zaleznosci od kie-
runku jego obrotu, tarcza m‘' z kciukiem n

przesuwa si¢ badZ w prawo, badz w lewo,

wskutek czego zmienia si¢ mimosrodowosé

kcivka w miejscu zetkniecia z krazkiem

wodzacym r (przedstawionym na rysunku
linja przerywana) dzwigni [, a jednocze-
$nie z tem zmienia sie i skok zaworu f.
Sworzei ¢ jest obracany zapomoca korby
s, napedzanej od regulatora, ktérego poto-
Zenie zaznaczone jest strzalka x, przyczem

zapomocy, tegoz regulatora jest réwniez
miarkowana ilo§¢ doprowadzanego do ko-
mory spalania i paliwa. W ten sposéb ilosé
czynnika chtodzacego doprowadzanego do
komory chlodniczej g jest zawsze dostoso-
wywana do ilosci paliwa, doprowadzanego
do komory spalania i podczas jednego sko-
ku pompy paliwowej, dzigki czemu uzy-
skuje sie rownomierne chlodzenie $cianek
komory spalania i.

Zastrzezenia patentowe.

1. Urzadzenie do chlodzenia wstepnej
komory w silnikach spalinowych umie-
szczonej wewnatrz glowicy w przestrze-
ni, oddzielonej od pozostalej przestrzeni
chlodniczej glowicy, znamienne tem, ze w
pokrywie zamknigtej przestrzeni (g), w
ktorej jest umieszczona wstepna komora
(i), osadzony jest zawér wlotowy (f), przez
ktéry doptywa czynnik chlodzacy, np. gaz,
ktorego ilosé jest miarkowana odpowied-
nio do szybkosci i obciazenia silnika zapo-
moca, dZwigni zaworowej (e) wzglednie (1),
albo innej ruchomej czesci silnika, steruja-
cej powyzszy zawér wlotowy (7).

2. Odmiana utzadzenia wedlug zastrz.
1, znamienna tem, ze w. rurze wylotowe;j
(h), przez ktora odplywa rozprezony czyn-
nik chtodzacy, jest umieszczony marzad
dtawiacy, zapomoca ktérego regulowany
jest stopieri rozprezenia gazu w komorze
chtodniczej (g).

Frederik Oscar de Vogel.
Zastepca: Inz. J. Wyganowski,

! rzecznik patentowy.
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