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64 Schreitfahrzeug.

67 Schreitfahrzeug mit einem Fahrwerkrahmen, der an

einem Ende zwei hohenverstellbare Radarme mit
bremsbaren Radern (20) und am anderen Ende zwei durch
Einzelantriebe betétigte Schreitbeine (25, 26) aufweist, die
jeweils aus einem am Fahrwerkrahmen angelenkten hohen-
und seitenverschwenkbaren Oberschenkel (33) und einem
schwenkbaren Unterschenkel (35) mit einer einstelibaren
Fussplatte (38) bestehen. Die Schreitbeine besitzen zur
Fahrzeuglingsachse paralle! verlaufende Schwenkendstel-
lungen, und fiir die Standfestigkeit des Fahrzeugrahmens
ausserhalb eines Schreitzyklus ist eine Abstiitzeinrichtung
(52) mit einem oder zwei zusatzlichen Auflagepunkten vor-
gesehen.
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Beschreibung

Die Erfindung betrifft ein Fahrzeug wie im Ober-
begriff des Anspruches 1 angegeben.

Zum technischen Hintergrund gehdren Schreit-
bagger entsprechend CH-PS 508 786, die zur Fort-
bewegung auf Gelidnde mit extremen Steigungen
und anderen Unregelméssigkeiten eingerichtet sind.
Ihr Fahrzeugrahmen trégt hhen- und seitenverstell-
bare Radarme mit Réidern sowie hohen- und sei-
tenverstellbare Stiitzbeine mit Auflagepratzen. Ein
auf dem Fahrwerkrahmen um eine senkrechte Ach-
se drehbarer Oberwagen tragt ausser Fahrerkabine
und den Antriebsaggregaten einen Baggerarm mit
Baggerléffel. Mit diesem und den beiden Rédern
stiitzt sich das Fahrzeug beim Schreiten auf dem
Boden ab, wihrend die Stiitzbeine vom Boden an-
gehoben sind. Durch Strecken und Beugen des
Baggerarms kann der Schreitbagger auf seinen Ré&-
dern gefahren werden. Hat der Baggerarm seine
Endposition erreicht, wird der Fahrzeugrahmen mit
den Stiitzbeinen auf dem Boden abgesetzt, so dass
mit dem Baggerarm ein neuer Schritt eingeleitet
werden kann.

Um den Schreitbagger zu lenken, wird bei einsei-
tig angehobenem Fahrwerkrahmen der Oberwagen
so lange zwangsweise verdreht, bis die gewiinschte
Fahrtrichtung erreicht ist. Dies kann nur in kleinen
Schritien von wenigen Winkelgraden erfolgen; denn
sobald das Standdreieck — bestehend aus den bei-
den R&dern und dem Baggerarm — so verdndert
wird, dass der Fahrzeugschwerpunkt aus dem Drei-
eck wandert, kippt das Fahrzeug auf eine Pratze
oder volistandig um.

Sobald am Baggerarm der Loffel durch einen
freihdangenden Greifer ersetzt ist, kann der Schreit-
vorgang nicht mehr durchgefiihrt werden, da der
Greifer keine Lings- oder Querkrafte Ubertragt.
Auch mit anderen Werkzeugen, wie Gesteinsbohrer,
Holzernter am Baggerarm kann das Fahrzeug keine
Schreitbewegungen ausfiihren.

Aus der US-PS 4 779 691 ist ein Geléndefahr-
zeug entsprechend dem Oberbegriff des Anspruchs
1 bekannt, das einen einem Schreitbagger &hnli-
chen Fahrwerkrahmen, jedoch keinen Baggerarm
aufweist, der das Fahrzeug schiebt oder zieht, son-
dern bei dem die vorbeschriebenen Stiitzbeine als
zwei Schreitbeine ausgebildet sind, die abwech-
selnd als dritter Auflagepunkt das Fahrzeug am Bo-
den stiitzen bzw. abheben werden. Bei kontinuierli-
cher Fortbewegung mit abwechselnden Beineinsatz
entsteht wie beim Schreitbagger ein Standdreieck,
das aus zwei Radern und einem Bein gebildet wird.
Die Seitenlingen des Dreiecks verdndern sich bei
jedem Schritt, jedem Schrittwechse! und bei jedem
Lenkvorgang. Die Standsicherheit (Kippsicherheit)
des Fahrzeugs wechselt folglich laufend und ist da-
bei hdufig auf ein schmales Restdreieck be-
schrankt, so dass bei unglinstiger Belastung und/
- oder am Hang die Gefahr des Umkippens besteht.

Erfindungsgeméss stellt sich die Aufgabe, ein
Schreitfahrzeug fiir extreme Geldndeverhéitnisse zu
schaffen, das bei geringem baulichen Aufwand sich
mindestens so sicher und einfach wie ein Schreit-
bagger weiterbewegen und lenken ldsst, jedoch
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zum Schreiten und Lenken keinen Baggerarm be-
nétigt, so dass fiir die Ausstattung des Oberwagens
alle Variationsméglichkeiten offen stehen. So kann
der Oberwagen des Fahrzeuges drehbar oder fest
mit dem Unterwagen verbunden sein, und er kann
mit Ladepritschen, Winden, Aufbauten, Kran- oder
Baggerarmen ausgeriistet sein und soll auch wéh-
rend des Arbeitseinsatzes eines Kranes, falls nétig
translatorisch, bewegt werden kénnen.

Erfindungsgeméss wird diese Aufgabe durch die
kennzeichnenden Merkmale im Anspruch 1 gel6st.

Die vorgeschlagene Bauform verkérpert ein flir
beliebige schwierige Einsatze anwendbares Schreit-
fahrzeug mit geringen Gestehungskosten, das sich
vergleichbar einfach wie ein herkémmlicher Schreit-
bagger betatigen lasst, so dass der Fahrer keine
héher qualifizierte Ausbildung als ein Baggerfiihrer
benétigt.

Bei dem eingangs beschriebenen bekannten
Schreitfahrzeug entsteht demgegentiber Kippgefahr,
sobald eines der Schreitbeine angehoben wird und
zu diesem Zeitpunkt gerade eine unglinstige Last-
verteilung aufgrund der augenblicklichen Position
des Arbeitsgerdtes oder aufgrund schwieriger Ge-
landebedingungen vorhanden ist. Die Erfindung
geht von der Uberlegung aus, dass aus Sicher-
heitsgriinden eine direkte Abstiitzung des Fahrwerk-
rahmens mdglich sein muss, wenn im schwierigen
Gelénde statt einer kontinuierlichen Gangart mit ab-
wechselndem Schreitbeineinsatz zur Verbesserung
der Standfestigkeit beide Schreitbeine gleichzeitig
betatigt werden.

Die Seitenverschwenkbarkeit der Schreitbeine
wird vorteithaft ausgenutzt, um Kurven fahren zu
kdénnen oder den Fahrwerkrahmen in eine andere
Richtung einzustellen. Der Lenkvorgang wird fiir
den Fahrer dadurch erleichtert, dass den Schreit-
beinen eine zur Fahrzeugldngsachse parallele
durch Anschlagmittel definierte Endstellung zuge-
ordnet ist. Dies vereinfacht sowohl eine Richtungs-
inderung, wozu ein Schreitbein bei abgestiitztem
Fahrwerkrahmen in die zu lenkende Richtung und
das andere Schreitbein in seine Endstellung ge-
schwenkt werden und dann nach Anheben des
Rahmens dieser durch gleichzeitiges seitiges Ver-
schwenken beider Beine in die neue Richtung ge-
bracht wird, als auch nach einer Richtungsénderung
die Wiederaufnahme der Geradeausbewegung,
wozu beide Schreitbeine in ihre Endstellungen ge-
bracht werden.

Alternativ oder gleichzeitig zur Seitenverschwen-
kung der Schreitbeine kénnen zum Lenken des
Fahrzeuges auch die an den riickwértigen Radar-
men verschwenkbar gehaltenen R&der eingesetzt
werden. Als Variante zur Abstiitzung des Fahrwerk-
rahmens durch einen Mittelsporn oder durch zwei
seitliche absenkbare Sporne kann eine am Fahr-
zeugrahmen angeordnete Steckkonsole dienen, die
eine Mittelstiitze aufnimmt, oder eine abgestiitzte
Deichsel, eine Winde oder ein Rad oder Radpaar.
Letzteres kann durch einen Raupenzug ersetzt wer-
den, der sich durch eine vergrésserte Auflageflache
auszeichnet. Durch Lenkbarkeit des Rades oder
des Raupenzuges ist neben vereinfachter Fahrmdg-
lichkeit auf ebenem Gelande ausserdem bei einem
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Lenkeinschlag von 90° nach wenigstens einer Seite
eine Sporn- oder Arretierungswirkung gewéhrleistet,
um das Schreitfahrzeug zwischen den Schreitzyklen
in Hanglagen hinreichend abstlitzen.

Weitere Merkmale der Erfindung ergeben sich
aus den Anspriichen, Zeichnungen und der nachfol-
genden Beschreibung von Ausfiihrungsbeispielen.
Diese Merkmale kénnen einzein oder in beliebiger
anderer Kombination weitere zweckmdassige Aus-
fiihrungsformen der Erfindung bilden. Ausfiihrungs-
beispiele des Schreitfahrzeugs gemdss der Erfin-
dung sind nachfolgend anhand der Zeichnung be-
schrieben. Es zeigen jeweils schematisch

Fig. 1 eine Seitenansicht eines Schreitfahrzeuges
nach der Erfindung, dessen Fahrwerkrahmen auf
zwei Stitzen ruht;

Fig. 2 das Fahrzeug nach in Fig. 1, dessen auf
dem Boden abgestiitzte Schreitbeine und den Fahr-
werkrahmen vom Boden abheben;

Fig. 3 das Fahrzeug nach Fig. 2 mit Schreitbel-
nen in halbgestrecktem Zustand;

Fig. 4 das Fahrzeug wie zuvor mit volistdndig ge-
streckten Schreitbeinen, bei dem die seitiichen Stiit-
zen am Fahrwerkrahmen durch eine mittige Stiitz-
platte ersetzt sind;

Fig. 5 eine Draufsicht auf den Unterwagen des
Fahrzeugs nach Fig. 4;

Fig. 6 eine Draufsicht auf den Unterwagen des
Fahrzeugs nach Fig. 1-3 zur Veranschaulichung ei-
ner Lenkart mit Hilfe seitlich verschwenkbarer
Schreitbeine;

Fig. 7 eine Draufsicht wie in Fig. 5 mit Varianten
der Abstiitzeinrichtung und lenkbarer Bodenréder;

Fig. 8 eine Seitenansicht des Fahrzeugs nach
Fig. 7 im Zustand der Strassenfahrt;

Fig. 8a eine Variante des Fahrzeugs nach Fig. 8;

Fig. 9 eine Draufsicht auf ein Fahrzeug mit lenk-
baren Bodenrddern wie in Fig. 7 in verschiedenen
Lenkeinschlagsteliungen;

Fig. 10 eine Seitenansicht eines Schreitfahrzeu-
ges, das sich entlang eines Geldndeabsatzes be-
wegt und dessen Schreitbeine parallel gefihrte Un-
terschenkeln aufweisen.

Das gezeigte Schreitfahrzeug umfasst einen
Fahrwerkrahmen 10 mit zwei héhen- und seitenver-
stellbaren Radarmen 15 und daran gelagerten Bo-
denrédern 20 an einem Ende und zwei héhen- und
seitenverstellbaren Schreitbeinen 25, 26 am ande-
ren Ende, die ihrerseits aus Ober- und Unterschen-
keln 33 bzw. 35 und einer allseits beweglichen
Fussplatie oder Pratze 38 bestehen.

Die Radarme 15 sind an Radarmgelenkkdrpern
13 gelagert, die auf waagerechten Gelenkachsen
12 am Fahrwerkrahmen 10 gelagert und mittels am
Fahrzeugrahmen abgestiitzter Zylinder 14 héhen-
verschwenkbar sind. Geméss Fig. 5 und 6 sind die
Bodenrader 20 jeweils mittels an ihren Radnaben
befestigter Radachslenker 19 und zugeordneter Pa-
rallelogrammlenker 28 mit bleibender Parallelitét zur
Fahrzeuglangsachse gefiihrt, wenn sie an den Rad-
armen 15 mit Hilfe von Radarmzylindern 16 in ver-
schiedene Spurweiten eingestellt werden.

Bei einer alternativen Radanlenkung geméss
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Fig. 7 und 9 sind die Naben der Bodenréder 20 um
senkrechte Achsen an den Radarmen 15 einstell-
bar. Bei etwa waagrechten Radarmen 15 ist mittels
an den Radachslenkern 19 angreifender; durch ein
Mittelstiick 17 verbundener Radfiihrungszylinder
17a, 17b eine Radienkung mdglich. Wenn gemass
Fig. 9 beide Zylinder 17a, 17b des einen Rades voll
ausgefahren und die Zylinder des anderen Rades
eingefahren sind, befinden sich die Réder in ihrem
maximalen Lenkeinschlag. Wird entsprechend Fig. 7
je ein Radzylinder 17a ausgefahren und je ein Zy-
linder 17b eingefahren, verbleiben die Bodenréder
20 unabhingig von der Verstellung der Radarme
15 parallel zur Fahrzeugléngsachse.

Seitlich am Fahrwerkrahmen 10 sind geméss
Fig.1 bis 3 und 6 zwei nach unten abklappbare
Schwenkarme 23 angelenkt und mit Hilfe von Zylin-
dern 24 hoéhenverstellbar. Sie gehdren zu einer
ausserhalb der Schreitzyklen individuell nachstellba-
ren und an die Geléndebedingungen anpassbaren
Abstlitzeinrichtung. Die Schwenkarme 23 konnen
Sporne oder auch bremsbare Réder tragen.

Als Abstiitzeinrichtung kann geméss Fig. 4 und 5
ein mittlerer Stiitzarm 51 mit einem in den Boden
eindringenden Sporn 22 oder einer beispielsweise
gezahnten Auflageplatte 52 vorgesehen sein. Dort
ist am Fahrwerkrahmen 10 zwischen den Schreit-
beinen eine Mittelkonsole 50 angebracht, in die der
mit der Auflageplatte 52 versehene Stiitzarm 51
eingefiihrt und mittels einer Steckverbindung 53 an
der Konsole 50 gesichert ist. Entsprechend Fig. 7,
8 tragt der Stiitzarm 51 eine etwa senkrechte Lenk-
achse 56 fiir ein beispielsweise Uber einen Hydro-
motor 59 angetriebenes Stiitzradpaar 55. Beim
Ausfiihrungsbeispiel geméss Fig. 9 kann der in die
Steckaufnahme der Konsole 50 eingesetzte Steck-
arm mit einem nur bremsbaren Stiitzradpaar 55
versehen sein, wenn der Lenkvorgang auf ebenem
Gelande mit Hilfe der lenkbaren Bodenrdder 20
durchgefiihrt wird.

Wenn entsprechend Fig. 6 die seitlichen
Schwenkarme 23 Sporne 22 tragen, wird die ge-
suchte Standfestigkeit des Fahrwerkrahmens durch
die mit Hilfe der Zylinder 24 vorgesehene Héhen-
verstellbarkeit der Schwenkarme 23 erreicht. Bei ei-
ner einzelnen Mittelstiitze ist diese Geléndeanpas-
sung nicht erforderlich.

Entsprechend Fig. 8a ist als Abstiitzeinrichtung in
einer im Prinzip hnlichen Anordnung wie in Fig. 7
zwischen den Schreitbeinen ein Raupenzug 70 vor-
gesehen, der mit einer im Fahrwerkrahmen 10 ge-
lagerten senkrechten Lenkachse 68 verbunden ist.
Ahnlich wie beim Stlitzradpaar in Fig. 7 kann sym-
metrisch zur mittigen L&ngsachse ein Raupenzug-
paar vorgesehen sein, wobei jeder Raupenzug ein
oder zwei Antriebs- und Umlenkrdder 64 mit einer
dariibergefiihrten Raupenkette 66 aus Stahl mit
Gummistollen oder einer metallarmierten Gummiket-
te besteht. Der Raupenzug ist mittels eines nicht
gezeigten, an der Lenkachse 68 angreifenden Zylin-
ders lenkbar und dient wéhrend des Arbeitseinsat-
zes im Gelande als besonders wirksame Abstut-
zung, wenn er mit einem Lenkeinschlag von 90°
nach einer Seite quergestellt wird. Der in Fig. 8a
teilweise im Schnitt gezeichnete Fahrwerkrahmen
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10 kann einen unteren Freiraum 72 enthalten, der
dem Bewegungsspielraum des Raupenzuges ange-
passt ist.

Die Oberschenkel 33 der Schreitbeine sind je-
weils an einem Gelenkkdrper 31 um eine
waagrechte Achse 30 gelagert, und der Gelenkkor-
per 31 ist seinerseits um eine senkrechte Achse
31a am Fahrwerkrahmen 10 seitenverschwenkbar,
wobei im Beispiel nach Fig. 6 zwischen der Gera-
deaus-Endstellung und der seitlichen Endstellung
mit Hilfe eines Seitenschwenkzylinders 32 ein Win-
kel von ungefahr 45°-60° zurlickgelegt wird. Die
Betatigungszylinder 34, 36 zum Anheben und Her-
abdriicken des Oberschenkels sowie des Unter-
schenkels sind in Fig. 1 und 4 gezeigt.

Die beugbaren und streckbaren Schreitbeine 25,
26 arbeiten entsprechend der in Fig. 1 bis 4 ge-
zeigten Funktionsfolge synchron, wenn beide Bein-
gelenkkérper 31 in ihre durch Endanschlége be-
stimmten, zur Fahrzeugléngsachse parallelen Stel-
lungen gebracht sind.

Beim Schreitbetrieb werden in einer ersten Ope-
ration die Oberschenkel 33 aus der Fig. 1 gezeig-
ten angehobenen Steliung abwarts gedriickt, so
dass der Fahrwerkrahmen geméss Fig. 2 angeho-
ben wird und die Sporne 22 vom Boden freikom-
men. In einer zweiten Operation werden die Ober-
schenkel 33 soweit abwarts gedriickt und gleichzei-
tig die Unterschenkel 35 soweit gestreckt, bis die
Situation entsprechend Fig. 3 erreicht ist. Der ange-
deutete zweite Radarm mit dem tieferliegenden Bo-
denrad erldutert den Schreitbetrieb auf sehr unebe-
nem Gelinde, wo der Fahrwerkrahmen durch die
Steuerung der Hohenverschwenkbarkeit der Radar-
me waagrecht gehalten wird. Bei einer dritten Ope-
ration kann aus der Stellung in Fig. 3 die Streckbe-
wegung der Unterschenkel 35 bis zur Endiage ge-
mass Fig. 4 vollendet werden, womit die Abstit-
zung durch den mittleren Stiitzarm 51 mit Auflage-
platte 52 erreicht ist. Bei Bodenkontakt der
Mittelstiitze oder des Sporns kann automatisch eine
Verriegelung der Radbremsen betétigt werden.
Wihrend der durch eine Dreipunktauflage oder eine
Vierpunktauflage abgesicherten Ruhestellung des
Fahrwerkrahmens konnen die Oberschenkel 33 an-
gehoben und gleichzeitig die Unterschenkel ange-
faltet werden.

Fig. 6 erléutert den Betriebsablauf fiir eine Rich-
tungsénderung des Fahrwerkrahmens 10. Als Aus-
gangsstellung ist das Ende des Schreitzyklus ge-
miass Fig. 4 angenommen. Beide Schreitbeine 25,
26 werden soweit angehoben, bis die Rader 20 und
die Sporne 22 den Fahrwerkrahmen halten. Dann
wird das Schreitbein 25, nach dessen Seite man
die Fahrwerkrichtung verédndern will, um den Winkel
« in seine zweite Endstellung herausgeschwenkt,
wahrend das Schreitbein 26 in der ersten Endstel-
lung parallel zur Fahrzeugachse verbleibt. Beide
Beine werden nun gegen den Boden gedriicki, bis
die Sporne 22 vom Boden freikommen. Durch Beté-
tigung der Seitenschwenkzylinder 32 wird nun das
ausgestellte Bein 25 in die mit unterbrochenen Lini-
en gezeigte Geradeausstellung und das andere
Bein 26 nach aussen verschwenkt. Dadurch wan-
dern entsprechend Fig. 6 die Punkie A-B-C-D
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nach A-B-C=Dr. Dadurch bleibt wahrend dieses
Lenkvorganges stdndig ein grossfléchiges Abstiitz-
viereck und damit eine hohe Kippsicherheit erhal-
ten. Da fiir die Richtungsénderung eine Radlenkung
nicht notwendig ist, sind in Fig. 6 neben den Radar-
men 15 unverinderliche Parallelogrammlenker 28
an die Gelenkkorper 13 und die Radachslenker 19
angeschlossen, so dass die Bodenrdder zur Fahr-
zeugléngsachse parallel verbleiben.

Entsprechend Fig. 7 befindet sich das Fahrzeug
im Gelande, wo das gebremste und gelenkte Stiitz-
radpaar 55 als Abstiitzung zwischen den Schreitzy-
klen dient. Wahrend der Strassenfahrt entsprechend
Fig. 8 sind samtliche Rader und wahiweise die
grossen und/oder kleineren Rader Uber hydrau-
lische Radnabenmotoren 59 angetrieben.

Zur Fahrzeuglenkung im Gelénde werden ent-
sprechend Fig. 9 die Bodenrdder 20 in die Ein-
schlagstellung nach der einen oder anderen Rich-
tung gebracht, indem man die Radfiihrungszylinder
17a, 17b beider Radarme entgegengesetzt betatigt.
Wenn bei diesem Lenkeinschlag die Schreitbeine
25, 26 gestreckt werden, fahrt das Fahrzeug einen
Bogen, wobei die sich parallel streckenden Schreit-
beine diese Bewegung aufgrund der gelenkig ange-
schlossenen auf dem Boden aufliegenden Fussplat-
ten solange mitvoliziehen, bis das Schreitbein auf
der Seite mit dem langeren Bogen seine gestreckte
Endstellung erreicht hat.

Gemass Fig. 10 sind die Unterschenkel 35 der
Schreitbeine an den Oberschenkeln 33 paralle! ge-
fiihrt. Wenn entsprechend der Darstellung das
Schreitfahrzeug, dessen Abstlitzeinrichtung der
Ubersichtlichkeit wegen nicht gezeichnet ist, sich an
einem Geldndeabsatz entlang bewegt, wobei die
Bodenréder 20 in verschiedenen Geldndehdhen
fahren, sind die Vorteile der parailel gefiihrten Un-
terschenkel besonders sinnféllig. An Anschlussau-
gen des Beingelenkkérpers 31 auf einer oder bei-
den Seiten des Oberschenkelzylinders 34 sind eine
oder mehrere Fiihrungsstangen 60 angelenkt, die
am anderen Ende mit einem Gelenkstlick 61 in
Form eines zweiarmigen Hebels in Verbindung ste-
hen. Das Gelenkstiick 61 ist am abgebogenen &us-
seren Ende des Oberschenkels 33 an eine Quer-
achse 62 gelenkig angeschlossen, die auf einer un-
terbrochen gezeichneten, zur Fihrungsstange 60
parallelen Verbindungslinie 54 zum Beingelenkkor-
per 31 liegt. Aufgrund dieser Bezichungen in
Fig. 10 behdlt das Gelenkstlick 61 in s&mtlichen
Neigungsstellungen des Oberschenkels 33 die glei-
che Lage bei. Zum Verstellen des Unterschenkels
35, der mittels der Achse 62 an den Oberschenkel
33 angeschlossen ist, dient ein am anderen Ende
des Gelenkstiicks 61 angelenkter Unterschenkelzy-
linder 36. Ein Beispiel des maximalen Verstellwin-
kels des Unterschenkels ist in Fig. 10 mit unterbro-
chenen Linien angedeutet.

Vorteilhaft ist der von der Stellung des Ober-
schenkels 33 vollstandig unabhéngige Betrieb des
Unterschenkelzylinders 36. Im Beispiel der Fig. 10
entspricht die auf halbe Hublénge ausgefahrene Zy-
linderléinge einer mittleren etwa senkrechten Unter-
schenkelposition, von der aus durch Einfahren oder
Ausfahren des Zylinders 36 der Unterschenkel 35
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jeweils um den gleichen Winkel und folglich um die
gleiche Weglénge gebeugt bzw. gestreckt wird. So-
mit lassen sich durch die Parallelhaltung der Unter-
schenkel 35 die Schreitbewegungen und die dabei
auftretenden Kréfte besonders Ubersichtlich steuern.

Der Fahrer kann aufgrund der bei gleichgerichte-
ten Unterschenkeln 35 auch auf variierendem Ge-
linde stets ungefdhr gleichbleibenden Kraft- und
Geschwindigkeitsverhéltnissen eine leicht (iber-
schaubare und kalkulierbare Steuerung durchfiih-
ren.

Patentanspriiche

1. Schreitfahrzeug mit einem Fahrwerkrahmen
und einem darauf angeordneten, ein Arbeitsgerét
tragenden Oberwagen, mit zwei von einem Rah-
menende ausgehenden hohenverstellbaren und
bremsbare Réader tragenden Radarmen und zwei
an das andere Rahmenende angeschlossenen,
durch Einzelantriebe betitigbaren Schreitbeinen fiir
vor- oder riickwérts gerichtete Schreitbewegungen,
die jeweils einen am Rahmen hohen- und seiten-
verschwenkbaren Oberschenkel, einen am Ober-
schenkel héhenverschwenkbaren Unterschenkel so-
wie eine gelenkig einstellbare Fussplatte aufweisen,
dadurch gekennzeichnet,

— dass zur Abstlitzung des Fahrzeugrahmens (10)
wihrend des Schrittiwechsels oder wahrend gleich-
zeitiger Schreitbewegungen der Schreitbeine am
Fahrwerkrahmen eine Auflageeinrichtung (22; 55)
vorgesehen ist,

- dass die Unterschenkel (35) der Schreitbeine je-
weils mittels einer von der Neigung der Oberschen-
kel (33) unabhingigen Parallelfiihrungseinrichtung
(60-62) am Oberschenkel (33) angeschlossen und
unabhéngig einstellbar sind,

~ und dass zur Durchfiihrung vor- oder riickwérts
gerichteter Schreitbewegungen auf unebenem Ge-
linde die parallel zur Lingsachse ausgerichteten
Schreitbeine (25, 26) in ihren Beuge- und Streckbe-
wegungen gleichzeitig durch synchronisierte hy-
draulische Antriebe betatigbar sind.

2. Schreitfahrzeug nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Seitenverschwenkbarkeit
der Schreitbeine durch eine zur Fahrzeugléngsach-
se parallele Endstellung begrenzt ist und dass zur
Richtungsénderung bei durch die Auflageeinrichtung
(22) abgestiitztem Rahmen (10) ein Schreitbein
(25) in die zu lenkende Richtung und das andere
Schreitbein (26) in seine Endstellung parallel zur
Fahrzeuglangsachse geschwenkt, dann der Rah-
men durch Absenken beider Beine angehoben und
durch gleichzeitiges seitliches Verschwenken beider
Beine in die neue Richtung gebracht wird.

3. Schreitfahrzeug nach Anspruch 1 oder 2, da-
durch gekennzeichnet, dass zur standfesten Abstit-
zung am Fahrwerkrahmen (10) untere zur Hohen-
verstellung ausfahrbare oder abklappbare Spornmit-
tel vorgesehen sind, die entweder als mittige
Einpunkt-Auflage, als seitliche Zweipunki-Auflage,
als mittiges Stiitzrad oder als lenkbarer Raupenzug
ausgefihrt sind.

4. Schreitfahrzeug nach Anspruch 3, dadurch ge-
kennzeichnet, dass mittig am Fahrwerkrahmen (10)
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ein mittlerer Stiitzarm (51) mit unterer Fussplatte
(562) angeordnet ist.

5. Schreitfahrzeug nach Anspruch 4, dadurch ge-
kennzeichnet, dass der mitilere Stiitzarm (51) um
eine waagrechte Querachse mechanisch oder hy-
draulisch schwenkbar und héhenverstellbar ist.

6. Schreitfahrzeug nach Anspruch 4 oder 5, da-
durch gekennzeichnet, dass am mittleren Stiitzarm
ein Stitzrad, insbesondere ein bremsbares Stiitz-
radpaar (55) angeordnet ist.

7. Schreitfahrzeug nach Anspruch 4 oder 5, da-
durch gekennzeichnet, dass als Auflageeinrichtung
ein Raupenzug (70) an oder unterhalb des Fahr-
werkrahmens (10) vorgesehen ist.

8. Schreitfahrzeug nach Anspruch 6 oder 7, da-
durch gekennzeichnet, dass das die mittiere Aufla-
geeinrichtung bildende Stitzradpaar (55) oder der
Raupenzug (70) um eine senkrechte Lenkachse
(56) einstellbar ist.

9. Schreitfahrzeug nach einem der vorhergehen-
den Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass der
Fahrwerkrahmen an der den Radarmen (15) abge-
wandten Seite eine Konsole (50) mit einer Steck-
aufnahme tragt, in der die mit einer Fussplatte oder
einem Stiiizradpaar versehene, als Steckarm aus-
gefiihrte Stiitze zwischen den beiden Schreitarmen
(25, 26) auswechselbar befestigt ist.

10. Schreitfahrzeug nach einem der vorhergehen-
den Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die
als Stiitzradpaar oder Raupenzugpaar ausgefiihrte
mittlere Auflageeinrichtung durch einen hydrostati-
schen Motor angetrieben ist.

11. Schreitfahrzeug nach einem der vorhergehen-
den Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass zur
Ausfiihrung der Lenkbewegungen des Fahrzeuges
die an den Radarmen (15) verschwenkbaren Bo-
denrader (20) mittels hydraulischer Radfiihrungszy-
linder (17) lenkbar sind.

12. Schreitfahrzeug nach Anspruch 11, dadurch
gekennzeichnet, dass fiir die Lenkung der Bodenra-
der (20) vorgesehene Parallelogrammienker (28)
aus je zwei in einer Linie miteinander verbundenen
Radfiihrungszylindern (17a, 17b) bestehen, die in
bestimmten Léngeneinstellungen jeweils Teil eines
Lenkparallelogramms unter Einbeziehung des dazu-
gehérenden Radarmes (15) bilden.

13. Schreitfahrzeug nach einem der vorhergehen-
den Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die
Bodenrader (20) durch hydrostatische Motoren, z.B.
Radnabenmotoren (59) fiir Strassenfahrt und fir
Geléndefahrt angetrieben sind.

14. Schreitfahrzeug nach einem der vorhergehen-
den Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass am
dusseren Ende jedes Oberschenkels (33) ein Ge-
lenkstiick (61) angelenkt und mit Hilfe einer oder
mehrerer zum Oberschenkel parallel verlaufender
Fiihrungsstangen (60) sténdig unabhéngig von der
Winkelstellung des Oberschenkels (33) parallel ge-
fuhrt ist, und dass am Gelenkstiick (61) der Unter-
schenkel (35) sowie ein den Unterschenkel antrei-
bender Zylinder (36) gelenkig befestigt sind.
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Fig. 7
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