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(57) Rezumat: Inventia se referd la o nava
portcontainer, autonoma, cuprinzand o carena,
mijloace propulsoare, mijloace de incarcare si de
descarcare a containerelor, mijloace de echili-
brare, a care, carena (1 si 8) are o coca incor-
porand un ansamblu propulsor, iar nava cuprinde
mijloace care asigura transportut de containere,
din porturi importante, echipate cu mijloace de
incarcare si de descarcare a containerelor, catre
porturi mici, lipsite de astfel de echipamente, i
avand o adancime a apei mai mica de 4 m, nava
avand niste mijloace propulsoare (5), care
asigura atat viteza de croaziera a navei in larg, |

cat si viteza in estuare si porturi, mijloace (2 si 3)

de incarcare si de descarcare, adaptate porturilor Fig. 2
lipsite de echipamente adecvate, niste mijloace

de echilibrare a navei pe mare servind la

asigurarea stabilitatii si a asietei navei in cursul

manipuldrii containerelor.

Revendicari: 7
Figuri: 4

AR M MR
I RO



10

15

20

25

30

35

40

45

50

RO 117440 B

Inventia se refera la o nava portcontainer, autonoma, cu coca incorporand o unitate
propulsoare.

Aceastad nava permite fransportul containerelor din porturi importante, echipate cu
mijloace de incarcare si descarcare, catre porturi lipsite de astfel de echipamente.

Aceasta nava poate transporta un numar maxim de containere, egal cu doua, patru,
zece, doudzeci, treizeci, cincizeci, o suta.

O caracteristica principalad a navei este autonomia sa totala, care ofera posibilitatea
de a incarca sau/si de a descarca niste containere, intr-un port care nu este echipat cu
mijloace de manipulare si care are o adancime redusa a apei, mai mica de 4 m.

Exista numeroase nave portcontainer, cu o capacitate mare de incarcare cu
containere si avand un pescaj mare, cum ar fi cele descrise in Jane's Intermodal
Transportation, pp.315, 338 si 341. intre aceste nave portcontainer de mare capacitate,
poate fi citatd Alianca Brazil, cu o capacitate de 2.200 containere, o viteza de 20,4 kts, o
lungime de 200,23 m $i un pescaj de 12,02 m. Una dintre cele mai mici dintre aceste nave
portcontainer este Hera, cu o capacitate de 198 containere, o viteza de 12,5 kts, o lungime
de 88 m si un pescaj de 4,6 m.

Brevetul US 5038696 descrie 0 navd mono-catamaran, a carei coca este special con-
ceputa, in functie de considerente de curgere hidrodinamica, sub linia de plutire, in scopul
cresterii vitezei si stabilitatii navei.

Brevetul US 4371350 descrie 0 nava cu un tunel pentru propulsor i care are o confi-
guratie transversala, favorabild curgerii hidrodinamice, de-a lungul liniilor de curent.

Navele portcontainer, cunoscute, descarca, in general, in terminale portuare,
echipate cu mijloace importante de manipulare. Porturile care pot primi navele portcontainer
cunoscute sunt in numar mic si nu permit liviarea marfurilor in apropiere de locul lor de
utilizare.

Din acest motiv, acestea prezintd dezavantajul ca nu se poate efectua, in mod
eficient, preluarea containerelor de catre transportatorii rutieri, pentru distribuirea local3,
intrucat porturile neechipate cu mijloace de manipulare si avand o adancime mica a apei nu
pot fi utilizate pentru operatiunile de incarcare si descarcare a containerelor, de pe navele
portcontainer, cunoscute. Prin urmare, numeroase porturi mici raman foarte putin utilizate,
in vreme ce distantele parcurse, pe uscat, de transportatorii rutieri cresc cu toate
consecintele daunatoare asupra mediului ambiant.

Pentru a depasi dezavantajele solutiilor cunoscute, inventia are ca obiect o nava port-
container, autonoma, de tipul cuprinzand o carena, mijloace propulsoare, mijloace de incar-
care si de descarcare a containerelor, mijloace de echilibrare, avand carena de tipul cu coca
Tncorporand un ansamblu propulsor; nava cuprinzand mijloace care asigura transportul de
containere, din porturi importante, echipate cu mijloace de incarcare si de descarcare a con-
tainerelor, catre porturi lipsite de astfel de echipamente si avand o adancime a apei mai mica
de 4 m, aceste mijloace incluzand mijloace propulsoare, care asigura atat viteza de croa-
ziera a navei in larg, cat si viteza in estuare si porturi, mijloace de incércare si de descar-
care, adaptate porturilor lipsite de echipamente, niste mijloace de echilibrare a navei pe
mare servind la asigurarea stabilitatii si a asietei navei, in cursul manipularii.

Conform unui al doilea aspect al inventiei, mijloacele propulsoare ale navei, conform
inventiei, permit, in plus, sa se asigure manevrabilitatea in porturi.

in plus, nava conform inventiei permite transportul unei incarcaturi utile, importante,
in raport cu deplasamentul sdu. Acest scop este atins, datoritd unor echipamente care
asigura o energie comuna pentru propulsie si manipulare si unor mijloace de manipulare
operationale atat pe nava, cat si la sol.

Gama de nave conform inventiei cuprinde nave care pot transporta 2, 3, 10, 20, 30,
50, 100 containere.
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Containerele sunt de doud marimi:

- containere de 20 picioare (6,058 x 2,438 x 2,591 m)

- containere de 40 picioare (12,116 x 2,438 x 2,591 m)

Tonajul gamei de nave conform inventiei este prezentat in tabelul 1:

Tabelul 1
Numar 2 4 10 20 30 50 100
containere
Lungime 25 35 48 65 74 88 111
maxima (m)
Tonaj (t) 100 200 500 1000 1500 2500 5000

Aceste nave sunt concepute dupa principii arhitecturale identice, astfel incat
construirea lor poate fi realizata din module.

Carena poate fi de diverse tipuri.

Ea poate fi de tip mono-coca.

Carena poate fi, totodata, de tip multi-coca, catamaran sau trimaran, dupa cum se
compune din doua sau din trei coci.

in functie de conditiile specifice, carena poate fi de tip mixt, numit mono-catamaran,
adicd mono-coca in fata si catamaran in spate.

in scopul ameliorarii vitezei navei si diminuarii costului carburantului, s-a propus si
utilizarea de coci cu tunel care permite amplasarea ansamblului propulsor, cu precédere, a
propulsoarelor cu elice.

Scopul tunelurilor de la partea posterioara a cocii este:

- integrarea, la coca, a unui sistem propulsor, care nu este proeminent;

- asigurarea unei protectii a organelor de propulsie, impotriva socurilor la navigarea
n ape cu mica adancime;

- permiterea unui randament bun al sistemului propulsor prin curgerea apei catre
spatele navei,

- degajarea spatelui navei, pentru a permite acestuia s3 se apropie cat mai mult de
maluri.

Energia necesara functionarii este furnizatd de un generator Diesel de curent
alternativ.

Propulsia este asigurata prin motoare Diesel, linie axiala de arbori si elice sau prin
hidrojet.

Mijloacele propulsoare sunt actionate prin motoare electrice.

Mijloacele de incarcare si de descarcare sunt compuse dintr-o macara-portal si o
rampa.

Combinatia acestor caracteristici permite obtinerea unui principiu arhitectural specific
pentru aceasta gama de nave.

De altfel, nava trebuie sa poata fi construita la un cost care sa permita, investitorilor,
o alternativa la transportul rutier.

In acest scop, solutiile tehnologice, care conduc la solutii viabile din punct de vedere
economic, trebuie sa prezinte urmdtoarele carcateristici: nava trebuie s permita transportul
unei incarcaturi utile importante in raport cu deplasamentul siu;echipamentele trebuie s
fie cat mai polivalente cu putinta, ceea ce implica o energie comuna pentru propulsie si
manipulare, mijloace de manipulare operationale atat pe navi, cat si la sol, mijloace
propulsoare asigurand atat viteza de croaziera a navei pe mare, dar care s3 serveasca si
la echilibrarea navei, Tn cursul operatiunilor de manipulare.
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Ansamblul navelor conform inventiei are o autonomie completd, in urmatoarele
domenii: )

- navigatie: propulsie lentd si rapida si mijloace de navigatie in larg,

- viata la bord: instalatii care permit unui echipaj de 3...5 persoane sé traiasca mai
multe zile, pe nava,

- manipulare: mijloace de manipulare, care permit navei sa incarce si sa descarce
containere in porturi neechipate,

- echilibrare: un sistem de echilibrare asigura stabilitatea transversala si asieta navei,
in cursul navigdrii si in cursul operatiunilor de manipulare a containerelor!

Desenele anexate reprezinta exemple preferate de realizare a inventiei.

-fig.1, vedere de dedesubt, laterala, a unei nave conform inventiei, de tip mono-cata-
maran, echipata cu o macara-portal.

- fig.2, vedere laterala a aceleiasi nave de tip mono-catamaran, echipaté cu o
macara-portal i cu o rampa in spate.

-fig.3, vedere de dedesubt, laterala, a unei nave conform inventiei, de tip mono-coc,
cu un tunel.

- fig.4, vedere laterala a aceleiasi nave de tip cu coca cu tunel, echipatd cu o macara-
portal si cu o rampa in spate.

Fig.1 ilustreaza o nava conform inventiei cuprinzand:

- 0 carena de tip mono-coca, in fata si catamaran n spate;

- 0 macara-portal 2;

- nigte containere 4;

- un ansamblu propulsor, cu elice 5.

Nava ilustrata are o carena de tip mono-catamaran, definit anterior, care permite o
viteza cuprinsa intre 15 si 20 kts.

Energia necesarad functionarii este furnizatd de un generator Diesel de curent
alternativ.

Mijloacele propulsoare sunt alcatuite din motor electric, linie axiald de arbori si elice
in spate. v

Conform unei variante de realizare, neilustrate, elicele sunt inlocuite cu hidrojet.

Manipularea este asigurata de o macara-portal 2 si de cétre o rampa, montate in
spate, care permit prinderea containerelor de pe nava si amplasarea lor pe remorca unui
camion de pe chei. : .

Echilibrarea navei este asigurata printr-un sistem de balast comandat, conform
caracteristicilor de stabilitate ale navei. :

Nava ilustratd are urméatoarele caracteristici: p

-lungime maxima: ... ... L O 65 m;

Slatime: L 11 m;
- deplasament cu incarcatura completa: .............. . 1.100¢;
SPESCAL L L 26 m;
-numarde containere: .. ... ... 29;
-viteza minima: ... 17 kts

Fig.2 ilustreaz& dispozitivul de manipulare, montat in spate.

Se poate observa o macara-portal 2 si 0 rampa 3 de incarcare si descércare.
Macaraua-portal 2 este actionata de un motor electric, dispus in portal sau in roti.
Fig.3 ilustreaz& o nava conform inventiei, cuprinzand:

- 0 carena 6 de tip mono-coca, cu un tunel 7 in axa si in spatele carenei:

- 0 macara-portal 2;
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- histe containere 4;

- un ansamblu propulsor cu o elice 5.

Tunelurile cu care este prevazuta coca amelioreaza, cu precadere, eficacitatea
propulsiei in porturile cu adancime mica.

Ca o varianta, pot fi prevazute doua sau trei tuneluri care permit instalarea a doua
sau trei propulsoare.

Forma transversala a tunelului poate fi cea a literei “omega”, cu sau fara rotunjiri.

Energia necesara functionarii este furnizata prin generator Diesel de curent aiternativ.

Mijloacele propulsoare sunt alcatuite din motor electric, linie axiala de arbori si 0
elice, in spate.

Conform unei variante, neilustrate, elicea este inlocuita cu un hidrojet in tunel.

Manipularea este asigurata de o macara-portal 2 si de catre o rampa 3, montate in
spate.

Echilibrarea navei este asigurata printr-un sistem de balast comandat, conform
caracteristicilor de stabilitate ale navei.

Nava ilustrata are urmatoarele caracteristici:

-lungime maxima: . ... 65 m;
SlAfiMe: 11 m,;
-deplasament. . ... 1.100 ¢;
S PBS LA L 2,8 m;
- NUMAr de containgre: . .. .. 20;
~viteza maxima: ... 18 kts.

Fig.4 ilustreaza dispozitivul de manipulare, montat in spate.
Se poate observa o macara-portal 2 si o rampa 3 de incarcare si descarcare.
Macaraua-portal 2 este actionata de un motor electric, dispus in portal sau in roti.

Revendicari

1. Navé portcontainer autonoma, cu coca incorporand o unitate propulsoare, de tipul
cuprinzand o carena, mijloace propulsoare, mijloace de incarcare si de descércare a contai-
nerelor, mijloace de echilibrare, caracterizata prin aceea ca, carena (1, 6) este de tipul cu
coca fincorporand un ansamblu propulsor si cd nava cuprinde mijioace care asigura
transportul de containere, din porturi importante, echipate cu mijloace de incarcare si de
descarcare a containerelor, catre porturi mici, lipsite de astfel de echipamente si avand o
adancime a apei mai mica de 4 m, aceste mijloace incluzand mijloace propulsoare (5), care
asigura atat viteza de croaziera a navei in larg, cat si viteza in estuare si porturi, mijloace (2,
3) de incéarcare si de descarcare, adaptate porturilor lipsite de echipamente, niste mijloace
de echilibrare a navei pe mare, servind la asigurarea stabilitatii i a asietei nave,i in cursul
manipularii.

2. Nava portcontainer, conform revendicarii 1, caracterizatd prin aceea ca
mijloacele propulsoare (5) permit, in plus, s& se asigure manevrabilitatea in porturi.

3. Nava portcontainer, conform revendicérii 1, caracterizati prin aceea ca aceasta
cuprinde nigte echipamente care asigura o energie comun3 pentru propulsie si manipulare
si niste mijloace de manipulare operationale atat pe nava, cat si la sol.

4. Nava portcontainer, conform revendicarii 1, caracterizata prin aceea ca, carena
(1) este de tip mixt, mono-coca in fata si catamaran in spate.

5. Nava portcontainer, conform revendicarii 1, caracterizata prin aceea ca, carena
(6) este 0 monococa prevazuta cu cel putin un tunel (7).
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6. Nava portcontainer, conform revendicarii 5, caracterizata prin aceea ca, carena
(6) este 0 mono-coca prevazuta cu doua tuneluri.

7. Nava portcontainer, conform revendicarii 1, caracterizatd prin aceea ca
mijloacele de incarcare si descarcare sunt alcatuite dintr-o macara-portal (2) si o rampa (3).

Presedintele comisiei de examinare: ing. Gruia Dan
Examinator: ing. Staicu Cristian Gabriel
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Fig. 4
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