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Pojazd, w sZczeg6imosci pojazd silnikowy 2 diwigarem srodkewym.

Zgloszomo 14 lutego 1934 r.
Udzielono 6 lipca 1936 r.

Wynalazek dotyczy pojazdu, w szcze-
golnosci pojazdu silnikowego z dZzwigarem,
umieszczonym w jego Srodku, i polega na
tem, ze dzwigar srodkowy, jak i polaczone
z nim poprzeczne dzwigary oraz czesci po-
dlogi tak sa uksztaltowane i rozmieszczo-
ne, ze uzyskuje si¢ bardzo niskie polozenie
§rodka cigzkosci, duza wytrzymalosé, ni-
ska budowe podtogi, jak réwniez zupelnie
gladka, nie dajaca zadnego oporu dla po-
wietrza dolna powierzchnie pojazdu.

Stosownie do wynalazku do dzwigara
srodkowego, ktéry moze byé wykonany w
postaci otwartej lub, najkorzystniej, za-
mknigtej skrzynki z blachy zelaznej, sa
przymocowane dZwigary poprzeczne, przy-
czem goérne i dolne pasy dzwigaréw po-

przecznych lezg w plaszczyznach gérnych
i dolnych paséw dzwigara podiuznego.

Z dolnemi pasami podluznego i po-
przecznych dzwigaréw polaczone sg blachy
podlogi, ktéra tworzy plaska dolnag po-
wierzchni¢ pojazdu. Najkorzystniej na
dZwigarze podluznym sa osadzone siedze-
nia dla podréznych, podczas gdy pomiedzy
diwigarami poprzecznemi, polaczonemi z
podiuznym w wyzej opisany sposéb, znaj-
duje si¢ podloga pojazdu. Kadlub nadwo-
zia, wykonanego z metalu lub drzewa, jest
polaczony z koricami poprzecznych dzwi-
garéw, najkorzystniej, w taki sposéb, ze
jego obramowanie lezy takze w plaszczyz-
nie dolnych paséw podluznego i poprzecz-
nych dzwigaréw.



Dalsza cecha wynalazku polega na tem,
ze podluzny dZwigar jest wytltoczony w ca-
Yosci z blachy zelaznej i posiada rozwidlo-
ne ramiona, siegajace do osi ké! pojazdu,
na ktérych to ramionach, najkorzystniej z
tylu pojazdu, jest osadzony zespét nape-
dowy. Najkorzystniej jest, jesli dolny pas
ram1on dzmgara podluznego zr;a]duje sig
Towniez w plaszczyZnie dolnego pasa pozo-
stalej, czesci “srodkowego -dZwigara, a wi-
dly sa zamkniete od dotu blacha, przyczem
zesp6l napedowy jest polozony tak wyso-
ko, aby oslona jego nie wystawala ponizej
plaszczyzny, przechodzacej przez dolne
pasy dzwigara srodkowego i jego ramion.
Przy umieszczeniu czesci, stuzacych do na-
pedu pojazdu, na obu jego koricach moga
byé obydwa korice $rodkowego dzwigara
rozwidlone w wyzej podany sposéb.

Przy umieszczeniu napedu tylko na jed-
nym koricu pojazdu koniec srodkowego
dZwigara, przeciwlegly zespolowi napedza-
nemu i poloZony najkorzystniej zprzodu
pojazdu, jest stosownie do wynalazku zwe-
zony w celu osadzenia osi kél, jak réwniez
zespolu kierowniczego oraz zwiekszenia
przestrzeni, potrzebnej do pomieszczenia
bagazu, két zmiennych i podobnych przed-
miotéw, jednak najkorzystniej w taki spo-
s6b, aby dolny pas zwezonego kofica lezal
w jednej plaszczyZnie z dolnym pasem
pozostalej cze$ci s$rodkowego dzwigara.
Natomiast zakoriczenie podluznego dzwi-
gara, ktére moze utworzyé oddzielng czesé,
jest wygiete najkorzystniej nieco ku goérze
w celu dostosowania tej czeéci do ogélne-
go ksztaltu i przymocowania na niej zde-
rzaka,

Przedmiot wynalazku jest uwidocznio-
ny w postaci przykladu wykonania sche-
matycznie na rysunku.

Fig. 1 przedstawia przekréj podiuzny
przez Srodkowy dzwigar; fig. 2 — widok
zg6ry podwozia pojazdu; fig. 3 — 6 przed-
stawiaja przekroje, oznaczone odpowied-
niemi liczbami na fig. 2, a fig. 7 przedsta-

wia przekréj, odpowiadajacy fig. 4 w nie-
co odmiennej postaci wykonania.

: Dzwigar $rodkowy 10, stanowiacy glow-
ny organ nosny, ma postaé skrzynki, utwo-
rzonej z korytka, wytloczonego z zelaznej
blachy 11, z pétkami, zwréconemi ku doto-
wi i zespolonemi z ptaskownikiem 13. W
celu utworzenia ramion 14 rozwidlonego
$rodkowego dZwigara 10 gérny pas dZwi-
gara 11 jest posrodku podltuznie rozcigty,
poczem rozcigte czesci 15 (fig. 5) sa wy-
giete odpowiednio do ksztaltu widel. Roz-
widlone ramiona dZwigara 10 posiadaja
takze postaé skrzynki. Jest ona utworzona
w ten sposéb, ze cze$é rozcieta dzwigara
ma postaé w przekroju litery S o nieréw-
nych ramionach i jest spojona z druga cze-
$cia z blachy Zelaznej E tej samej postaci,
lecz tak, ze ramig krétsze jednej czesci
jest spojone z ramieniem dluzszem dru-
giej czesci.

Wzdluz srodkowego dzwigara 10 sa u-
tozone poprzeczne dzwigary 17, 18, 19 i 20;
sa one utworzone najkorzystniej z wytla-
czanych blach i maja wszystkie lub przy-
najmniej dzwigary 18 i 19, polozone w
$rodkowej cze$ci pojazdu, postaé dzwiga-
réow skrzynkowych.

Gérne potki 21 (fig. 4) poprzecznych
diwigaréw 17, 18 i 19 sa przeprowadzone
nad gérnym pasem S$rodkowego dzZwigara
10 i z tym ostatnim, najkorzystniej, spojo-
ne. W miejscu polaczenia moze byé prze-
widziane rozszerzenie 22 goérnej pétki 21
poprzecznego diwigara w celu zwigksze-
nia wytrzymaloséci i wzmocnienia polacze-
nia. Dolne pétki 23 (fig. 4) poprzecznych
dzwigaréw sa najkorzystniej przeprowa-
dzone pod dolnym pasem 13 $rodkowego
dzwigara réwniez bez ich przerywania i
polaczone z tym ostatnim. Pionowe $cian-
ki 24 wzglednie 24 i 25 poprzecznych dZwi-
garéw koricza sie przy bocznych $ciankach
srodkowego dzwigara 10 i sa do nich przy-
mocowane np. przez spawanie na styk albo
zapomoca odgietych od wewnatrz pod pro-
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stym katem (nieprzedstawionych na rysun-
ku) zakoriczen.

Powierzchnie, ograniczone poprzeczne-

mi diZwigarami i $srodkowym dzwigarem,
przykrywa si¢ od dolu blachami 27, ktére
tworza podloge. Na blachy 27 naklada sie
warstwe 28 korka, drzewa, gumy, tkaniny
lub. innego odpowiedniego materjatu, izo-
lujacego cieplo i dzwigki. Blacha 27 jest
przymocowana, najkorzystniej, przez spo-
jenie do odgietych krawedzi 12 pétek srod-
kowego dZwigara i do odgietych brzegéw
29 $cianek 25 poprzecznych dzwigaréw
wzglednie do katownikéw 30, do nich
przymocowanych. W ten sposéb powstaje
jednolity ptaski sztywny spéd, skladaja-
cy sie z podluznego i poprzecznych dzZwi-
garéw i blach podlogi. Zamiast poszczegél-
nych blach moga by¢ réwniez zastosowane
wieksze blachy, ktére moga rozciagaé sie
pod dZwigarem srodkowym i poprzecznemi
lub tylko pod poprzecznemi. Cala podtoga
moze wiec byé utworzona z jednej duzej
blachy zelaznej. W ostatnim przypadky,
jak uwidocznione jest na fig. 7, poprzeczne
dZwigary moga byé utworzone z korytek,
otwartych ku dolowi, ktére w polgczeniu
z blacha 27, stanowiaca podloge, zamienia-
ja si¢ w zamknigte skrzynkowe dzwigary.
. Na gérnej stronie poprzecznych dzwi-
garow 18, 19, 20 i §rodkowego dzwigara 10
wzglednie jego widlowych ramionach 14
osadzone sa siedzenia 31, 32, przyczem
przestrzeni, znajdujaca si¢ pod siedzeniami
migdzy dZwigarami, jest wyzyskana na po-
mieszczenie zbiornika paliwa. Zbiornik pa-
liwa jest w tem miejscu doskonale chronio-
ny przed uszkodzeniem go z zewnatrz.

Czotowe strony poprzecznych dzwiga-
réw 18, 19 sg zamknigte blachami 34, wy-
gietemi w postaci litery Z, przyczem jed-
no ramig ‘35 .blachy 34 jest przymocowa-
ne do gérnej pélki 21 dzwigara poprzecz-
nego, a drugie rami¢ 36 — do blachy 27.
Na ramieniu 36 blachy 34 jest osadzona
np. drewniana belka podluzna 37 nadwo-

zia pojazdu i przymocowana do niej
zapomoca §rub 38.

Zespél napedowy, skladajacy sig z sil-
nika 39, skrzynki zmiany biegow 40 i osa-
dzonej pomigdzy niemi przekladni osiowej
41 oraz resoréw 42 i innych czesci nosnych
i napedowych, stuzacych do napedu kot 43,
jest przymocowany do cze$ci wzmacniaja-
cej w miejscu rozwidlenia $rodkowego
dZwigara 10, najkorzystniej, z zastosowa-
niem lubkéw 44, oraz do poprzecznego
dzwigara 45 zapomoca wspornikéw 46, o-
sadzonych na ramionach 14 rozwidlonego
dzwigara 10. Podwozie jest zatem od dolu
iakby zawieszone na zespole napedowym.

Blacha 27 podlogi dochodzi do koiica
widtowych ramion pod zespolem napedo-
wym, przyczem jest przymocowana do ra-
mion 14 na calej ich dlugosci.

Wysokosé srodkowego dZwigara 10 na
pewnej dlugosci od przodu jest mniejsza
od pozostalej, przyczem zmniejszenie tej
wysokos$ci, najkorzystniej, zaczyna sig bez-
posrednio w miejscu umocowania na dZwi-
garze S$rodkowym Lkadluba wzglednie
skrzynki 47, sluzacej do umocowania reso-
réw 48 kél przednich, urzadzenia kierow-
niczego 49 i innych czesci podtrzymuja-
cych i przynaleznych do zespolu przednich
kél pojazdu. Na przedniej stronie czolo-
wej $srodkowego podluznego dzwigara jest
umocowane i zagiete ku gérze przedluze-
nie 50, do ktérego nastegpnie jest przymo-
cowany zderzak 51.

Przestrzeni, znajdujaca si¢ miedzy osia
przednich k6t wzglednie urzadzeniem kie-
rowniczem a przedniem pokryciem nadwo-
zia, zwlaszcza o ksztalcie oplywowym, jest
wykorzystana w znany sposéb do pomie-
szczenia két zapasowych 52, ewentualnie
zbiornika paliwa, narzedzi i podobnych
przedmiotéw. Dzieki opisanemu powyzej
wykonaniu $rodkowego podluznego dzwi-
gara uderzenia w razie nieszcze¢sliwego wy-
padku sa przejmowane przedewszystkiem
przez Srodkowy dzwigar, tak iz wlasciwe

np.



nadwogie z osobami w niem siedzacemi
jest w mniejszym stopniu naraZone na je-
go niebpezpieczne skutki. W celu zmniej-
szemia gwaltowmoéci uderzed, przejmowa-
nych przez érodkowa cze$é nadwozia, moz-
aa kola zapasowe umiescié w sposdb,
przedstawiony ma rysunku, tak aby stuzy-
iy one zarazem do zlagodzenia uderzenia
w przypadku, gdyby podczas zderzenia
przednia $cianka nadwozia ulegla wgnie-
ceniil,

Dzwignie 53, 54 do rozrzadu hamulca
oraz silnika moga byé osadzone wewnatrz
dzwigara o skrzynkowej postaci. Korzyst-
niej jest jednak umiescié je nazewnatrz
dzwigara, jak to ma np. miejsce z uwi-
docznionym na rysunku cieglem sterowni-
czem 55. Cieglo to przechodzi przez dzwi-
gary poprzeczme i jest chronione przed
uszkodzeniem i wplywami zewnetrznemi
oslona blaszana 55°.

Zastrzezemia patentowe.

1. Pojazd, w szczegélnoéci pojazd sil-
nikowy, z dZwigarem $rodkowym, znamien-
ny tem, ze do dZwigara $rodkowego naj-
korzystniej korytkowego lub skrzynkowe-
go, wyttaczanego z blachy zelaznej, sa
przymocowane zboku dZwigary poprzeczne
tak, iz znajduja si¢ one zasadniczo pomie-
dzy poziomemi plaszczyznami, przechodza-
cemi przez gorny i dolny pas $rodkowego
dzwigara.

2. Pojazd wedlug zastrz. 1, znamien-
ny tem, Ze dolna strona poprzecznych
dzwigaréw wzglednie réwniez ich gérna
strona znajduja sie¢ w przyblizeniu w tych
samych plaszczyznach z dolna wzglednie
goérna strona podluznego srodkowego dZwi-
gara.

3. Pojazd wedlug zastrz. 2, znamien-
ny tem, ze do dolnych paséw podluznego
i poprzecznych dZwigaréw przymocowane
sa blachy, tworzace podioge pojazdu.

4. Pojazd wedlug zastrz. 2, znamien-

ny tem, ge podioga pojazdu jest ibworzo-
na z jednej blachy, przymocowanej do dol-
nych paséw diwigara podiuinego (#0) i
poprzecznych dZwigardw.

5. Pojazd wedlug zastrz. 4, znamien-
ny tem, ze otwarte ku dolowi poprzeczae
dzZwigary w postaci korytek i ewentualnie
odpowiednio  uksztaltowany #$rodkowy
dEwigar sa zamkniete blacha zelazna, dzie-
ki czemu otrzymuja postaé zamknietych
dzwigaréw skrzynkowych.

6. Pojazd wedlug zastrz. 1 — 3, zna-
mienny tem, ze siedzenia sg osadzome na
diwigarach poprzecznych i $rodkowym
dZwigarze, przyczem w pezestrzeni, znaij-
dujacej si¢ pod siedzeniami miedzy d&wi-
garami, jest umieszczony zbiornmik paliwa.

7. Pojazd wedlug jednege z zastrz.
1 — 6, znamienny tem, Ze $rodkowy dZwi-
gar w postaci skrzynkowej tworzy jednoli-
ta caloéé z jego rozwidlonemi ramionami,
ktére stuza do osadzenia na nich zespolu
napedowego.

8. Pojazd wedtug zastrz. 7, znamien-
ny tem, Ze gérny pas korytkowego dzZwi-
gara §rodkowego (10) jest na pewnej dtu-
goséci od jego kotica posrodku rozciety i te
rozciete cze$ci w celu utworzenia rozwidlo-
nych ramion sa odgiete nazewnatrz, przy-
czem do tych ramion przymocowane sa
blachy, majace ksztalt katownikéw lub ze-
townikéw, tak iz réwniez ramiona widet
tworza zamkniete dZwigary skrzynkowe.

9. Pojazd wedlug zastrz. 7, znamien-
ny tem, Ze czeéci zespolu napedowego, u-
mieszczone miedzy rozwidlonemi ramiona-
mi dZwigara srodkowego, znajduja sie za-
sadniczo nad podloga, utworzona z blach,
przymocowanych do dolnych paséw ra-
mion rozwidlonego dZwigara.

10. Pojazd wedtug jednego z zastrz.
7 — 9, znamienny tem, Ze w miejscu roz-
chodzenia si¢ rozwidlonych ramion osa-
dzone sa w §rodkowym d%wigarze wzgled-
nie w tych ramionach wzmacniajace cze-
§ci, zapomoca ktérych podwozie zawleszo-



ne jest na koticu zespolu osiowego wzgled-
nie napedowego.

11. Pojazd wedlug zastrz. 1 — 6, zna-
mienny tem, ze boczne belki obrzezne nad-
wozia umocowane s3 na czolowej stronie
poprzecznych dzwigardw, najkorzystniej,
w przyblizeniu na wysoko$ci ich dolnego
pasa.

12, Pojazd wedlug zastrz. 1 — 10,
znamienny tem, Ze wysoko$é srodkowego
dzwigara (10) na przednita koricu jest
mniejsza w stosunku do wysokoéci srodko-

wego odcinka dZwigara, przyczem na tej
czesci tego dZwigara jest umocowany ka-
dtub wzglednie skrzynka, podtrzymujaca
resory i inne czesci, potrzebne do oparcia
podwozia na kolach.

Tatra-Werke
Automobil-

und Waggonbau A G
Zastepca: Inz. J. Wyganowski,

rzecznik patentowy.



Do opisu patentowego Nr 23458.

Ark. 1.




Do opisu patentowego Nr 23458,

Ark. 2.

Druk L. Boguslawskiego i Ski, Warszawa.
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