¥

POLSKA
RZECZPOSPOLITA
LUDOWA

OPIS PATENTOWY

Patent dodatkowy

do patentu
Zgloszono:
Pierwszefistwo:
URZAD
PATENTOWY
Opublikowano:

PRL

14.IX.1964 (P 105 723)

28.X.1966

Kl 20d, 3/01

UKD

\»
/B’BLIOTEKA

Twérca wynalazku: mgr inz. Wiktor Wystouch

!,Urzgdu Patentoueqr
[ R R

Wilasciciel patentu: Centralne Biuro Konstrukcyjne Przemystlu Taboru
Kolejowego, Poznan (Polska)

Urzadzenie wahaczowe do prowadzenia maZnicy wézka pojazdu
szynowego
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Ze wzgledu na coraz wigksze szybkosci pociagéw
i wzrost wymagan co do stanu przewozonych mate-
rialéw, konstrukcje woézkéw i prowadzefi maznic
zestaw6w kolowych sg przedmiotem powszechnych
badan. .

Odnosi sie to réwniez do wagonéw towarowych.
Znane jest nowe rozwiagzanie miedzynarodowego
biura ORE, ktére w por6éwnaniu z typowym woéz-
kiem niemieckim wprowadza zmiane w zawiesze-
niu resorowania. Nie daje ten woézek korzystnych
wynikéw przy duzych szybkosciach, bowiem zasto-
sowane prowadzenia widlowe maznic i resory pi6-
rowe odznaczajg sie histerezg i brak jest tlumienia
zjawiska wezykowania. Nowe rozwigzanie francu-
skie réwniez o widlowych prowadzeniach maZnic
przewiduje zamiast resor6w piérowych — sprezyny
Srubowe. Wprowadza ono pionowe tlumienie cier-
ne, niezalezne od szybkos$ci jazdy, nie posiada urzg-
dzen przeciwko wezykowaniu i nie moze zapewniaé
dobrych wynikéw jazdy przy duzych szybko$ciach.

Ukazalo sie w ostatnich latach polskie rozwigza-
nie wézka o obu zewnetrznych ostojnicach, podat-
nych wzgledem siebie w kierunku pionowym, ze
sprezynami Srubowymi i amortyzatorami ciernymi
pod belkg bujakowa. Jest to konstrukcja o wielu
duzych i kosztownych zespotach nieusprezynowa-
nych, ktére powinny byé wzgledem siebie doktad-
nie ulozyskowane. Reakcje w lozyskach od niesy-
metrycznych sit podluznych i bocznych, oraz od-
dzialywania amortyzator6w ciernych zaklécajg te-
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oretyczna podatno§é ostojnic wézka. Nie mozna za-
tem oczekiwaé wyréwnanych naciskéw na szyne
od poszczegblnych k6t na wyzej wymienionym wéz-
ku i korzystnych wynikéw jazdy przy duzej szyb-
koSci, oraz matego odzialywania na tory.

Przedmiotem wynalazku jest usuniecie wymienio-
nych wad i zapewnienie rozwigzania konstrukcyj-
nego wézka o czutej podatnosci zestawéw kolowyeh
w plaszczyznach pionowych i poprzecznych przy
zachowaniu ich wzajemnej réwnolegto$ci, oraz réw-
nomiernego rozkladu obcigzen na szyny, z amorty-
zacja kotysan pionowych przy duzych predkosciach
jazdy. Zadanie to, wedlug wynalazku osigga sie
przez zastosowanie sprezyn §rubowych i oparcie ich
na ramionach korpuséw maZnic w ksztalcie wa-
haczy, zamocowanych do ostoi woézka, oraz przez
zapewnienie jednoczesnych, bocznych reakcji w obu
mazZnicach zestawu po obu stronach ostoi wézka,
przez co, wykorzystane jest zjawisko wezykowania
do tlumienia pionowych kolysai w czasie jazdy.

Przedmiot wynalazku jest przedstawiony na przy-
kladzie wedlug rysunku, na ktérym fig. 1 przed-
stawia uklad wézka w widoku bocznym z cze§cio-
wym przekrojem wzdluz linii C—C na fig. 2,
fig. 2 — rzut z géry wedtug fig. 1, fig. 3 — w wido-
ku bocznym (w wiegkszej skali) polgczenie przegu-
bowe skrajne maZnicy z ostojg woézka, fig. 4 —
przekrdj wzdtuz linii A—A na fig. 3, fig. 5 — prze-
kré6j wzdtuz linii B—B na fig. 3.

Jako przyklad przedstawiono jednolitg ostoje 1
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woézka, lekkie zestawy k6t 2 o malych $rednicach,
oraz korpusy maZnic 3, osadzone obrotowo na ze-
stawach kolowych i ulozyskowane w spos6b podat-
ny wzgledem ostoi 1. Obcigzenia pionowe od ostoi
na korpusy maZnic 3 przenoszg sprezyny Srubowe,
elementy gumowe lub pneumatyczne 4, ustawione
mimosrodowo wzgledem osi zestawu kolowego. Kor-
pusy maZnic 3 sg, w kierunku wzdluznym, bezpo-
Srednio zwigzane z ostojg 1 za pomoca lozysk 5,
a w kierunku bocznym prowadzone sg za pomoca
uch 6 korpuséw maZnic, lgcznikéw poziomych 7
i pionowych 8.

Korpusy maZnic 3 posiadajg ucha 6, miedzy kto-
rymi osadzony jest przegubowo poziomy lacznik 7.
L.aczniki: poziomy 7 i pionowy 8 polgczone sg prze-
gubowo i zaopatrzone sg w miejscu polgczenia
w . obustronne elementy elastyczne (gumo-metal) 9,
a lgczniki pionowe 8 osadzone sa obrotowo w ostoi
wozka. Elementy elastyczne 9 sg réwniez zastoso-
wane miedzy uchami 6 maZnicy 3 a poziomym 1gcz-
nikiem 7. Reakcje boczne przekazujg zestawy k6t 2
na korpusy maznic 3, ktébre wobec podatnos$ci lo-
zysk 5, przenoszg sily za pomocg lgcznikéw 7, 8
i elastycznych elementéw 9 na ostoje 1 woézka.

Wynalazek wykorzystuje w ruchu zjawisko wezy-
kowania zestawéw k6t — do tlumienia kotysan pio-
nowych ostoi wézka na sprezynach. Obecno$é bo-
wiem elastycznych elementéw 9 zapewnia zestawom
kolowym staly obustronny kontakt za pomoca obu
korpuséw maznic 3 z ostojg 1.

W zwiazku z tym, sily boczne przebiegajg wedlug
krzywej sinusowej zgodnie z wezykowaniem zesta-
woéw kolowych w czasie jazdy, przy tym w miare
wzrostu szybkoS$ci powieksza sie amplituda ruchéw
bocznych zestawé6w.

Efekt cierny lgcznikéw 7 i 8 w przegubach, w wy-
niku zmiennych naciskéw, wywoluje podczas jazdy
pozadane zjawisko tlumienia kolysan pionowych,
proporcjonalne w pewnym stopniu do szybkoS$ci
jazdy, co zmniejsza uderzenia boczne zestawéw
i jest wykorzystaniem zjawiska wezykowania. Ob-
cigzenia zestaw6éw w kierunku wzdluznym, ktére
nastepujg przy hamowaniu i napedzie, wywotuja,
wedlug wynalazku, minimalne opory w ruchach
pionowych zestawéw, a wiec w resorowaniu.

Wobec zastosowania sprezyn §rubowych, elemen-
téw gumowych, wzglednie pneumatycznych, zawie-
szenie ostoi jest czule i niezalezne od rozwijanych
sit pociggowych.

Wobzek wedlug wynalazku dostosowuje sie do nie-
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réwnych toréw, przekazujgc wyréwnane naciski na
szyne niezaleznie od szybko$ci i posiada tlumienie
kotlysan, zwigkszajace sie z szybkoScig. Ze wzgledu
na wazne znaczenie luzé6w w prowadzeniach zesta-
wéw kotowych, ktére powinny byé mozliwie nieza-
lezne od przebiegéw — lozyska 5 korpuséw maZnic
3 i tgcznikéw T i 8 zaopatrzone s3 w wyprébowane
tulejki z tworzyw sztucznych 10.

Woézek z zastosowaniem maZnic wedlug wynalazku
moze byé wykorzystany do wagonéw towarowych
o jednostopniowym uresorowaniu, oraz jako pierw-
szy stopie zawieszenia — do wagonéw osobowych
lub napednych o malych §rednicach két Konstruk-
cja wedlug wynalazku moze réwniez znaleZé zasto-
sowanie do woézkéw z maZnicami wewnetrznymi
(miedzy kotami). Korpusy maznic w tym przypadku,
wymagaja podzialu dla umozliwienia ich montazu
na lozyskach tocznych osi. Wé6zki z maZnicami we-
wnetrznymi, w poréwnaniu z typowymi wézkami
z maznicami zewnetrznymi, odznaczaja sie mniej-
szym ciezarem i sg wiecej zwarte, zajmujgc mniej
miejsca. Ponadto latwiej dostosowujg sie do nie-
réwnych toréw.

Zastrzezenia patentowe

1. Urzadzenie wahaczowe do prowadzenia maZnicy
woézka pojazdu szynowego, przy kt6rym korpus
maznicy uksztaltowany jest jako element podej-
mujacy w jego Srodkowej czeSci obcigzenia pio-
nowe za pomoca sprezyn Srubowych, elementéw
gumowych wzglednie pneumatycznych i zamoco-
wany jest jednym koncem wzdluznie do ostoi
pojazdu lub wézka za pomocg lozysk, znamienne
tym, ze korpus maznicy (3) polgczony jest z osto-
ja pojazdu lub wézka (1) za pomocg lgcznikéw
poziomego (7) i pionowego (8), co pozwala na
prowadzenie go w kierunku bocznym w stosunku
do ostoi wozka, oraz, ze zawiera lozysko (5), wy-
posazone w elastyczne wkladki, co czyni je sa-
monastawnym i w kierunku bocznym-elastycz-
nym.

2. Urzadzenie wedlug zastrz. 1, znamienne tym, ze
w potaczeniu uch (6) korpusu maznicy (3), lacz-
nika poziomego (7), oraz pionowego (8) — znaj-
duja sie obustronne elastyczne elementy (9).

3. Urzadzenie wedlug zastrz. 1, 2, znamienne tym,
ze otwory lgcznika poziomego (7) i pionowego
(8), oraz tozysko (5) korpusu maZnicy (3) zaopa-
trzone sa w tulejki (10) z tworzyw sztucznych.
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