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Urzgdzenie sterujgce hamulcem pomocniczym w pojazdach kotowych

_ Przedmiotem wynalazku jest urzgdzenie sterujgce hamulcem pomocniczym w pojazdach kolowych,
zwlaszcza hamulcem wiropragdowym, znajdujqce zastosowanie w ci¢zkich pojazdach samochodowych orazw
maszynach do rob6t ziemnych, np. tadowarkach jako zwalniacz.

W znanych rozwigzaniach urzadzenia sterujgce umieszczone s3 pod lub nad pedatem hamulca zasadni-
czego, a uruchomienie obu systeméw hamowania nast¢puje za pomocg pedatu hamulca ciernego. Wspokdzia-
tanie obu system6w hamowania, a co za tym idzie efektywno$¢ hamowania, uzaleznione sg od mozliwosci
regulacji momentu taczenia jednego systemu wzgledem drugiego. Znane rozwigzania nic majq takiej mozli-
wofsci, przez co nie s3 w pelni wykorzystywane wlasnosci hamulca pomocniczego, a wymagane normami
parametry hamowania zmuszajg do uzywania hamulcéw pomocniczych o duzych rozmiarach.

Z dokumentacji firmy francuskicj wytwérni TELMA znane jest urzqdzenie sterujgce hamulca wiropra-
dowego zbudowane z tulei, w kt6rej zamocowany jest suwliwie trzpiefi skofnie $cigty na doinym koiicu
roboczym, pod dwoma r6znymi katami. Na gérnym kodcu trzpiei ma kotnierz, o kt6ry opiera si¢ nalozona
na trzpief $rubowa sprezyna, drugim koricem zamocowana do tulei. Wierzch kotnierza na wypukilos$¢
przeznaczona do wspétpracy z pedalem hamulca podstawowego lub ewentualnym clementem posredniczg-
cym. W dolnej czgéci tulei sa wykonane, prostopadie do jej osi, cztery kanaly na ré6znych poziomach, po dwa
na jednym poziomic. W kanatach znajduja si¢ kulki, stanowigce clement przeniesicnia pionowego suwliwego
ruchu trzpienia na poziomy ruch przyciskow clementéw dwustawnych, usytuowanych w kanalach za
kulkami. Wskutek $cigcia trzpienia pod dwoma réiznymi katami i ustawienia elementéw dwustawnych na
dwodch poziomach, przy wciskaniu trzpienia w glab tulei nastgpuje kolejne zataczanie stycznik 6w, a co za tym
idzie uzwojeft hamulca wiropragdowego, dzigki czemu uzyskuje si¢ czterostopniowa regulacij¢ intensywnosci
hamowania.

Urzadzenie to charakteryzuje si¢ tym, ze pozwala tylko na jeden uklad gradacji intensywnosci hamowa-
nia, co jest podyktowane konstrukcj3 dolnej czesci trzpienia. Poza tym skok trzpienia nie jest rtOwnowazny
skokowi pedatu hamulca zasadniczego, co ma nickorzystny wplyw na réwnomiemos¢ procesu hamowania.

Istota wynalazku polega na tym, ze do pedatu hamulca podstawowego przymocowana jest pierwsza
rolka przylegajaca do powierzchni dZwigni obrotowo zamocowanej gornym koricem na wsporniku, do ktérej
z drugiej strony przylega druga rolka sprz¢zona z trzpieniem, na bokach kt6rego s3 nastawnie zamocowane
kliny, krétsze od trzpienia, wspSipracujace z dwunastawnymi elementami. Dla korzystnej wspélpracy
hamulca elektrycznego i hamulca podstawowego, zazwyczaj ciernego, dZwignia jest famana i jest wypuklos-
cig zwrécona ku przodowi z drugg rolkg usytuowang nad punktem przegi¢cia. W celu uzyskania takiego
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dzialania hamulcow, aby najpierw dziatat hamulec elektryczny a nast¢pnie oba wsp6lnie — polozenie punktu
przegi¢cia na diwigni jest dobrane tak iz zapewnia maksymalny roboczy skok trzpienia warunkujacy
zadzatanie wszystkich dwustawnych elementow, natomiast dolna cz¢$¢ dzwigni jest wygigta w ksztalcie
odcinka okrggu wyznaczonego ruchem pierwszej rolki, co zapewnia zalaczenie wszystkich dwustawnych
clementéw przy dalszym naciskaniu pedatu. W celu uzyskania takiego dzialania hamulcéw, aby najpierw
dzialal hamulec elektryczny a potem jedynie podstawowy — poloZenie punktu przegi¢cia na dZwigni jest
dobrane tak iz zapewnia maksymalny roboczy skok trzpienia warunkujacy zadziatanie wszystkich dwustaw-
nych elementéw, natomiast dolna cz¢$¢ diwigni jest wygigta-w ¥sztalcie odcinka okrggu o promieniu o tyle
wickszym niz maksymalny skok trzpienia od promiénia okrg¢gu wyznaczonego ruchem pierwszej rolki, co
zapewnia zalgczenie wszystkich clementéw dwustawnych przy dalszym naciskaniu pedatu.

Urzgdzenie wediug wynalazku pozwala na regulacj¢ przedziatu dzialania hamulca pomocniczego wzgle-
dem hamulca podstawowego. Umozliwia to uzyskanie duzych wartosci op6zniert przy hamowaniu, duza
plynno$¢ hamowania, a jednocze$nie znaczne odcigzenie cieplne hamulcéw podstawowych. Urzadzenie to
moz2e wspOtpracowaé¢ z dowolnym rodzajem pedalu hamulca giéwnego, jak tez z réznymi czujnikami
hamowania, powodujacymi jego wiaczenie. Urzadzenie zapewnia regulacj¢ przedzialow dziatania poszcze-
golnych stopni hamulca elektrycznego dzigki nastawnie mocowanym klinom, co bylo niemozliwe w dotych-
czas znanym urzadzeniu.

Przedmiot wynalazku jest przedstawiony w przykiadzie wykonania i na rysunku na ktérym fig. |
przedstawia urzgdzenie sterujace w przekroju pionowym, a fig. 2 — trzpieni tego urzadzenia w przekroju
poprzecznym.

Przykiadowe rozwigzanie zgodne z wynalazkiem dotyczy urzgdzenia sterujacego z wiropragdowym
hamulcem pomocniczym. Urzgdzenie ma tamang dZwigni¢ 1 zamocowang obrotowo géornym swym koficem
na wsporniku 2 przytwierdzonym do podlogi kabiny. Ze strony wypuklej przylega do dzwigni 1 pierwsza
rolka 3, potjczona z pedalem 4 podstawowego hamulca pojazdu. Ze strony wkigstej, do gérnego odcinka
dzwigni 1 przylega druga rolka § sztywno polaczona z trzpieniem 6, zamocowanym suwliwie do obudowy 7
urzgdzenia. Trzpiefi 6 o przekroju kwadratowym ma na kazdym boku nastawnie lecz trwale zamocowany
klin 8 za pomocg $ruby 9. Do obudowy 7, wspdlosiowo z trzpieniem 6 wewngtrz wydragzonym, przymoco-
wany jest prowadzacy wat 1. Polo2enie wyjéciowe trzpienia 6 ustalone jest Srubowg sprezyng 11, o srednicy
wewngtrzne) wickszej niz Srednica watu 10. SpreZzyna 11 jest nalozona na wal 19 opiera si¢ o tylng $ciang 12
wspornika 7 oraz z drugiej strony o trzpiefi 6. Na drodze wyznaczonej ruchem klindw 8 usytuowane sg
faczniki 13, przymocowane do obudowy 7 w rowne;j odleglofci od tylnej §ciany 12 wspornika 7. Trzpief 6 ma
na calej dlugoéci kazdego boku wyfrezowany rowek 14 w ksztaicie jaskéiczego ogona. W rowku 14
zamocowane sg kliny 8, ktérych dlugo$< jest mniejsza od diugoéci trzpienia 61 ktore s3 na kosficach skoénie
Scigte, z pochyleniem ku érodkowi. Punkt przegigcia d2wigni 1 jest usytuowany w micjscu weisnigeia pedaiu 4
o kat a, co odpowiada skokowi trzpienia 6, zapewniajgcemu zatgczenie wszystkich tacznik 6w 13 przez kliny
8. Druga rolka $znajduje si¢ wowczas nad punktem przegi¢cia. Dolna cze§é d2wigni 1 jest wygieta w ksztalcie
odcinka okregu o promieniu R wyznaczonego ruchem pierwszej rolki 3 i lezy na nim, gdy pedat 4 jest
weisnigty do korica o kat . Dzigki temu dalsze wciskanie pedatu 4 poniZej punktu przegiecia dZwigni 1, nie
wprowadza zmian do pozycji zajgtej przez trzpieni 6. Poczatkowy ruch pedatu 4 przenoszony przez pierwsza
rolk¢ 3 na dwignig 1, a za jej posrednictwem na drugq rolk¢ 5, wywoluje suwliwy ruch trzpienia 6 przeciwko
sile sprezyny 11 zalaczanie poszczegdinych tacznik6w 13, stosownie do nastawienia klinéw 8 w rolkach 14
trzpienia 6 Ustawienie klinéw $uzyskuje si¢ gradacj¢ dziatania poszczegbinych uzwojest hamulca wiroprg-
dowego bad# ich rOwnoczesno$é. Po zwolnieniu nacisku na pedat 4, dzi¢ki energii potencjalnej sprezyny 11,
nastgpuje powr6t trzpienia 6 i déZwigni 1 w poloZenie poczatkowe, w ktérym hamulec pomocniczy jest
wylgczony, podobnie jak hamulec podstawowy.

ZastrzeZenia patentowe

1. Urzgdzenie sterujagce hamulcem pomocniczym w pojazdach kolowych, wyposazone w suwliwie i
sprézysciec zamocowany trzpiefi i usytuowane na drodze jego ruchu elementy dwustawne, znajdujace si¢ w
obwodach pomocniczych hamiilca elektryc;nego mamienne tym, ze do pedalu (4) hamulca podstawowego
przymocowana jest pierwsza rolka (3) przylcgajaca do powierzchni dZwigni (1) obrotowo zamocowane;j.
g6émym koficem na wsporniku (2), do ktérej zdrugiej strony przylega druga rolka (5), sprz¢zona z trzpieniem
(6), na bokach ktérego s3 nastawnie zamocowane kliny (8), krdtsze od trzpienia (6), wspdlpracujace z
dwustawnymi elementami (13). .

2. Urzadzenie wedlug zastrz. 1, zaamiesse tym, ze dZwignia (1) jest tamana i jest wypukloscig zwrécona
ku pedalowi (4), natomiast druga rolka (5) przylega do gornej cz¢$ci diwigni (1) powyiej punktu przegiecia.
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3. Urzadzenie wedlug zastr2. 2, znamienne tym, ze dolna czg$¢ dzwigni (1) jest wvgigta w ksztalcie
odcinka okregu wyznaczonego ruchem pierwszej rolki (3), co zapewnia zataczenie wszystkich elementow
dwustawnych (13) przy dalszym naciskaniu pedatu (4).

4. Urzadzenie wedlug zastrz. 2, znamienne tym, Ze dolna cz¢$¢ diwigni (1) jest wygigta w ksztalcie
odcinka okrggu o promieniu o tyle wigkszym niz maksymalny skok trzpienia (6) od promienia okregu

wyznaczonego ruchem pierwszej rolki (3), co zapewnia zatgczenie wszystkich elementéw dwustawnych (13)
przy dalszym naciskaniu pedatu (4).
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Fig. 2

Pracownia i’oligraﬁana UP PRL. Naktad 120 egz.
Cena 100 zt
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