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DESCRIPCION

Tren de direccién para un eje articulado de un
automovil.

La invencion se refiere a un tren de direccién pa-
ra un eje articulado, especialmente un eje delantero
de un automévil, de acuerdo con el predimbulo de la
Reivindicacién 1.

Un tren semejante de direccién estd descrito en el
documento WO 90/05083. En éste, un conjunto cons-
tructivo de direccion, de una pieza, constituye un falso
bastidor, que comprende una carcasa para una direc-
cion de cremallera, asi como salientes laterales, con
forma de consola, con apoyos para la articulacién de
barras de guia de rueda y apoyos para la sujecion del
tren de direccién a la estructura del vehiculo, aumen-
tando nervios longitudinales y transversales la estabi-
lidad en esta pieza fundida.

Un tren semejante de direccion requiere una pie-
za fundida y hendida relativamente grande, que pue-
de ser fabricada solamente con un elevado coste y un
riesgo de defectos relativamente grande. Para la cons-
truccién posterior de la carcasa de la transmisién de
direccidn, asi como de los lugares de apoyo, son ne-
cesarias grandes instalaciones que, junto con las su-
perficies requeridas, originan unos costes considera-
bles. Como es de una pieza, el tren de direccién debe
estar realizado totalmente de un material que satisfa-
ga, tanto los requisitos del mecanismo de direccién
en cuanto a buenas caracteristicas de deslizamiento y
de desgaste, como una resistencia a la fatiga suficien-
te de las partes de direccion de rueda. Esto exige un
material de alta calidad y, por consiguiente, caro.

Del documento EP 0 143 558 A2 se conoce un sis-
tema de direccién y suspension de un automévil en el
que en una carcasa, situada transversalmente, de un
mecanismo de direccion estdn previstos, a ambos la-
dos, sujetadores para la unién con la carroceria y con
los respectivos miembros de guia de rueda. Una viga
situada transversalmente a esta carcasa estd unida, en
la zona delantera, por una parte, con la carcasa, y, por
otra parte, con la carroceria. Un sistema de direccién
y suspensién semejante es, sin embargo, costoso en
cuanto a montaje en el automdvil. Se necesitan ade-
mads vigas adicionales para aumentar la estabilidad de
la carcasa.

La invencion estd basada en la finalidad de propor-
cionar un tren de direccién genérico que sea sencillo
tecnolégicamente, pueda ser fabricado con poco coste
y cumpla todas las exigencias funcionales.

Segtin la invencion se consigue esta finalidad me-
diante las caracteristicas distintivas de la Reivindica-
cion 1.

Mediante la composicién del tren de direccion de
tres partes separadas, puede ser utilizado para cada
parte de viga el material 6ptimo para el funcionamien-
to. Asi, por ejemplo, las partes de viga pueden ser fa-
bricadas de un metal ligero por el procedimiento de
tixomoldeo, mientras que la carcasa del mecanismo
de direccién puede ser fabricada previamente como
parte extruida. Con el fin de disminuir su peso, la car-
casa del mecanismo de direccién puede ser fabricada
de un pléstico armado. La fabricaciéon de la carcasa
del mecanismo de direccidn, asi como de ambas par-
tes de viga, es realizada, hasta su unién con el tren de
direccidn, separadamente, en maquinas relativamente
pequefias y sencillas, con una buena accesibilidad a
los lugares de fabricacién.
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Mediante la disposicién de los alojamientos para
los medios de sujecion en las zonas extremas exterio-
res de las partes de viga se puede suspender, por una
parte, de forma conocida en si, el tren de direccién
con respecto al cuerpo del vehiculo, de modo relati-
vamente blando, sin que aparezcan desviaciones an-
gulares perturbadoras grandes entre el tren de direc-
cién y el cuerpo del vehiculo y, por otra parte, son
mantenidas alejadas fuerzas por la carcasa del meca-
nismo de direccién, de manera que su seccién trans-
versal puede ser relativamente pequefia y la carcasa,
por consiguiente, resulte ligera.

La unién entre la parte tubular media que forma
la carcasa del mecanismo de direccién y las partes de
soporte es realizada ventajosamente mediante respec-
tivas piezas de conexién preparadas y ajustadas mu-
tuamente que estdn realizadas en partes de metal en
ambos lados, como racores para soldar, y, por lo de-
mads, también como uniones por manguito pegables.

De modo especialmente ventajoso, la carcasa del
mecanismo de direccién de cremallera puede ser pre-
parada para dos apoyos de pifién, que son utilizados,
alternativamente, para vehiculos con la direccién a la
derecha o para vehiculos con la direccién a la izquier-
da. El apoyo de pifién restante puede ser empleado,
en caso de necesidad, para el engrane con un pifién
adicional conectado con un servomotor.

Por medio de la consiguiente realizacién de dos
apoyos de pifién, la carcasa tubular y, por tanto, tam-
bién todo el tren de direccidn, pueden ser instalados
con la misma estructura, tanto para vehiculos con la
direccidn a la derecha, como para vehiculos con la di-
reccion a la izquierda.

En el caso de empleo de metal ligero para la parte
media y las partes de soporte, su unién puede ser reali-
zada, de forma especialmente ventajosa, soldando las
partes construidas anteriormente. Ademds, las partes
son sujetadas, en un dispositivo de soldadura, en los
puntos importantes para el funcionamiento, como, por
ejemplo, los asientos para los medios de fijacion.

La unién posterior de las partes constructivas per-
mite, con respecto a un conjunto fundido, en una pie-
za, un mejor ajuste a las condiciones, de muy poco
espacio, de montaje en un automovil.

A continuacion, se describe un ejemplo de realiza-
ci6n de la invencidn, a partir de un dibujo que mues-
tra, en una vista en perspectiva, un tren de direccién
segun la invencién.

Una carcasa tubular 1, de metal ligero, une, como
travesafio, dos piezas de soporte 2, 3 y estd unida con
éstas mediante soldadura en correspondientes piezas
de conexién 4. La carcasa 1 contiene la cremallera de
un mecanismo de direccién de cremallera, cuyo eje
de pifién de direccidn 5 estd apoyado en gorrones de
apoyo 6 situados en la carcasa 1. La cremallera con-
tintia como barra de acoplamiento de direccién 7, en
ambos extremos de la carcasa 1 los cuales estdn her-
metizados, con respecto a la carcasa 1, mediante man-
guitos 8. Un eje de direccioén 10 se acopla, por medio
de articulaciones 9, con el eje de pifién de direccién
5. Las piezas de soporte 2, 3 presentan apoyos 11 para
la articulacion de miembros de guia de rueda 12, con
forma, en el caso presente, de barras transversales de
direccién. En los extremos exteriores de las piezas de
soporte 2, 3 estan previstos alojamientos 13 para los
medios de sujecion del tren de direccién a la carro-
ceria del vehiculo. Estos alojamientos 13 estdn colo-
cados, lo mas separados posible, tanto en direccién
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transversal al vehiculo, como en la direccién longitu-
dinal del mismo.

Un segundo gorrén de apoyo 14 en la carcasa 1 sir-
ve para el apoyo de otro eje de piiidn, que se encuen-
tra engranado con la cremallera, con el que se acopla,
mediante un mecanismo 16, un servomotor eléctrico
15. En el gorrén de apoyo 14, sin embargo, puede es-
tar apoyado también un eje de pifién de direccidn, si
en el primer gorrén de apoyo 6 estd dispuesto, en lu-
gar del eje de pifién de direccion 5, un eje de pifién
(representado de trazos) de un servogrupo. Esto per-
mite la utilizacion de la carcasa 1, con la misma es-
tructura, para, a eleccion, vehiculos con la direccién
a la derecha o para vehiculos con la direccién a la iz-
quierda.

Un tren de direccidn segiin la invencién puede ser
adaptado muy bien al espacio disponible en un auto-
mévil. La anchura resulta de la adaptacién de la lon-
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gitud de la carcasa 1. Como las piezas de soporte 2,
3 son fabricadas separadamente, como piezas indivi-
duales, la base del alojamiento 13 puede tener casi
cualquier medida en la direccion longitudinal del ve-
hiculo, de manera que pueden ser coordinadas 6pti-
mamente las fuerzas del tren de direccidén que actdan
sobre la carrocerfa del vehiculo.

La invencién no estd limitada al ejemplo de rea-
lizacién. Ademds de las variantes ya mostradas am-
pliamente arriba respecto a la eleccion de material o
a la unién entre la carcasa 1 y las partes de sopor-
te 2, 3 puede elegirse a voluntad también la realiza-
cién del mecanismo de direccién de cremallera. As{
corresponde también a la invencién cuando en la car-
casa 1 estd previsto solo un gorrén de apoyo 6. Con
éste puede acoplarse al mismo tiempo también un ser-
vogrupo junto al pifién de direccion.
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REIVINDICACIONES

1. Tren de direccién para un eje articulado, espe-
cialmente para un eje delantero de un automévil, con
una viga transversal que constituye una carcasa (1) de
un mecanismo de direccion de cremallera, miembros
de guia de rueda (12) articulados en los extremos de
la viga transversal, asi como medios para la sujecion
del tren de direccion a una carroceria de automovil,
estando configurada la carcasa (1) del mecanismo de
direcciéon de cremallera como carcasa tubular (1), y
constituyendo la parte media de la viga transversal,
estando unida firmemente con los extremos de la car-
casa tubular (1), respectivamente, una pieza de sopor-
te (2, 3), que presenta apoyos (11) para la articulacién
de los miembros de guia de rueda (12), asi como alo-
jamientos (13) para los medios de sujecién del tren
de direccidn, caracterizado porque los alojamientos
(13) estdn dispuestos en las zonas extremas exteriores
de las piezas de soporte (2, 3) con forma de horqui-
lla, y estando configurado el tren de direccién en tres
partes, a saber la carcasa (1) y las dos partes de sopor-
te (2, 3), estando construidas separadamente las unas
de las otras la carcasa (1) y la dos partes de sopor-
te (2, 3) y unidas después de su fabricacion separada,
realizdndose la unién entre la carcasa (1) y las par-
tes de soporte (2, 3) mediante respectivas piezas de
conexion (4) preparadas y ajustadas mutuamente que
estan realizadas en partes de metal en ambos lados,
como racor para soldar o como unién por manguito
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pegable.

2. Tren de direccién de acuerdo con la Reivindica-
ciéon 1, caracterizado porque cada una de las piezas
de soporte (2, 3) estd provista de una pieza de cone-
Xidén (4), correspondiente a la seccién transversal de
la carcasa tubular (1), a la que se conecta un saliente
con forma de horquilla, cuyos extremos constituyen
el alojamiento para los apoyos (11) de la articulacién
de los miembros de guia de rueda (12).

3. Tren de direccién de acuerdo con la Reivindica-
cién 1 6 2, caracterizado porque en la carcasa tubular
(1) del mecanismo de direccidon de cremallera estan
dispuestos dos gorrones de apoyo (6, 14) cuyos ejes
cruzan el eje de la carcasa, que albergan un apoyo de
pifién, estando previstos alternativamente un gorrén
de apoyo (6) para un eje de piiién de direccién (5) y
el otro gorrén de apoyo (14) para un pifién conectado
con un servomotor (15).

4. Tren de direccién de acuerdo con la Reivindica-
cién 3, caracterizado porque los gorrones de apoyo
(6, 14) y los apoyos de piiidn situados en ellos tienen
la misma estructura.

5. Tren de direccién de acuerdo con las Reivindi-
caciones 1 a 4, caracterizado porque la unién con las
piezas de conexion (4) entre la carcasa (1), que cons-
tituye la parte media, y las partes de soporte (2, 3) es
una unién por soldadura, estando compuesta la car-
casa (1) y las partes de soporte (2, 3) de metal ligero
soldable entre si.
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FIGURA 1
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