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Upevnén{ volantu (10) na hfideli (22) fizenf se
provede prostfednictvim spojovac{ objimky (12),
ktera je upevnéna na hlavé volantu (10). H¥del
(22) fizenf m4 koncovy usek (24) s vrubovym
ozubenim na vnéj3f strané, které je vytvofeno
dopliikové k vrubovému ozuben{ na vnitfn{ stra-
né ve spojovacf objimce (12). Spojovac{ objimka
(12}, kterA ma axaln{ Stérbinu (14), je
prostfednictvim upinaciho $roubu (18) upnuta
na koncovém tuseku (24) hifdele (22) fzend,
ktery je opatfen vrubovym ozubenim. Volant
(10) tvoff ptfedem smontovanou konstrukénf
skupinu s integrovanym airbag-modulem a
miuiiZze byt doddvan jako hotovy pro kone¢nou
montaZ vozidla.




CZ 281044 B6

Upeviiovaci zarizeni pro volant vozidla

L ]
Oblast techniky

Vyndlez se tykd upeviiovaciho za¥izeni pro volant vozidla,
u kterého je vytvoreno neotoé¢né spojeni mezi volantem a mezi hri-
delem rizeni do sebe zabirajicimi vrubovymi ozubenimi.

Dosavadni stav_techniky

Kromé neotoéného spojeni mezi hridelem ¥izeni a mezi volan-
tem je také treba upravit axidlni upevnéni téchto dilu vozidla na
sobé navzdjem. Toto axidlni upevnéni se podle dosavadniho stavu
techniky provadi prostrednictvim matice se zavitem, ktera se
nasroubuje na volny konce hridele frizeni. Tento druh upevnéni
volantu je vyhodny v tom pripadé, kdy je treba pri konec¢né monta-
2i vozidla po ukonéeném nastaveni geometrie rizeni pro vyrovnani
celkového souétu toleranci volant snadno od hridele rizeni ode-
brat a mit moZnost opét Jjej nasunout v korigované uhlové poloze,
protoZe matice se zavitem se malym poc¢tem hmatd uvolni a opét
dotahne. Korekce uhlové polohy volantu Jje také potrebnd po novém
serizeni geometrie fizeni. ProtoZe obvyklé upevnéni volantu se
osvédéilo z hlediska spolehlivosti, jednoduchosti a snadné demon-
tovatelnosti volantu, tak se na ném ¢trva, i kdyZz je v urcéitych
pripadech nepriznivé.

Vozidla jsou v narustajici mife vybavovana bezpec¢nostnim
systémem pro posadku s plynovym vakem. Na strané ridice je plyno-
vy vak obvykle integrovan s pyrotechnickym plynovym generatorem
ve volantu. Pri montaZi volantu miZe byt tento takzvany airbag-
-modul zamontovan teprve po upevnéni na h¥ideli fizeni. Byly sice
jiZz navrZeny systémy s prstencovym plynovym generatorem a plyno-
vym vakem ve tvaru prstencové hadice, jak je to patrno napriklad
z DE 36 30 685 Al, avsak tvar plynového vaku v podobé prstencové
hadice omezuje volnost usporadani pri optimalizaci systému.

Podstata vyndlezu

Prostrednictvim vynalezu se vytvari upevrniovaci zarizeni pro
volant vozidla, které stejné jako obvykla upevinovaci =zarizeni
umozfiuje snadnou demontdaZ volantu, avSak nevyZaduje matici se
zavitem pro axidlni upevnéni volantu na hrideli, takZe je moZné
dodavat kompletni predem smontované konstrukéni skupiny, vytvore-
né volantem a integrovanym airbag-modulem a privadét je do konec-
né montazZe. Tento vytéeny Ukol se dosahuje upeviiovacim zarizenim
podle vynalezu, JehoZ podstata spoc¢ivd v tom, Ze volant a hridel
rizeni jsou ve sméru své spolecné osy na sobé navzajem upevnény
upnutim vrubovych ozubeni napfié¢ k této ose. Pro upevnéni volantu
tak neni potrebny 2adny pristup do hlavy volantu. Upnuti vrubo-
vych ozubeni naprié¢ ke spolec¢né ose volantu a hridele rizeni se
s vyhodou uskuteérniuje prostrednictvim upinacich Sroubu, které
mohou byt pritahovany, popfipadé uvoliiovdny prostrednictvim na-
stroje, nasazeného napri¢ k této ose.

Podle prvniho vyhodného provedeni Jje na hlavé volantu upev-

néna, napriklad privafena, spojovaci objimka, ktera ma nejméné
jednu axialni Stérbinu, ktera je na vnitrni strané opatfena jed-
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nim z vrubovych ozubeni a kterd je nasunuta na konec hridel rize-
ni, opatreny na vnéjsi strané druhym vrubovym ozubenim. Toto pro-
vedeni se vyznacuje tim, Ze je velmi jednoduché a Ze je lze eko-
nomicky vyhodné vyrobit.

Podle dalsiho vyhodného provedeni je na hlavé volantu upev-
néna spojovaci objimka, kterd ma napri¢ k ose vyrez, do kterého
je 1licované vlozitelny upinaci tfmen. Tento upinaci trmen je
opatfen na vnitfni strané jednim z vrubovych ozubeni. Na vnéjsi
strané druhym vrubovym ozubenim opatfeny konec hridele rizeni je
zasunut do spojovaci objimky. Upinaci trmen je prostfednictvim
dvou upinacich Sroubld upevnén na spojovaci objimce a je upnut
prostrednictvim vrubového ozubeni na konci hfidele rizeni. Pro
prestaveni volantu na hrideli fizeni do jiné dhlové polohy je
tfeba jen o nékolik otéc¢ek uvolnit upinaci Srouby, aby se vrubova
ozubeni dostala ze vzajemného zabéru. Potom lze volant pootocit,
aniz by se musel snimat z hridele Fizeni. Jakmile je volant ve
spravné uhlové poloze, upinaci sSrouby se opét dotahnou.

Prehled obrazku na vykresech

Dalsi znaky a vyhody zarizeni podle vyndlezu vyplyvaji
z nasledujiciho popisu vice priklada provedeni ve spojeni s pri-
pojenymi vykresy, kde na obr 1 3je znazornén schematicky bokorys
volantu pred nasazenim na konce hridele rizeni, na obr. 2 je zna-
zornén schematicky pohled na axidalni Ffez upevnovacim zarizenim
pro volant vozidla, na obr. 3 je zndzornén rez rovinou podle c¢ary
.III-IITI na obr. 2, na obr. 4 Jje znazornén pohled v rezu na dalsi
provedeni upevniovaciho =zarizeni, na obr. 5 je zndzornén axidalni
rez dalsim prikladem provedeni upevrniovaciho zarizeni, na obr. 6
je znazornén pohled na ¥ez napric¢ k pohledu podle obr. 5 a na
obr. 7 je schematicky zndzornén pohled na upevnovaci za¥rizeni
podle obr. 5 a 6 v rozloZeném stavu.

Priklady provedeni vyndlezu

U prikladu provedeni, ktery je zndzornén na ocbr. 1, 2 a 3,
je na dnu hlavy volantu 10 privarena spojovaci objimka 12. Tato
spojovaci objimka 12 je na své, od volantu 10 odvracené strané
opatrena axidlni Stérbinou 14. Navzadjem protilehle jsou na okra-
jich této axidlni sStérbiny 14 vytvoreny dva prirubové nastavce
16, z nichZ jeden mda pruchozi otvor a druhy s nim licujici otvor
se zavitem pro upinaci Sroub 18. Spojovaci objimka 12 Jje na
vnitfni strané na svém konci, ktery je odvraceny od volantu 10,
opatfena vrubovym ozubenim 20. Odpovidajici, na vnéjsi strané
upravené vrubové ozubeni je upraveno na volném koncovém useku 24
hridele 22 rizeni, ktery Jje mezi hridelem ~fizeni 22 a mezi
vystredovacim nastavcem 26. Vystredovaci ndstavec 26 ma kuzZelovi-
té osazeni 26a a na volném konci vystfedovaci éep 26b. Spojovaci
objimka 12 Jje na vnitfni strané na svém Kkonci privraceném
k volantu 10 vytvarovdna v souladu s vystredovacim cepem 26b
a s kuzelovitym osazenim 26a.

Volant 10 vytvari s vyhodou s nezndzornénym integrovanym
airbag-modulem udplnou, predem smontovanou konstrukéni skupinu. Ta
se pri konec¢né montdzi vozidla dodava hotova. Volant 10 se uvede
do spravné polohy natoc¢eni a spojovaci objimkou 12 se nasune na
konec hridele 22 r¥izeni. Skrz vodici otvor 30 v c¢asti 32
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konstrukce vozidla se zavede nastroj 34, kterym se vloZi upinaci
Sroub 18 a pevné se upne, ¢imZ se zuZi axidlni Stérbina 14 a spo-
jovaci objimka 12 je trecim spojem upevnéna na koncovém useku 24
hridele 22 <rizeni, ktery je opatfen vrbovym ozubenim. Pripadna
korekce polohy natoCeni volantu 10, ktera miZe byt pozdéji
potrebna, je uskutecnitelna bez demontadZe airbag-modulu, protoize
po uvolnéni upinaciho Sroubu 18 miZe byt kompletni konstruké&ni
skupina volantu 10 staZena z hridele 22 fizeni, pootodena a opét
nasazena.

U varianty provedeni, kterda je =znazornéna na obr. 4, je
upravena spojovaci objimka 12' se dvéma axidlnimi sStérbinami
l4a, 14b. ProtoZe zakladni téleso volantu 10 je vytvoreno jako
tlakovy odlitek 10a, neprichazi upevnéni spojovaci objimky 12
privarenim v Uvahu. Proto je spojovaci objimka 12' s tlakovym
odlitkem 10a, vytvarejicim zakladni téleso volantu 10, spojena
tvarové pevné. Jak patrno z obr. 4, md spojovaci objimka 12' na
svém k volantu 10 privraceném konci obvodovou drazku l1l2a, do kte-
ré zapada odpovidajici Zebro na tlakovém odlitku 1l0a, vytvareji-
cim zakladni téleso, jakoZ i ryhovani 12b, kolem kterého je upra-
veno odpovidajici ryhovani na tlakovém odlitku l1l0a, vytvarejicim
zakladni téleso. Hridel 22 ¥izeni Jje opatfen dosedacim ramenem
22a pro spojovaci objimku 12', ¢imZ se zajisti dosazZeni definova-
né axidlni polohy volantu 10 na hrideli 22 rizeni.

U tohoto provedeni se uskuteé¢rnuje upevnéni prostrfednictvim
dvou navzajem diametralné protilehlych upinacich $roubu 18a, 18b.

. U provedeni podle obr. 5, 6 a 7 je spojovaci objimka 12"
opatrena vyrezem 40, ktery je upraven napri¢ ke spolec¢né ose
volantu 10 a hridele 22 rizeni a do kterého je zalicované vlozZené
upinaci trfmen 42. Proti prirubam na koncich upinaciho tfmenu 42
jsou upraveny odpovidajicim zpusobem vytvorené ndstavce l6a, 16b
spojovacl objimky 12". Tyto prirubam podobné nastavce l6a, 16b,
jsou opatreny vidy jednim otvorem se zavitem, do kterého je
zasroubovan upinaci Sroub 18a, 18b, ktery prochdazi odpovidajicim
pruchozim otvorem v prirubé upinaciho t¥menu 42. mezi nastavce
l6a, 16b a mezi upinaci trmen 42 je vloZena vidy jedna tladna
pruZina 44a, 44b, takZe upinaci tfmen 42 je v radidlnim sméru od
spojovaci objimky 12" predem zatizZen.

Na vnitrni strané je upinaci tfmen 42 opatfen vrubovym ozu-
benim 46. Spojovaci objimka 12" na rozdil od toho nemd Zadné vru-
bové ozubeni na vnitrni strané.

Na volném Kkonci hridele 22 fizeni Jje mezi dvéma obvodovymi
rameny 22a, 22b vytvoren koncovy uUsek 24,, Kktery je na vnéjsi
strané opatfen vrubovym ozubenim.

Pro montdZ volantu 10 se spojovaci objimka 12" nasune na
konec hridele 22 rizeni. Upinaci trfmen 42 je JjiZz nasazen, avsak
upinaci Srouby 18a, 18b jsou uvolnény do té miry, 2Ze upinaci
tfmen 42 nezasahuje dovnit¥ spojovaci objimky 12". Nyni se volant
10 uvede do spravné axidlni polohy, ve Kkteré jsou ramena 22a,
22b na konci hridele 22 fizeni ve spravném sméru vzhledem X okra-
jim vyrezu 40. KdyZ se volant 10 uvede do spravné polohy natoce-
ni, je mozné pevné dotahnout upinaci Srouby 18a, 18b, ¢imz zasa-
huje upinaci trmen 42 mezi ramena 22a, 22b a nakonec je pevné
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upnut na vrubovém ozubeni na koncovém useku 2

hridele 22 rizeni.

U tohoto provedeni se vyhleddni spravné axialni polohy
volantu 10 na hrideli 22 fizeni usnadni stejnym zpGsobem, jak
bylo uvedeno v souvislosti s obr. 1 a to tim, Ze jsou upraveny
vV pevné ¢asti vozidla vhodné otvory pro prichod nastroje.

PATENTOVE NAROKY

1. Upevriovaci zarizeni pro volant vozidla, u kterého je vytvoreno
neoto¢né spojeni mezi volantem a mezi hfidelem rizeni do sebe
zabirajicimi vrubovymi ozubenimi, vy znaduijici s e
t i m, 2Ze volant (10) a hfidel (22) rizeni jsou ve sméru své
spole¢né osy na sobé navzajem upevnény upnutim vrubovych ozu-
beni (20) nap¥i¢ k této ose.

2. Upevnovaci zarizeni podle ndroku 1, vy znadéuijici
s e t im, Ze na hlavé volantu (10) je upevnéna spojovaci
objimka (12), kterd ma nejméné jednu axialni Stérbinu (14),
ktera je na vnitfni strané opatfena jednim z vrubovych ozubeni
(20) a kterd je nasunuta na konec hridele (22) rizeni, opatre-
ny na vnéjsSi strané druhym vrubovym ozubenim (20).

3. Upevnovaci zarizeni podle ndroku 2, vyznadé¢uijici
s e t im, Ze na nejméné jedné axidlni Stérbiné (14) je
upraven vodici prost¥edek ve tvaru prirubového nastavce (16)
pro upinaci Sroub (18), prostfednictvim kterého je spojovaci
objimka (12) zuUZenim axidlni sStérbiny (14) upnutelnda na konci
hfidele (22) fizeni.

4. Upevriovacli zarizeni podle ndroku 1, vy znadéuijici
s e t i m, Ze jednak je na hlavé volantu (10) upevnéna spo-
jovaci objimka (12"), kterd ma naprié k ose vyrez (40), do
kterého je vlozitelny upinaci tfmen (42), jednak je upinaci
trmen (42) opatren na vnitfni strané jednim z vrubovych ozube-
ni (46), Jjednak je na vnéjsi strané druhym vrubovym ozubenim
(46) opatreny koncovy usek (24) hridele (22) rizeni zasunut do
spojovaci objimky (12"), a jednak je upinaci trfmen (42) pro-
stfednictvim nejméné jednoho upinaciho Sroubu (18a, 18b) upev-
nén na spojovaci objimce (12") a je upnut prostrednictvim vru-
bového ozubeni (46) na koncovém tuseku (24) hridele (22) rize-
ni.

5. Upevnovaci zarizeni podle ndrcku 4, vy znaduijici
s e t im, 2ze vrubové ozubeni (46) Je vytvofeno na useku
(24) hridele (22) rizeni mezi dvéma v axialnim odstupu uprave-
nymi rameny (22a, 22b), kterda tvori axidlni dorazy pro upinaci
tfmen (42).

6. Upevniovaci zarizeni podle ndroki 4 nebo 5, vy znadu-
jici s e t im, 2e upinaci tfmen (42) je proti upina-
cimu sméru predem zatiZen nejméné jednou tlad&nou pruZinou
(44a, 44b).
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Upevrniovaci zarizeni podle jednoho z naroku 3 az &6,
vyznac¢ujici s e tim 2e v predem stanovené
axialni poloze vzhledem ke hrideli (22) ¥izeni Jje upraven
vodici otvor (32) pro nastroj, ktery je v zadbéru s upinacim
Sroubem (18).

Upevrniovaci z ni podle jednoho z predchdzejicich naroku 1
az 7, vyez ¢cujici s e tim, 2Ze na konci hri-
dele (22) rizeni Jje vytvoren radidlné ziuzZeny vystredovaci
nastavec (26), ktery je v tvarové pevném zabéru v ziZeni ve
spojovaci objimce (12).

Upevnovaci zarizeni podle jednoho 2z naroka 2 az 8,
vyznac¢ujici se timn, Ze spojovaci objimka
(12') je s volantem (10), ktery je vytvoren jako tlakovy odli-
tek (l0a), spojena tvarové pevné.

2 vykresy
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' Obr. 6
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