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(57) Zusammenfassung: Die Erfindung betrifft eine Weck-
vorrichtung (10) fir eine Bremssystemkomponente (28) ei-
nes Fahrzeugs mit einem an einer verstellbaren Fahrer-
bremskraftiibertragungskomponente (12) eines Bremssys-
tems mitverstellbar anordbaren Magneten (14), einem elek-
trischen Leiter (16), in welchem bei einer durch ein Mit-
verstellen des an der Fahrerbremskraftiibertragungskompo-
nente (12) angeordneten Magneten (14) bewirkten Relativ-
bewegung zwischen dem Magneten (14) und dem elektri-
schen Leiter (16) eine Induktionsspannung induzierbar ist,
und einer Ausgabeeinrichtung (18), mittels welcher die In-
duktionsspannung oder ein unter Berilcksichtigung der In-
duktionsspannung erzeugtes Wecksignal an die mindestens
eine Bremssystemkomponente (28) so ausgebbar ist, dass
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft eine Weckvorrichtung
fur eine Bremssystemkomponente eines Fahrzeugs.
Des Weiteren betrifft die Erfindung ein Verfahren zum
Wecken mindestens einer Bremssystemkomponente
eines Fahrzeugs.

Stand der Technik

[0002] In der DE 101 23 730 A1 sind ein System, ein
Positionsgeber und eine Empfangseinrichtung zur si-
cheren Ubertragung der Position eines Betatigungs-
elements beschrieben. Das System weist eine Weck-
einrichtung auf, welche dazu ausgelegt ist, in einem
Sensorkanal ein zum Wecken zuléssiges Signal zu
erkennen und anschlieRend weitere Komponenten
von einem schlafenden Modus in einen vollaktivierten
Betriebsmodus zu steuern. Das zum Wecken zulas-
sige Signal wird Uber mindestens einen linear an ei-
nem Pedal mitverstellbar angeordneten Magneten in
den Sensorkanal induziert.

Offenbarung der Erfindung

[0003] Die Erfindung schafft eine Weckvorrichtung
fur eine Bremssystemkomponente eines Fahrzeugs
mit den Merkmalen des Anspruchs 1, eine Brems-
kraftverstarkervorrichtung fur ein Bremssystem eines
Fahrzeugs mit den Merkmalen des Anspruchs 9, ein
Bremsgerat fir ein Bremssystem eines Fahrzeugs
mit den Merkmalen des Anspruchs 10 und ein Ver-
fahren zum Wecken mindestens einer Bremssystem-
komponente eines Fahrzeugs mit den Merkmalen
des Anspruchs 12.

Vorteile der Erfindung

[0004] Die vorliegende Erfindung ermdglicht es, zum
Induzieren einer zum Wecken mindestens einer
Bremssystemkomponente verwendbaren Induktions-
spannung, bzw. eines korrespondierenden Indukti-
onsstroms, einen Magneten zu verwenden, welcher
mittels einer Getriebeeinrichtung derart an der ver-
stellbaren Fahrerbremskraftibertragungskomponen-
te mitverstellbar anordbar/angeordnet ist, dass der
Magnet durch das Mitverstellen mit der Fahrerbrems-
kraftibertragungskomponente in eine Rotationsbe-
wegung versetzbar ist. Somit kbnnen zum Induzieren
der Induktionsspannung auch Magneten herangezo-
gen werden, welche in der Regel bereits mittels einer
Getriebeeinrichtung mit einer Fahrerbremskraftiiber-
tragungskomponente mitverstellbar angeordnet sind.
Die vorliegende Erfindung realisiert somit die Aus-
bildung einer Weckvorrichtung, welche als Magne-
ten einen bereits herkdmmlicher Weise fur eine an-
dere Funktion genutzten Magneten verwenden kann.
Durch die auf diese Weise realisierbare Multifunk-
tionalitédt des Magneten kann auf einen ausschlief3-
lich fir die Weckvorrichtung verwendeten Magneten
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verzichtet werden. Dies bewirkt eine Einsparung von
Bauraum und eine Reduzierung von Kosten fir ein
Ausstatten eines Fahrzeugs mit einem eine Weck-
funktion ausfuhrenden Bremssystem.

[0005] Die vorliegende Erfindung erméglicht auch
das Ausbilden einer Weckfunktion an einem Brems-
system ohne einen Bremslichtschalter. Haufig wird
der Bremslichtschalter bei einem Bremssystem
mit einem elektromechanischen Bremskraftverstar-
ker eingespart Somit kann der eingesparte Brems-
lichtschalter in diesem Fall nicht zum Aktivieren des
vorliegenden Bremssystems verwendet werden. Mit-
tels der vorliegenden Erfindung kann jedoch auch in
diesem Fall die Induktionsspannung oder das Weck-
signal an die mindestens eine Bremssystemkom-
ponente zum Wecken bereitgestellt werden. Auch
der elektromechanische Bremskraftverstarker kann
so geweckt werden. Dies ist auch gewahrleistet, so-
fern alle internen Sensoren in einem deaktivierten
Modus/passiv vorliegen und nicht zum Erzeugen ei-
nes Aktivierungssignals/Wecksignals ausgelegt sind.

[0006] Die vorliegende Erfindung ermdglicht ein Ein-
schalten/Wecken mindestens einer Bremssystem-
komponente, wie beispielsweise eines Bremskraft-
verstarkers, durch ein bei einem Betatigen einer
Bremsbetatigungskomponente, wie einem Bremspe-
dal, generiertes Induktionssignal/Wecksignal. Somit
ist die zuvor in einem passiven Zustand vorliegende
mindestens eine Bremssystemkomponente durch ei-
ne Betatigung der Bremssystemkomponente auf ein-
fache Weise und verlasslich in einen aktiven Zustand
Uberfuhrbar. Insbesondere ist durch die hier aufge-
fuhrte Erfindung ein Einschalten/Wecken der min-
destens einen Bremssystemkomponente durch ein
internes, induktiv generiertes Signal méglich, ohne
dass dazu einer der internen Sensoren aktiv vorlie-
gen muss und somit Strom verbraucht.

[0007] Die Bremssystemkomponente weist in dem
ersten Energieverbrauch-Modus einen ersten Ener-
gieverbrauch auf, welcher von einem zweiten Ener-
gieverbrauch der Bremssystemkomponente in dem
zweiten Energieverbrauch-Modus abweicht. Bei-
spielsweise kann in dem ersten Energieverbrauch-
Modus eine andere Anzahl von Untereinheiten der
Bremssystemkomponente aktiviert sein als in dem
zweiten Energieverbrauch-Modus. Unter dem ers-
ten Energieverbrauch oder dem zweiten Energiever-
brauch kann die zeitlich gemittelte verbrauchte Ener-
gie der in den ersten Energieverbrauch-Modus oder
in den zweiten Energieverbrauch-Modus gesteuerten
Bremssystemkomponente verstanden werden.

[0008] Vorteilhaftverweise ist die mindestens ei-
ne Bremssystemkomponente mittels der Induktions-
spannung oder des Wecksignals aus dem ersten En-
ergieverbrauch-Modus mit einem ersten Energiever-
brauch in den zweiten Energieverbrauch-Modus mit
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einem gegenlber dem ersten Energieverbrauch ge-
steigerten zweiten Energieverbrauch steuerbar. Ins-
besondere kann die mindestens eine Bremssystem-
komponente mittels der Induktionsspannung oder
des Wecksignals aus einem deaktivierten/schlafen-
den Modus als dem ersten Energieverbrauch-Modus
in einen aktivierten/vollaktiven Modus als den zwei-
ten Energieverbrauch-Modus steuerbar sein.

[0009] In einer vorteilhaften Ausfiihrungsform kann
der Magnet ein Permanentmagnet eines Elektro-
motors einer Bremskraftverstarkervorrichtung und/
oder ein Permanentmagnet eines Rotor-Lagesensors
sein. Man kann dies auch so umschreiben, dass
durch das Betétigen des Bremsbetatigungselements
der Elektromotor oder der Rotor-Lagesensor als Ge-
nerator nutzbar ist, um einen dabei erzeugten Span-
nungsimpuls als Aktivierungsimpuls zum Einschalten
der mindestens einen Bremssystemkomponente zu
verwenden.

[0010] Beispielsweise kann der Magnet mittels der
Getriebeeinrichtung an einer Eingangsstange, uber
welche eine auf das Bremsbetatigungselement aus-
gelbte Fahrerbremskraft auf mindestens einen ver-
stellbaren Kolben eines Hauptbremszylinders ber-
tragbar ist, als der mitverstellbaren Fahrerbrems-
kraftibertragungskomponente mitverstellbar anord-
bar sein.

[0011] Somit kann fiir den Magneten ein herkémmli-
cher Weise haufig bereits tber eine Getriebeeinrich-
tung mit der Eingangsstange verbundener Magnet
genutzt werden. Dies bewirkt ein Einsparen eines
nach dem Stand der Technik lediglich als Weckgerat
genutzten Magneten.

[0012] In einer weiteren vorteilhaften Ausfiihrungs-
form kdénnen mittels der Induktionsspannung oder
des Wecksignals die Bremskraftverstarkervorrich-
tung, eine ABS-Vorrichtung, eine ESP-Vorrichtung,
eine Plungervorrichtung, eine elektrische Servolen-
kung, ein CAN-Netzwerk und/oder ein Boost-Netz-
werk als die mindestens eine Bremssystemkom-
ponente aus dem ersten Energieverbrauch-Modus
in den zweiten Energieverbrauch-Modus steuerbar
sein. Somit kann die erfindungsgemale Weckvor-
richtung fir eine Vielzahl von Bremssystemkompo-
nenten genutzt werden.

[0013] In einer kostengunstigen Ausflhrungsform
umfasst der elektrische Leiter mindestens eine An-
steuerleitung der Bremskraftverstérkervorrichtung.
Ebenso kann der elektrische Leiter mindestens ei-
ne ortsfeste Spule des Rotor-Lagesensors umfassen.
Far den elektrischen Leiter kdnnen somit herkdmmli-
cher Weise bereits in einem Bremssystem vorhande-
ne Komponenten genutzt werden.
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[0014] Die in den vorausgehenden Absatzen be-
schriebenen Vorteile sind auch bei einer Brems-
kraftverstarkervorrichtung mit einer entsprechenden
Weckvorrichtung gewahrleistet.

[0015] AuRerdem sind die genannten Vorteile bei ei-
nem Bremsgerat mit einer derartigen Weckvorrich-
tung und einer verstellbaren Fahrerbremskraftiiber-
tragungskomponente, an welcher der Magnet der
Weckvorrichtung mittels der Getriebeeinrichtung der-
art mitverstellbar angeordnet ist, dass der Magnet
durch das Mitverstellen mit der verstellbaren Fah-
rerbremskraftiibertragungskomponente in eine Rota-
tionsbewegung versetzbar ist, realisiert.

[0016] Zusatzlich kbnnen die Vorteile mittels eines
Bremssystems mit einer derartigen Weckvorrichtung,
einer korrespondierenden Bremskraftverstarkervor-
richtung oder einem entsprechend ausgebildeten
Bremsgerat realisiert werden.

[0017] Des Weiteren bewirkt auch ein korrespon-
dierendes Verfahren zum Wecken mindestens einer
Bremssystemkomponente eines Fahrzeugs die oben
beschriebenen Vorteile.

Kurze Beschreibung der Zeichnungen

[0018] Weitere Merkmale und Vorteile der vorliegen-
den Erfindung werden nachfolgend anhand der Figu-
ren erldutert. Es zeigen:

[0019] Fig. 1 eine schematische Darstellung einer
ersten Ausfuhrungsform der Weckvorrichtung;

[0020] Fig. 2 eine schematische Darstellung einer
zweiten Ausfiihrungsform der Weckvorrichtung;

[0021] Fig. 3 eine schematische Darstellung einer
dritten Ausfihrungsform der Weckvorrichtung; und

[0022] Fig. 4 ein Flussdiagramm zum Darstellen ei-
ner Ausfihrungsform des Verfahrens zum Wecken
mindestens einer Bremssystemkomponente eines
Fahrzeugs.

Ausfiihrungsformen der Erfindung

[0023] Fig. 1 zeigt eine schematische Darstellung ei-
ner ersten Ausfiihrungsform der Weckvorrichtung.

[0024] Die in Fig. 1 schematisch dargestellte Weck-
vorrichtung 10 umfasst einen an einer verstellbaren
Fahrerbremskraftiibertragungskomponente 12 eines
Bremssystems des Fahrzeugs mitverstellbar anord-
baren/angeordneten Magneten 14. Zusatzlich weist
die Weckvorrichtung 10 mindestens einen elektri-
schen Leiter 16 auf, in welchem bei einer durch
das Mitverstellen des an der Fahrerbremskraftiiber-
tragungskomponente 12 angeordneten Magneten 14
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bewirkten Relativbewegung zwischen dem Magne-
ten 14 und den mindestens einen elektrischen Lei-
ter 16 eine Induktionsspannung induzierbar ist. Man
kann dies auch so umschreiben, dass durch das Mit-
verstellen des Magneten 14 zusammen mit der Fah-
rerbremskraftibertragungskomponente 12 dieser ge-
genluber dem mindestens einen (ortsfesten) elektri-
schen Leiter 12 verstellt und dadurch die Induktions-
spannung induziert wird.

[0025] Die Weckvorrichtung 10 hat auch eine Aus-
gabeeinrichtung 18, mittels welcher die induzier-
te Induktionsspannung oder ein unter Berlcksichti-
gung der Induktionsspannung erzeugtes Wecksignal
an mindestens eine Bremssystemkomponente des
Bremssystems ausgebbar ist. Dies ist so ausfuhrbar,
dass die mindestens eine Bremssystemkomponen-
te mittels der Induktionsspannung oder des Wecksi-
gnals aus einem ersten Energieverbrauch-Modus in
einen von dem ersten Energieverbrauch-Modus ab-
weichenden zweiten Energieverbrauch-Modus steu-
erbar ist.

[0026] Vorteilhaftverweise ist die mindestens ei-
ne Bremssystemkomponente mittels der Induktions-
spannung oder des Wecksignals aus dem ersten En-
ergieverbrauch-Modus mit einem ersten Energiever-
brauch in den zweiten Energieverbrauch-Modus mit
einem gegenliber dem ersten Energieverbrauch ge-
steigerten zweiten Energieverbrauch steuerbar. Ins-
besondere kann die mindestens eine Bremssystem-
komponente mittels der Induktionsspannung oder
des Wecksignals aus einem deaktivierten/schlafen-
den Modus als dem ersten Energieverbrauch-Modus
in einen aktivierten/vollaktiven Modus als den zwei-
ten Energieverbrauch-Modus steuerbar sein.

[0027] Der Magnet 14 ist mittels einer Getriebeein-
richtung 20 derart an der verstellbaren Fahrerbrems-
kraftiibertragungskomponente 12 mitverstellbar an-
ordbar, dass der Magnet durch das Mitverstellen in
eine Rotationsbewegung 22 versetzbar ist. Insbe-
sondere kann die Getriebeeinrichtung 20 so ausge-
legt sein, dass mittels der Getriebeeinrichtung 20 ei-
ne Linearbewegung 24 der Fahrerbremskraftiibertra-
gungskomponente 12 in die Rotationsbewegung 22
des Magneten 14 Ubersetzbar ist. Die Getriebeein-
richtung 20 kann beispielsweise ein Getriebe sein. Es
wird jedoch darauf hingewiesen, dass die Ausfiihr-
barkeit der Getriebeeinrichtung 20 nicht auf einen be-
stimmten Typ eines Getriebes oder einer getriebe-
ahnlichen Einrichtung limitiert ist.

[0028] Fur die Weckvorrichtung 10 ist somit ein Ma-
gnet 14 verwendbar, welcher Uber ein Linearbewe-
gung-Rotationsbewegung-Ubersetzungselement als
Getriebeeinrichtung 20 mit der Fahrerbremskraft-
Ubertragungskomponente 12 verbunden ist. Her-
kdmmlicherweise ist hdufig mindestens ein Magnet
14 auf diese Weise mit der Fahrerbremskraftiiber-
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tragungskomponente 12 verbunden. Somit kann ein
bereits in einem Bremssystem vorhandener/genutz-
ter Magnet 14 zum Realisieren der Weckvorrich-
tung 10 genutzt werden. Der fir die Weckvorrichtung
10 genutzte Magnet 14 kann zuséatzlich noch seine
herkdmmlicher Weise ausgefiihrte Funktion erfillen.
Durch die realisierte Multifunktionalitdt des Magne-
ten 14 bei der Weckvorrichtung 10 ist eine kosten-
glnstige und/oder bauraumsparende Ausstattung ei-
nes Bremssystems mit der Weckvorrichtung bewirk-
bar.

[0029] Beispielsweise kann der Magnet 14 ein Per-
manentmagnet eines Elektromotors 26 einer Brems-
kraftverstarkervorrichtung 28 sein. Herkdmmlicher-
weise ist oft ein Permanentmagnet eines Elektro-
motors 26, wie beispielsweise eines PSM-Motors,
Uber eine Getriebeeinrichtung 20 so mit einer Fahrer-
bremskraftiibertragungskomponente 12 verbunden,
dass eine zusatzliche Bremsunterstiitzungskraft mit-
tels des Elektromotors 26 auf die Fahrerbremskraft-
Ubertragungskomponente 12 auslibbar ist. Gleich-
zeitig ist in der Regel gewahrleistet, dass der Ma-
gnet 14 des Elektromotors 26 bei einem Verstel-
len der Fahrerbremskraftiibertragungskomponente
12 zumindest mittels der Fahrerbremskraft automa-
tisch in die Rotationsbewegung 22 mitversetzt wird.
Die hier beschriebene Ausflihrungsform ist somit auf
einfache Weise an einem Bremssystem ausbildbar.

[0030] Die Fahrerbremskraftiibertragungskompo-
nente 12 kann beispielsweise eine Eingangsstange
sein. In diesem Fall ist der Magnet 14 mittels der Ge-
triebeeinrichtung 20 so an der Eingangsstange an-
ordbar/angeordnet, dass der Magnet 14 durch die Li-
nearbewegung 24 der als Eingangsstange ausgebil-
deten Fahrerbremskraftiibertragungskomponente 12
in die Rotationsbewegung 22 versetzt wird. Unter
der Eingangsstange kann dabei eine Fahrerbrems-
kraftibertragungskomponente 12 verstanden wer-
den, Uber welche eine auf ein Bremsbetatigungsele-
ment 30 ausgelbte Fahrerbremskraft auf mindes-
tens einen verstellbaren Kolben eines Hauptbrems-
zylinders 32 des Bremssystems Ubertragbar ist. Das
Bremsbetatigungselement 30 kann beispielsweise
ein Bremspedal sein. Es wird jedoch darauf hinge-
wiesen, dass die Ausbildbarkeit der Weckvorrichtung
nicht auf einen an einer Eingangsstange anordbaren
Magneten 14 beschrankt ist.

[0031] Der mindestens eine elektrische Leiter 16
kann mindestens eine Ansteuerleitung der Brems-
kraftverstarkervorrichtung 28 umfassen. Somit kann
eine bereits haufig in einer Steuerelekironik 34
der Bremskraftverstarkervorrichtung 28 vorhandene
Komponente fir den mindestens einen elektrischen
Leiter 16 genutzt werden. Eine andere Ausbildung
des mindestens einen elektrischen Leiters 16 ist je-
doch ebenso moglich.
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[0032] Die in Fig. 1 schematisch wiedergegebe-
ne Ausflihrungsform realisiert somit einen elektro-
mechanischen Bremskraftverstarker, in welchem die
Weckvorrichtung 10 integriert ist. Eine Betatigung
des Bremsbetatigungselements 30 durch den Fah-
rer bewirkt ein Antreiben des damit in einem Ein-
griff stehenden Antriebs umfassend die als Fahrer-
bremskraftibertragungskomponente 12 ausgebilde-
te Eingangsstange. Der tber die Getriebeeinrichtung
20 mit dem Antrieb verbundene Magnet 14 wird in
die Rotationsbewegung 22 versetzt und induziert als
Generator in dem mindestens einen auch als An-
steuerleitung nutzbaren elektrischen Leiter 16 die In-
duktionsspannung. Die Ausgabeeinrichtung 18 kann
die Induktionsspannung beispielsweise an den Mo-
torklemmen als Spannungsimpuls detektieren und
mittels dieses Spannungsimpuls als Wecksignal min-
destens eine Bremssystemkomponente aus dem ers-
ten Energieverbrauch-Modus in den zweiten Energie-
verbrauch-Modus steuern. Man kann dies insbeson-
dere als ein Wecken der mindestens einen Brems-
systemkomponente umschreiben.

[0033] Mittels der Induktionsspannung oder des
Wecksignals kdnnen beispielsweise die Bremskraft-
verstarkervorrichtung 28, eine ABS-Vorrichtung, eine
ESP-Vorrichtung, eine Plungervorrichtung, eine elek-
trische Servolenkung, ein CAN-Netzwerk und/oder
ein Boost-Netzwerk als die mindestens eine Brems-
systemkomponente aus dem deaktivierten Modus
in den aktivierten Modus steuerbar sein. Zusatzlich
zu den hier aufgezahlten Bremssystemkomponen-
ten kann auch eine weitere Bremssystemkomponen-
te mittels des von der Ausgabeeinrichtung 18 ausge-
gebenen Signals steuerbar/weckbar sein.

[0034] Fig. 2 zeigt eine schematische Darstellung ei-
ner zweiten Ausfliihrungsform der Weckvorrichtung.

[0035] In der Ausfihrungsform der Fig. 2 ist der als
Permanentmagnet des Elektromotors 26 der Brems-
kraftverstarkervorrichtung 28 ausgebildete Magnet
14 der Weckvorrichtung 10 so an einer als Ein-
gangsstange ausgebildeten verstellbaren Fahrer-
bremskraftiibertragungskomponente 12 angeordnet,
dass der Magnet 14 der Weckvorrichtung 10 mit-
tels der Getriebeeinrichtung 20 mit der Fahrerbrems-
kraftibertragungskomponente 12 mitverstellbar ist.
Dabei ist gewahrleistet, dass der Magnet 14 durch
das Mitverstellen mit der verstellbaren Fahrerbrems-
kraftibertragungskomponente 12 in die Rotationsbe-
wegung 22 versetzbar ist. Auf diese Weise ist ein
Bremssystem aus zumindest der Weckvorrichtung
10 und der verstellbaren Fahrerbremskraftiibertra-
gungskomponente 12 realisierbar, bei welchem die
oben schon genannten Vorteile gewahrleistet sind.

[0036] Es wird darauf hingewiesen, dass die oben
schon beschriebenen Vorteile auch bei der Ausbil-
dungsform der Fig. 2 bewirkbar sind, obwohl der An-
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trieb mit der als Eingangsstange ausgebildeten Fah-
rerbremskraftiibertragungskomponente 12 nur in ei-
ne Einbremsrichtung 40 als Betatigungsrichtung un-
terstitzend wirken kann. Somit ist die vorteilhafte
Technologie auch anwendbar auf ein Bremssystem,
dessen Eingangsstange zwischen dem Bremsbeta-
tigungselement 30 und dem Hauptbremszylinder 32
koaxial oder nicht-koaxial durch eine mitverstellbare
Hulse 42 geflhrt ist. Ein Verschieben der Eingangs-
stange in die Einbremsrichtung 40, d.h. von dem
Bremsbetatigungselement 30 zu dem Hauptbrems-
zylinder 32, bewirkt eine Verstellbewegung der mit-
verstellbaren Hilse 42 auf den Hauptbremszylinder
32 zu, wodurch eine an einer zu dem Hauptbrems-
zylinder 32 gerichteten Seite der Hiilse angeordnete
Ruckstellfeder 44 komprimiert wird. (Mittels der Riick-
stellfeder 44 kann das Bremsbetatigungselement 32
nach einer Betatigung durch einen Fahrer wieder in
eine Ausgangsstellung zurlickversetzt werden.)

[0037] Ein elastischer Anschlag 46 ist an einer von
der Ruckstellfeder 44 weggerichteten Seite der Hul-
se 42 ausgebildet. Eine Betatigung des Bremsbeta-
tigungselements 30 durch den Fahrer, bei welcher
die Rickstellfeder 44 komprimiert wird, betatigt den
Hauptbremszylinder 32 und entspannt den elasti-
schen Anschlag 46. Dabei wird die mit dem Antrieb
in Eingriff stehende Hilse 42 in die Einbremsrich-
tung 40 bewegt. Diese Bewegung der Hilse 42 in die
Einbremsrichtung 40 bewirkt die Rotationsbewegung
22 des Magneten 14, wodurch die Induktionsspan-
nung in dem mindestens einen Leiter 16 induziert
wird, welche als generatorischer Spannungsimpuls
an den Motorklemmen ermittelbar/nachweisbar ist.
AnschlielRend kann der Spannungsimpuls als Weck-
signal zum Aktivieren mindestens einer Bremssys-
temkomponente verwendet werden. Somit ist selbst
bei einer inaktivierten Bremskraftverstarkervorrich-
tung 28 durch den generatorischen Betrieb des Ma-
gneten 14, welcher im Eingriff mit dem Antrieb steht,
das Wecksignal verlasslich erzeugbar.

[0038] Fig. 3 zeigt eine schematische Darstellung ei-
ner dritten Ausfuihrungsform der Weckvorrichtung.

[0039] Bei der in Fig. 3 schematisch dargestellten
Weckvorrichtung 48 wird ein Magnet 50 eines Sen-
sors zur Erzeugung/Induzierung der Induktionsspan-
nung/des Wecksignals genutzt.

[0040] Der Magnet 50 kann ein Permanentmagnet/
Dauermagnet sein. Insbesondere kann der Magnet
50 ein Permanentmagnet eines Rotor-Lagesensors
54 sein. Der Rotor-Lagesensor 54 ist vorzugsweise
ein berdhrungsloser Sensor mit einem als Magnet 50
genutzten Dauermagneten. Die Verwendbarkeit ei-
nes Magneten 50 fiir die Weckvorrichtung 48 ist je-
doch nicht auf die hier genannten Beispiele limitiert.
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[0041] Der Magnet 50 ist mittels der Getriebeein-
richtung 20 so an der verstellbaren Fahrerbrems-
kraftibertragungskomponente 12 mitverstellbar an-
ordbar/angeordnet, dass der Magnet 50 durch das
Mitverstellen mit der linear bewegten Fahrerbrems-
kraftibertragungskomponente 12 in die Rotationsbe-
wegung 52 versetzbar ist. Der elektrische Leiter 56,
in welchem mittels des in die Rotationsbewegung 52
versetzten Magneten 50 die Induktionsspannung in-
duzierbar ist, umfasst mindestens eine ortsfeste Spu-
le 56 des Rotor-Lagesensors 54. Die Ausgabeein-
richtung 58 ist eine mit der mindestens einen Spule
56 elektrisch verbundene Elektronik. Selbst wenn fir
den elektrischen Leiter 56 eine zusatzlich Spule an
dem Rotor-Lagesensor 54 anzuordnen ist, so ist dies
vergleichsweise billig ausfiihrbar.

[0042] Die vorteilhafte Weckvorrichtung 48 ist so-
mit auch in einen Rotor-Lagesensor 54 integrierbar.
Auch in diesem Fall sind die oben schon genannten
Vorteile verldsslich realisierbar.

[0043] Der Rotor-Lagesensor 54 kann eine Unter-
einheit der Bremskraftverstarkervorrichtung 28 sein.
Insbesondere eine Bremskraftverstarkervorrichtung
28 mit einem (elektrisch kommutierten) Motor 26 um-
fasst haufig einen Rotor-Lagesensor 54, welcher ei-
ner Elektronik die Lage eines Rotors des Motors 26
fir eine Kommutierung meldet. Somit kann zur Inte-
gration der Weckvorrichtung 48 eine oft bereits an
der Bremskraftverstarkervorrichtung 28 vorhandene
Sensorik genutzt werden. In diesem Fall kann der Ro-
tor-Lagesensor 54 sowohl als Weckvorrichtung 48 als
auch als Sensor zum Ermitteln und Ausgeben einer
Information 60 beziglich einer Stellung des Rotors
des Motors 26 genutzt werden. Durch diese Multi-
funktionalitat des Rotor-Lagesensors 54 kénnen Her-
stellungskosten eingespart und ein Bauraumbedarf
der Weckvorrichtung 48 limitiert werden.

[0044] Fig. 4 zeigt ein Flussdiagramm zum Darstel-
len einer Ausflihrungsform des Verfahrens zum We-
cken mindestens einer Bremssystemkomponente ei-
nes Fahrzeugs.

[0045] In einem Verfahrensschritt S1 wird ein an
einer verstellbaren Fahrerbremskraftiibertragungs-
komponente eines Bremssystems des Fahrzeugs
mitverstellbar angeordneter Magnet bereitgestellt.
Das Bereitstellen des Magneten erfolgt so, dass
der benutzte Magnet mittels einer Getriebeeinrich-
tung derart an der (vorzugsweise linear) verstellba-
ren Fahrerbremskraftiibertragungskomponente mit-
verstellbar angeordnet ist, dass der Magnet durch
das Mitverstellen in eine Rotationsbewegung versetzt
wird.

[0046] In einem gleichzeitig, zuvor oder nachfolgend
ausflihrbaren Verfahrensschritt S2 wird mindestens
ein elektrischer Leiter bereitgestellt. Das Bereitstel-
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len des elektrischen Leiters erfolgt so, dass bei einer
durch das Mitverstellen des an der Fahrerbremskraft-
Ubertragungskomponente angeordneten Magneten
bewirkten Relativbewegung zwischen dem Magne-
ten und dem elektrischen Leiter eine Induktionsspan-
nung in dem mindestens einen elektrischen Leiter in-
duziert wird.

[0047] Des Weiteren wird in einem Verfahrensschritt
S3 die induzierte Induktionsspannung oder ein unter
Berlcksichtigung der Induktionsspannung erzeug-
tes Wecksignal so an die mindestens eines Brems-
systemkomponente des Bremssystems ausgegeben,
dass die mindestens eine Bremssystemkomponen-
te mittels der Induktionsspannung oder des Weck-
signals aus einem ersten Energieverbrauch-Modus
in einen von dem ersten Energieverbrauch-Modus
abweichenden zweiten Energieverbrauch-Modus ge-
steuert wird. Beispielsweise kann der Induktions-
strom oder das Wecksignal an einen Prozessor oder
einen Schaltkreis der mindestens einen Bremssys-
temkomponente bereitgestellt werden. Zum Erzeu-
gen des Wecksignals kann auch die Induktionsspan-
nung in das Wecksignal umgewandelt werden.

[0048] Das oben beschriebene vorteilhafte Verfah-
ren ermdglicht die Verwendung eines Magneten ei-
nes Elektromotors oder eines Sensors fir die Weck-
vorrichtung. Beispielsweise kann als Magnet ein Per-
manentmagnet eines Elektromotors einer Brems-
kraftverstarkervorrichtung und/oder ein Permanent-
magnet eines Rotor-Lagesensors der Bremskraftver-
starkervorrichtung verwendet werden.
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Patentanspriiche

1. Weckvorrichtung (10, 48) fur eine Bremssystem-
komponente (28) eines Fahrzeugs mit:
einem an einer verstellbaren Fahrerbremskraftiiber-
tragungskomponente (12) eines Bremssystems mit-
verstellbar anordbaren Magneten (14, 50);
einem elektrischen Leiter (16, 56), in welchem bei
einer durch ein Mitverstellen des an der Fahrer-
bremskraftibertragungskomponente (12) angeord-
neten Magneten (14, 50) bewirkten Relativbewegung
zwischen dem Magneten (14, 50) und dem elekiri-
schen Leiter (16, 56) eine Induktionsspannung indu-
zierbar ist; und
einer Ausgabeeinrichtung (18, 58), mittels welcher
die induzierte Induktionsspannung oder ein unter
Bericksichtigung der Induktionsspannung erzeugtes
Wecksignal an die mindestens eine Bremssystem-
komponente (28) so ausgebbar ist, dass die mindes-
tens eine Bremssystemkomponente (28) mittels der
Induktionsspannung oder des Wecksignals aus ei-
nem ersten Energieverbrauch-Modus in einen von
dem ersten Energieverbrauch-Modus abweichenden
zweiten Energieverbrauch-Modus steuerbar ist;
dadurch gekennzeichnet, dass
der Magnet (14, 50) mittels einer Getriebeeinrichtung
(20) derart an der verstellbaren Fahrerbremskraft-
Ubertragungskomponente (12) mitverstellbar anord-
bar ist, dass der Magnet (14, 50) durch das Mitver-
stellen in eine Rotationsbewegung (22, 52) versetz-
bar ist.

2. Weckvorrichtung (10, 48) nach Anspruch 1, wo-
bei die mindestens eine Bremssystemkomponente
(28) mittels der Induktionsspannung oder des Weck-
signals aus dem ersten Energieverbrauch-Modus mit
einem ersten Energieverbrauch in den zweiten Ener-
gieverbrauch-Modus mit einem gegenlber dem ers-
ten Energieverbrauch gesteigerten zweiten Energie-
verbrauch steuerbar ist.

3. Weckvorrichtung (10, 48) nach Anspruch 2, wo-
bei die mindestens eine Bremssystemkomponente
(28) mittels der Induktionsspannung oder des Weck-
signals aus einem deaktivierten Modus als dem ers-
ten Energieverbrauch-Modus in einen aktivierten Mo-
dus als den zweiten Energieverbrauch-Modus steu-
erbar ist.

4. Weckvorrichtung (10, 48) nach einem der vor-
hergehenden Anspruche, wobei der Magnet (14, 50)
ein Permanentmagnet (14) eines Elektromotors (26)
einer Bremskraftverstarkervorrichtung (28) und/oder
ein Permanentmagnet (50) eines Rotor-Lagesensors
(54) ist.

5. Weckvorrichtung (10, 48) nach einem der vor-
hergehenden Anspriche, wobei der Magnet (14, 50)
mittels der Getriebeeinrichtung (20) an einer Ein-
gangsstange, Uber welche eine auf ein Bremsbe-
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tatigungselement (30) ausgeiibte Fahrerbremskraft
auf mindestens einen verstellbaren Kolben eines
Hauptbremszylinders (32) tbertragbar ist, als der ver-
stellbaren Fahrerbremskraftiibertragungskomponen-
te (12) mitverstellbar anordbar ist.

6. Weckvorrichtung (10, 48) nach einem der vor-
hergehenden Anspriiche, wobei mittels der Indukti-
onsspannung oder des Wecksignals die Bremskraft-
verstarkervorrichtung (28), eine ABS-Vorrichtung, ei-
ne ESP-Vorrichtung, eine Plungervorrichtung, eine
elektrische Servolenkung, ein CAN-Netzwerk und/
oder ein Boost-Netzwerk als die mindestens eine
Bremssystemkomponente aus dem ersten Energie-
verbrauch-Modus in den zweiten Energieverbrauch-
Modus steuerbar sind.

7. Weckvorrichtung (10, 48) nach einem der vor-
hergehenden Anspriiche, wobei der elektrische Lei-
ter (16) mindestens eine Ansteuerleitung (16) der
Bremskraftverstarkervorrichtung (28) umfasst.

8. Weckvorrichtung (10, 48) nach einem der An-
spriche 1 bis 6, wobei der elektrische Leiter (56) min-
destens eine ortsfeste Spule (56) des Rotor-Lage-
sensors (54) umfasst.

9. Bremskraftverstarkervorrichtung (28) fiir ein
Bremssystem eines Fahrzeugs mit:
einer Weckvorrichtung (10, 48) nach einem der vor-
hergehenden Anspriiche.

10. Bremsgerat fir ein Bremssystem eines Fahr-
zeugs mit:
einer Weckvorrichtung (10, 48) nach einem der An-
spruche 1 bis 8; und
einer verstellbaren Fahrerbremskraftibertragungs-
komponente (12), an welcher der Magnet (14, 50)
der Weckvorrichtung (10, 48) mittels der Getriebe-
einrichtung (20) derart mitverstellbar angeordnet ist,
dass der Magnet (14, 50) durch das Mitverstellen
mit der verstellbaren Fahrerbremskraftiibertragungs-
komponente (12) in eine Rotationsbewegung (22, 52)
versetzbar ist.

11. Bremssystem fiir ein Fahrzeug mit einer Weck-
vorrichtung (10, 48) nach einem der Anspriiche 1 bis
8, einer Bremskraftverstarkervorrichtung (28) nach
Anspruch 9 oder einem Bremsgerat nach Anspruch
10.

12. Verfahren zum Wecken mindestens einer
Bremssystemkomponente (28) eines Fahrzeugs mit
den Schritten:

Bereitstellen eines an einer verstellbaren Fahrer-
bremskraftibertragungskomponente (12) mitverstell-
bar angeordneten Magneten (14, 50);

Bereitstellen eines elektrischen Leiters (16, 56), im
welchen bei einer durch ein Mitverstellen des an der
Fahrerbremskraftiibertragungskomponente (12) an-
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geordneten Magneten (14, 50) bewirkten Relativbe-
wegung zwischen dem Magneten (14, 50) und dem
elektrischen Leiter (16, 56) eine Induktionsspannung
induziert wird (S2); und

Ausgeben der Induktionsspannung oder eines unter
Berlcksichtigung der Induktionsspannung erzeug-
ten Wecksignals so an die mindestens eine Brems-
systemkomponente (28), dass die mindestens ei-
ne Bremssystemkomponente (28) mittels der Induk-
tionsspannung oder des Wecksignals aus einem ers-
ten Energieverbrauch-Modus in einen von dem ers-
ten Energieverbrauch-Modus abweichenden zweiten
Energieverbrauch-Modus gesteuert wird (S3);
gekennzeichnet durch den Schritt:

Mitverstellbares Anordnen des Magneten (14, 50)
mittels einer Getriebeeinrichtung (20) derart an der
verstellbaren Fahrerbremskraftiibertragungskompo-
nente (12), dass der Magnet (14, 50) durch das Mit-
verstellen in eine Rotationsbewegung (22, 52) ver-
setzt wird, beim Bereitstellen des Magneten (14, 50)
(S1).

13. Verfahren nach Anspruch 12, wobei als Magnet
(14, 50) ein Permanentmagnet (14) eines Elektromo-
tors (26) einer Bremskraftverstarkervorrichtung (28)
und/oder ein Permanentmagnet (50) eines Rotor-La-
gesensors (54) verwendet wird.

Es folgen 4 Blatt Zeichnungen
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Anhéangende Zeichnungen
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Fig. 1
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Fig. 3
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