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(57) Abstract: The invention relates to an air bag arrangement for a vehicle occupant restraint system, comprising at least one
inflatable side air bag (1) extending in the inflated state along a vehicle longitudinal side (101) at least in sections next to a seat for
a vehicle occupant to be protected, and at least one front air bag (2) extending in the inflated state - as viewed along the vehicle
o longitudinal axis - in front of the seat at least in sections. According to the invention, the side air bag (1) is configured and provided
to guide a vehicle occupant (3), who is located on the seat and moving forward at an angle to the vehicle longitudinal axis as a result
of an accident, in the direction of the front air bag (2) such that the vehicle occupant (3) impacts with the front air bag (2).
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(57) Zusammenfassung: Die Erfindung betrifft eine Gassackanordnung fiir ein Fahrzeuginsassen- Riickhaltesystem mit mindestens
einem aufblasbaren Seitengassack (1), der sich im aufgeblasenen Zustand zumindest abschnittsweise entlang einer Fahrzeugldangs-
seite (101) neben einem Sitzplatz fiir einen zu schiitzenden Fahrzeuginsassen erstreckt, und mindestens einem Frontgassack (2),
dersich im aufgeblasenen Zustand - entlang der Fahrzeugléngsachse betrachtet - zumindest abschnittsweise vor dem Sitzplatz er-
streckt. ErfindungsgemdB ist der Seitengassack (1) ausgebildet und vorgesehen, einen auf dem Sitzplatz befindlichen und sich in
Folge eines Unfalls schrig zur Fahrzeuglidngsachse nach vorne bewegenden Fahrzeuginsassen (3) in Richtung auf den Frontgassack
(2) zu leiten, so dass der Fahrzeuginsasse (3) auf den Frontgassack (2) aufprallt.
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GASSACKANORDNUNG FUR FAHRZEUGINSASSEN-RUCKHALTESYSTEM

Beschreibung

Die Erfindung Dbetrifft eine Gassackanordnung flir ein Fahrzeuginsassen-

Rickhaltesystem mit den Merkmalen gemaf dem Oberbegriff des Anspruchs 1.

Gassackanordnungen mit einem Seitengassack, der einen Fahrzeuginsassen bei einem
seitlichen Aufprall schiitzt, sowie einem Frontgassack, der den Fahrzeuginsassen bei

einem frontalen Unfall schiitzt, sind aus dem Stand der Technik bekannt.

Das von der vorliegenden Erfindung zu lI6sende Problem besteht darin, eine Gassack-
anordnung mit einem Seiten- und einem Frontgassack zu schaffen, die einen wirksamen

Schutz eines Fahrzeuginsassen auch bei einem Schragaufprall bietet.

Dieses Problem wird mittels der Gassackanordnung mit den Merkmalen gemafd An-
spruch 1 geldst. Weiterbildungen der Erfindung sind in den abhangigen Anspriichen

angegeben.

Danach wird eine Gassackanordnung flir einen Fahrzeuginsassen-Riickhaltesystem

angegeben, mit

- mindestens einem aufblasbaren Seitengassack, der sich im aufgeblasenen Zustand
zumindest abschnittsweise entlang einer Fahrzeuglangsseite neben einem Sitzplatz
fiir einen zu schiitzenden Fahrzeuginsassen erstreckt, und

- mindestens einem Frontgassack, der sich im aufgeblasenen Zustand - entlang der
Fahrzeuglangsachse betrachtet - zumindest abschnittsweise vor dem Sitzplatz er-
streckt, wobei

- der Seitengassack ausgebildet und vorgesehen ist, einen auf dem Sitzplatz befindli-
chen und sich in Folge eines Unfalls schrag zur Fahrzeuglangsachse nach vorne be-
wegenden Fahrzeuginsassen in Richtung auf den Frontgassack zu leiten, so dass der

Fahrzeuginsasse auf den Frontgassack aufprallt.
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Somit ermdglicht die erfindungsgemafie Gassackanordnung ein sicheres Auffangen des
Fahrzeuginsassen im Falle eines Schragaufpralls, beispielsweise eines Aufpralls, der
unter einem Winkel von etwa 30° zur Fahrzeugléngsachse erfolgt. In herkdmmlichen
Gassackanordnungen mit einem Front- und Seitengassack bewegt sich der Fahrzeugin-
sasse bei einem derartigen Aufprall zwischen dem aufgeblasenen Frontgassack und
dem Seitengassack hindurch und kann nahezu ungedampft auf eine Fahrzeugstruktur,

insbesondere auf die A-Saule, aufprallen.

Dem wird erfindungsgemal dadurch entgegengewirkt, dass der Seitengassack den in
Folge des Schragaufpralls schrag nach vorne bewegten Fahrzeuginsassen (insbeson-
dere auch oder ausschlieRlich dessen Kopf) auf den Frontgassack leitet, wobei die Be-
wegungsenergie des Fahrzeuginsassen insbesondere Uberwiegend durch den Aufprall
auf den Frontgassack abgebaut wird. Der Seitengassack hat somit im Falle eines
Schragaufpralls hauptsachlich eine Leitfunktion, wahrend das Aufprallen des Fahrzeug-
insassen auf eine Fahrzeugstruktur durch den Frontgassack (beispielsweise Fahrer-

oder Beifahrergassack) verhindert bzw. zumindest gedampft wird.

Es existieren verschiedene Mdglichkeiten, den Seitengassack derart auszugestalten,
dass er bei einem Seitenaufprall diese Leitfunktion Ubernimmt und hierbei den Fahr-
zeuginsassen weit genug in den Fahrzeuginnenraum hineinleitet, so dass dieser mog-
lichst glinstig auf den Frontgassack aufprallt. Hierzu weist der Seitengassack insbeson-
dere einen dem Fahrzeuginnenraum zugewandten Abschnitt auf, der im aufgeblasenen
Zustand des Seitengassacks einen Leitabschnitt bildet, an dem entlang der Fahrzeugin-
sasse auf den Frontgassack geleitet wird. Der Leitabschnitt kann z.B. durch im Wesent-
lichen die gesamte zu Innenraum weisende Seite des Seitengassacks gebildet sein. Es
ist jedoch auch moglich, dass nur ein Abschnitt dieser Seite (z.B. ein vorderer Abschnitt)

den Leitabschnitt ausbildet.

Der Seitengassack kann beispielsweise in Form eines insbesondere vorhangartigen
Gassacks, der in das Fahrzeugdach oder eine Fahrzeugtir integriert ist, ausgebildet
sein. Andere Varianten sind von der Erfindung jedoch ebenfalls erfasst, z.B. kann der

Seitengassack auch in einen Fahrzeugsitz integriert sein.
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In einer Variante weist der Seitengassack im aufgeblasenen Zustand eine konische
Form auf, die sich nach hinten verjiingt, so dass der Fahrzeuginsasse durch das sich
aufweitende, in Vorwartsfahririchtung weisende Ende des Seitengassacks auf den
Frontgassack geleitet wird. Allgemein kann der Seitengassack einen in den Fahrzeugin-
nenraum hineinragenden Leitabschnitt aufweisen, der gegeniiber der Fahrzeuglangs-
richtung derart abgewinkelt verlauft, dass der infolge eines Schragaufpralls bewegte
Fahrzeuginsasse entlang dieses Leitabschnitts moglichst zentral auf den Frontgassack

zu geleitet wird.

In einer anderen Ausfiihrungsform weist der Seitengassack mehrere aufblasbare Kam-
mern auf, die im aufgeblasenen Zustand des Seitengassacks in Fahrzeuglangsrichtung
hintereinander liegen und z. B. verschiedene Dicken — in Fahrzeugquerrichtung und von
Kammer zu Kammer betrachtet — aufweisen, wobei die Dicke in Fahrzeugvorwartsrich-
tung zunimmt und durch die zum Fahrzeuginnenraum weisenden Seiten der Kammern

eine Leitflache entsteht.

Die unterschiedlich dicken Kammern kdénnen z. B. dadurch erzeugt werden, dass der
Seitengassack Kammern aufweist, die in Fahrzeugvorwartsrichtung betrachtet eine zu-
nehmende Breite besitzen. Zum Beispiel kdnnen die Kammern so beschaffen sein, dass
sie im aufgeblasenen Zustand einen nahezu runden oder elliptischen Querschnitt auf-

weisen und das Volumen der Kammern nach vorne (in Vorwartsfahrtrichtung) zunimmt.

In einer weiteren Variante ermdglicht der Seitengassack das Leiten des Fahrzeuginsas-
sen auf den Frontgassack dadurch, dass er ausgebildet und so im Fahrzeug anzuord-
nen ist, dass sich die aufgeblasenen Kammern in Fahrzeugvorwartsrichtung zunehmend
stark zum Fahrzeuginnenraum hin vorwolben. Hierbei ragen die unterschiedlichen Kam-
mern des Seitengassacks zunehmend weit in den Fahrzeuginnenraum hinein, ohne
dass sie sich unbedingt in ihrer Dicke unterscheiden miissen. Die Kammern kdnnen z.
B. so ausgestaltet sein, dass sie sich beim Aufblasen des Seitengassacks zum Fahr-

zeuginnenraum hin kriimmen.

In einer Variante sind fiir die Kammern Spannmittel vorgesehen, um die Krimmung zu
erzeugen. Die Spannmittel kdnnen z.B. ein Band umfassen, das einen Abschnitt des
Seitengassacks mit jeweils einem Abschnitt der Kammern so verbindet, dass die Kam-

mern eine gekrimmte Gestalt erhalten. Alternativ kann auch jeder gekrimmten Kammer
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ein Band zugeordnet sein, das jeweils zwei in Fahrzeughohenrichtung beabstandete
Abschnitte (z. B. au3ere Enden) der Kammern miteinander derart verbindet, dass sich
die Kammern zunehmend stark zum Fahrzeuginnenraum hin vorwdlben. Das unter-
schiedlich starke (abgestufte) Vorwdlben der Kammern wird z. B. dadurch erreicht, dass
der Abstand der mittels der Spannmittel jeweils verbundenen Abschnitte in Fahrzeug-
vorwartsrichtung abnimmt, so dass die vorderen Kammern starker gekrimmt werden als

die hinteren.

In einer anderen Weiterbildung ist vorgesehen, dass die Kammern, die sich im aufge-
blasenen Zustand in den Fahrzeuginnenraum hineinwdlben sollen, unterschiedliche HO-
hen aufweisen. Unter der Hohe einer Gassackkammer wird hier der Gassackzuschnitt
bzw. der Gassack im nicht aufgeblasenen und nicht gefalteten Zustand, betrachtet, wo-
bei der Seitengassack eine Langsseite aufweist, entlang derer er in Fahrzeuglangsrich-
tung angeordnet werden soll. Die Hohe einer Kammer des Seitengassacks ist dann ihre

Lange quer zu der Langsseite.

Es wird darauf hingewiesen, dass der Seitengassack naturlich auch Abschnitte, insbe-
sondere Kammern, aufweisen kann, die hauptsachlich eine Auffangfunktion (insbeson-
dere flr einen Seitenaufprall) und keine Leitfunktion erfiillen sollen und entsprechend
keine Leitflache fir den Fahrzeuginsassen bilden. Beispielsweise konnen die fur die
Leitfunktion vorgesehenen Kammern bzw. Abschnitte des Seitengassacks iberwiegend
im vorderen Teil des Seitengassacks vorgesehen sein, wahrend weitere Auffangkam-

mern im hinteren Teil angeordnet sind.

In einer anderen Variante der Erfindung weist der Seitengassack mehrere Kammern
auf, und ist so im Fahrzeug anzuordnen, dass die Kammern im aufgeblasenen Zustand
des Seitengassacks in Fahrzeughdhenrichtung Ubereinander liegen. Die Ubereinander
liegenden Kammern des Seitengassacks sind im Speziellen so ausgebildet, dass sie
eine Leitflache flir den Fahrzeuginsassen bilden, um diesen auf den Frontgassack zu
leiten. Insbesondere kénnen die Kammern so beschaffen sein, dass sie im aufgeblase-
nen Zustand in den Fahrzeuginnenraum hineinragen (sich vorwdlben) und dadurch eine
Leitflache fur den Fahrzeuginsassen bilden. Hierbei kann es sein, dass sich die aufge-
blasenen Kammern naherungsweise gleich stark vorwdlben, d. h. der Verlauf und die
Lage im Fahrzeuginnenraum der durch die aufgeblasenen Kammern gebildeten Leitfla-

che ndherungsweise gleich ist.
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Die Erfindung wird im Folgenden anhand von Ausflhrungsbeispielen unter Bezugnah-

me auf die Figuren ndher erldutert. Es zeigen:

Figuren 1A und 1B

Figuren 2A bis 2E

Figuren 3A bis 3E

Figuren 4A bis 4E

Figuren 5A bis 5E

Figuren 6A bis 6E

schematisch eine Variante der erfindungsgemalien Gas-
sackanordnung mit einer ersten Ausfuhrungsform eines

Seitengassacks;

eine zweite Ausflihrungsform eines Seitengassacks der

erfindungsgemalfen Gassackanordnung;

eine dritte Ausfihrungsform eines Seitengassacks der er-

findungsgemafen Gassackanordnung;

eine vierte Ausfuhrungsform des Seitengassacks der erfin-

dungsgemalien Gassackanordnung;

eine funfte Ausflihrungsform eines Seitengassacks der

erfindungsgemafiien Gassackanordnung;

eine sechste Ausfiihrungsform eines Seitengassacks der

erfindungsgemalen Gassackanordnung.

Figuren 1A und 1B betreffen eine Ausfiihrungsform der erfindungsgemaflen Gassack-

anordnung. Die Gassackanordnung weist einen Seitengassack 1, der insbesondere als

Kopf-Seitengassack ausgebildet sein kann, auf, der sich entlang einer Fahrzeugslangs-

seite 101 erstreckt. Des Weiteren umfasst die Gassackanordnung einen Frontgassack

2, der sich in Fahrzeugvorwartsrichtung betrachtet, vor einem Fahrzeuginsassen 3 be-

findet. In Figur 1A ist sowohl der Seitengassack 1 als auch der Frontgassack 2 im auf-

geblasenen Zustand dargestellt, wobei sich der Frontgassack 2 in einem Abschnitt des

Fahrzeuginnenraums zwischen dem Fahrzeuginsassen 3 und einer Windschutzscheibe

102 erstreckt und sich auch teilweise in einem Gebiet zwischen dem Seitengassack 1
und der Windschutzscheibe 102 befindet.
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Der Seitengassack 1 weist einen Bereich 11 auf, dessen Dicke (in Fahrzeugquerrich-
tung betrachtet, d. h. die Dicke ist der Abstand einer dem Fahrzeuginnenraum zuge-
wandten Seite zur gegeniiberliegenden, dem Fahrzeuginnenraum abgewandten Seite
des Gassacks) in Fahrzeugvorwartsrichtung zunimmt. Wird der Fahrzeuginsasse 3 in-
folge eines Schragaufpralls des Fahrzeugs in einer Richtung A, die schrag gegeniiber
der Fahrzeuglangsachse verlauft, auf den Seitengassack 1 zu bewegt, bildet ein dem
Fahrzeuginnenraum zugewandter Abschnitt 111 des Seitengassacks 1 einen Leitab-
schnitt in Form einer Leitflache 111, an der entlang der beschleunigte Fahrzeuginsasse

3 auf den Frontgassack 2 zu geleitet wird.

Dies ist in Fig. 1B dargestellt. Infolge des Seitenaufpralls (entlang einer Richtung B) be-
wegt sich der Fahrzeuginsasse 3 auf den Seitengassack 1 zu und wird an der Leitflache
111 entlang auf den Frontgassack 2 zugeleitet (Positionen 1, 2 und 3). Die Leitflache
111 leitet den Fahrzeugsassen 3 derart in Richtung des Frontgassacks 2, dass er nahe-
rungsweise zentral auf den Frontgassack 2 (der z. B. ein Beifahrer-Gassack sein kann)
trifft und seine kinetische Energie Giberwiegend vom Frontgassack 2 und nicht von dem
Seitengassack 1 aufgenommen wird. Der Seitengassack 1 ist somit so ausgebildet,
dass er im Falle eines schragen Aufpralls hauptsachlich als Leit- und nicht als Absorpti-

onselement dient.

Die Figuren 2A bis 2E betreffen eine zweite Ausfiihrungsvariante eines Seitenassacks 1
fur die erfindungsgemalle Gassackanordnung. Der Seitengassack 1 weist im unaufge-
blasenen und ungefalteten Zustand (Fig. 2A) mehrere Kammern 12a bis 12f auf, die
durch Nahte 121 voneinander getrennt sind. Die Hohe der Kammern 12a bis 12e (ge-
messen quer zur Langsseite 113 des Seitengassacks 1) ist gleich, wahrend die Breite
(gemessen in Langsrichtung des Seitengassacks 1) von der Kammer 12a zur Kammer
12e zunimmt. Der Seitengassack 1 ist so im Fahrzeug anzuordnen, dass die Kammer

12e, in Fahrzeugvorwartsrichtung betrachtet, vorne angeordnet ist.

Durch die unterschiedliche Breite der Kammern 12a bis 12e weisen sie im aufgeblase-
nen Zustand des Seitengassacks 1 unterschiedliche Volumina auf, wobei die Dicke (ge-
messen quer zur Fahrzeuglangsrichtung) der Kammern von der Kammer 12a bis zur
Kammer 12e, d. h. in Fahrzeugvorwartsrichtung, zunimmt. Dies ist in den Figuren 2B-2E
dargestellt, wobei die Figuren 2C und 2D Seitenansichten des aufgeblasenen Seiten-

gassacks von vorne (Fig. 2C) bzw. von hinten (Fig. 2D) sind und die Figur 2E eine An-
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sicht von oben ist. Figur 2E ist zudem zu entnehmen, dass die Kammern 12a bis 12e so
ge-staltet sind, dass sie im aufgeblasenen Zustand einen naherungsweise kreisformigen

Querschnitt besitzen.

Die Figuren 3A bis 3E betreffen eine dritte Variante eines Seitengassacks 1 der erfin-
dungsgemallen Gassackanordnung. Der Seitengassack 1 weist im unaufgeblasenen
und ungefalteten Zustand (Fig. 3A) zwei vordere Kammern 12a, 12b sowie eine hintere
Kammer 12h auf. Die beiden vorderen Kammern 12a, 12b sind durch eine Naht 121a
voneinander und von der Kammer 12h durch eine Naht 121b getrennt. Die Kammer 12h
weist zudem eine Naht 122 auf, die die Ausdehnung der Kammer im aufgeblasenen

Zustand begrenzt.

Die beiden vorderen Kammern 12a, 12b ragen (ber die Kammer 12h hinaus, d. h. in
nicht aufgeblasenen und nicht gefalteten Zustand besitzen die Kammern 12a, 12b eine
Hoéhe h quer zur Langsseite 113 des Seitengassacks 1, die grofier ist als die Héhe der

hinteren Kammer 12h.

Dariber hinaus ist der Seitengassack 1 auf einer Seite 112, die bei Anordnung des Sei-
tengassacks im Fahrzeug von dem Fahrzeuginnenraum abgewandt ist (in Fig. 3A die
dem Betrachteter abgewandte Seite), mit Spannmitteln in Form eines V-férmigen Ban-
des 4 versehen. Das Band 4 verbindet einen Abschnitt 1222 des Gassacks 1, der sich
naherungsweise zwischen den Kammern 12a, 12b befindet, jeweils mit einem zum Ab-
schnitt 1222 in Fahrzeughdhenrichtung beabstandeten unteren Abschnitt 122a bzw.
122b der beiden Kammern 12a, 12b.

Das Band 4 bewirkt, dass sich die vorderen Kammern 12a und 12b beim Aufblasen des
Seitengassacks 1 in den Fahrzeuginnenraum hineinwdlben (krimmen). Dies ist in den
Figuren 3B und 3C dargestellt. Hier kriimmt sich die weiter vorne liegende Kammer 12b
starker in den Innenraum hinein als die weiter hinten liegende Kammer 12a. Das Hinein-
krimmen in den Fahrzeuginnenraum wird durch die gro3ere Hohe (aufblasbare Lange)
der beiden vorderen Kammern gegenlber der hinteren Kammer 12h unterstitzt, wobei
das Hineinkrimmen dazu fuhrt, dass die Kammern 12a, 12b und 12h im aufgeblasenen
Zustand nahezu die gleiche Hohe, d. h. die gleiche Ausdehnung in Fahrzeughdhenrich-

tung, aufweisen; vgl. Fig. 3B.



10

15

20

25

30

WO 2008/155261 PCT/EP2008/057216

Wie ferner insbesondere der Ansicht von oben der Fig. 3D zu entnehmen ist, krimmt
sich auch ein Abschnitt 124h der Kammer 12h in den Fahrzeuginnenraum hinein, aller-

dings weniger stark als die beiden vorderen Kammern 12a, 12b.

Figur 3C zeigt das Band 4 und die Kammern 12a bis 12e in Seitenansicht. Das Band 4
ist so angebracht, dass sich die Kammern 12a und 12b V-férmig krimmen, wobei ihre

Spitze in den Fahrzeuginnenraum hinein weist.

Die Figuren 4A bis 4E betreffen eine weitere Variante eines Seitengassacks 1 fur die
erfindungsgemale Gassackanordnung. Analog zu den zuvor beschriebenen Ausflih-
rungsvarianten zeigt die Fig. 4A eine Draufsicht des Seitengassacks 1 in unaufgeblase-
nem und unaufgefaltetem Zustand, Fig. 4B eine Draufsicht des aufgeblasenen Gas-
sacks, Figuren 4C und 4D Seitenansichten des Seitengassacks in Fahrzeuglangsrich-

tung und die Fig. 4E eine Ansicht des Seitengassacks von oben.

Der Seitengassack 1 weist wiederum eine Mehrzahl von Kammern 12a bis 12f auf, die
sich senkrecht zu einer Langsseite 113 des Seitengassacks 1 erstrecken, wobei der
Gassack 1 so in einem Fahrzeug anzuordnen ist, dass sich seine Langsseite 113 ent-
lang der Fahrzeuglangsrichtung erstreckt. Die Hohe einiger der Kammern (12a bis 12¢)
quer zur Langsseite 113 nimmt von der hinteren Kammer 12a bis zur weiter vorne an-

geordneten Kammer 12e zu.

Die Kammern 12a bis 12f weisen Spannmittel in Form eines oder mehrerer Bander 4
auf, die jeweils in Fahrzeughdhenrichtung beabstandete Abschnitte des Seitengassacks
1 miteinander verbinden, so dass sich die Kammern kriimmen und sich im aufgeblase-
nen Zustand in den Fahrzeuginnenraum hinein wolben. Die Krimmung der Kammern
12a bis 12e nimmt von der hinteren Kammer 12a bis zur vorderen Kammer 12e zu, wo-
durch eine dem Fahrzeuginnenraum zugewandte Seite des Gassacks 1 eine Leitflache
111 bildet, an dem entlang der Fahrzeuginsasse auf den Frontgassack (nicht darge-

stellt) der Gassackanordnung geleitet wird, wenn sich ein Schragaufprall ereignet.

Es wird darauf hingewiesen, dass sich Merkmale der beschriebenen Seitengassack-
Varianten natirlich auch kombinieren lassen. So konnen z.B. die Kammern des Seiten-

gassacks so beschaffen sein, dass sie sich abgestuft in den Fahrzeuginnenraum hinein
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wolben und zudem unterschiedliche Breiten (unterschiedliche Volumina) in Vorwarts-

fahrtrichtung aufweisen.

Die Figuren 5A bis 5E betreffen eine flinfte Ausfliihrungsform eines Seitengassacks 1.
Der Gassack 1 weist Kammern 12a - 12e auf, wobei die vorderen Kammern 12¢, 12d
und 12e jeweils durch nicht aufblasbare Abschnitte 129 voneinander getrennt sind.
Durch die Abschnitte 129 knicken die Kammern 12d,12e in Langsrichtung des Seiten-
gassacks 1 ab und weisen hierdurch eine gréf3ere aufblasbare Lange auf, ohne dass

der Seitengassack 1 nach unten verlangert werden muss.

Durch V-formige Bander 4 werden die Kammern 12a-12e gekrimmt, wobei sich die vor-
deren Kammern 12d, 12e aufgrund ihrer gréReren aufblasbaren Lange weiter in den
Fahrzeuginnenraum hineinkrimmen als die Ubrigen Kammern 12a-12¢. Insbesondere

die vorderen Kammern 12c-12e bilden eine Leitflache 111 fur den Fahrzeuginsassen.

Die Figuren 6A bis 6E betreffen eine sechste Ausflihrungsform eines Seitengassacks 1.
Der Seitengassack 1 weist Kammern 12a bis 12¢ auf, die Ubereinander angeordnet
sind. Die Kammern 12a bis 12¢ sind zudem in einem Abschnitt des Seitengassacks 1
ausgebildet, der sich bei der Montage des Seitengassacks in einem Fahrzeug vorne
befindet. In einem hinteren Abschnitt des Seitengassacks 1 ist eine weitere Kammer
12h vorgesehen, die im Unterschied zu den vorderen Kammern 12a - 12c weniger der
Leitfunktion dient, als einen Aufprall des Fahrzeuginsassen im Falle eines Seitenunfalls,
der nicht schrag, sondern unter einem Winkel von ungefahr 90°, d. h. ndherungsweise

quer zur Fahrzeuglangsachse, erfolgt, abfangen soll.

Die Kammern 12a bis 12¢ sind in der dem Fahrzeuginneren abgewandten Seite mit Ver-
bindungsmitteln in Form eines Bandes 4 oder mehrerer Bander 4 ausgestattet, die zwei
in Fahrzeuglangsrichtung beabstandete Abschnitte des Seitengassacks miteinander
verbinden und die Kammern 12a - 12¢ dadurch gewissermalien raffen, so dass sie sich

im aufgeblasenen Zustand V-formig in den Fahrzeuginnenraum hinein wolben.

Hierdurch bildet ein dem Fahrzeuginnenraum zugewandter Abschnitt des Seitengas-
sacks 1 eine Leitflache 111 zum Leiten des Fahrzeuginsassen im Falle eine Schragun-
falls aus; vgl. insbesondere Fig. 6E. Die Uibereinander angeordneten Kammern 12a bis

12¢ weisen naherungsweise die gleiche Krimmung, d. h. den gleichen Verlauf, auf, um
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eine moglichst gleichmafige Flhrung, z. B. des Kopfes des Fahrzeuginsassen auf den
Frontgassack (nicht dargestellt) zu erzielen. Dies ist jedoch nicht zwingend notwendig,
sondern die Ubereinander angeordneten Kammern kénnen auch mit unterschiedlichen
Krimmungen ausgestaltet sein. Beispielsweise kdnnen die Krimmungen der Kammern
s0 gestaltet sein, dass eine mdoglichst gleichmalige Flihrung des Kopfes auch unter-

schiedlich grofder Fahrzeuginsassen ermdglicht wird.

* k% k k%
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Patentanspriiche

1.

Gassackanordnung fiir ein Fahrzeuginsassen-Riickhaltesystem, mit

- mindestens einem aufblasbaren Seitengassack (1), der sich im aufgeblasenen
Zustand zumindest abschnittsweise entlang einer Fahrzeugléngsseite (101) ne-
ben einem Sitzplatz fir einen zu schiitzenden Fahrzeuginsassen erstreckt, und

- mindestens einem Frontgassack (2), der sich im aufgeblasenen Zustand - entlang
der Fahrzeugldngsachse betrachtet - zumindest abschnittsweise vor dem Sitz-

platz erstreckt,

dadurch gekennzeichnet, dass

der Seitengassack (1) ausgebildet und vorgesehen ist, einen auf dem Sitzplatz be-
findlichen und sich in Folge eines Unfalls schrag zur Fahrzeuglangsachse nach vor-
ne bewegenden Fahrzeuginsassen (3) in Richtung auf den Frontgassack (2) zu lei-

ten, so dass der Fahrzeuginsasse (3) auf den Frontgassack (2) aufprallt.

Gassackanordnung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die Bewe-
gungsenergie des Fahrzeuginsassen (3) Uberwiegend durch den Aufprall auf den

Frontgassack (2) abgebaut wird.

Gassackanordnung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass der
Seitengassack (1) ausgebildet ist, den Kopf des Fahrzeuginsassen (3) auf den

Frontgassack (2) zu leiten.

Gassackanordnung nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekenn-
zeichnet, dass ein dem Fahrzeuginnenraum zugewandter Abschnitt des aufgebla-
senen Seitengassacks (1) einen Leitabschnitt (111) ausbildet, an dem entlang der

Fahrzeuginsasse (3) auf den Frontgassack (2) geleitet wird.

Gassackanordnung nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, dass die Dicke - in
Fahrzeugquerrichtung betrachtet - des aufgeblasenen Seitengassacks (2) in Fahr-

zeugvorwartsrichtung zunimmt.
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10.

11.

12.

13.

13

Gassackanordnung nach Anspruch 4 oder 5, dadurch gekennzeichnet, dass der
aufgeblasene Seitengassack (1) eine konische Form aufweist, die sich - bezogen

auf die Fahrzeugvorwartsrichtung - nach hinten verjingt.

Gassackanordnung nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekenn-
zeichnet, dass der Seitengassack (1) mehrere aufblasbare Kammern (12a-12f) auf-
weist und so im Fahrzeug anzuordnen ist, dass die Kammern (12a-12f) im aufge-
blasenen Zustand des Seitengassacks (1) in Fahrzeuglangsrichtung hintereinander

liegen.

Gassackanordnung nach Anspruch 4 und 7, dadurch gekennzeichnet, dass die
aufgeblasenen Kammern (12a-12f) - in Fahrzeugvorwartsrichtung und von Kammer

zu Kammer betrachtet - zunehmend weiter in den Fahrzeuginnenraum hineinragen.

Gassackanordnung nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, dass die Breite -
in Fahrzeuglangsrichtung betrachtet - der Kammern (12a-12f) in Fahrzeugvorwarts-

richtung von Kammer zu Kammer zunimmt.

Gassackanordnung nach Anspruch 4 und einem der Anspriiche 7 bis 9, dadurch
gekennzeichnet, dass der Seitengassack (1) ausgebildet und so im Fahrzeug an-
zuordnen ist, dass die aufgeblasenen Kammern (12a-12f) eine Krimmung zum
Fahrzeuginnenraum hin aufweisen, die in Fahrzeugvorwartsrichtung von Kammer zu

Kammer zunimmt.

Gassackanordnung nach Anspruch 10, dadurch gekennzeichnet, dass der Seiten-
gassack (1) an seiner dem Fahrzeuginnenraum abgewandten Seite (112) Spannmit-

tel aufweisen, die die Krimmung der Kammern (12a-12f) bewirken

Gassackanordnung nach Anspruch 11, dadurch gekennzeichnet, dass die Spann-
mittel ein Band (4) umfassen, das einen Abschnitt des Seitengassacks (1) mit meh-

reren Kammern verbindet.

Gassackanordnung nach einem der Anspriche 10 bis 12, dadurch gekennzeich-
net, dass der nicht aufgeblasene und ungefaltete Seitengassack (1) eine Langssei-

te (113) aufweist und so im Fahrzeug anzuordnen ist, dass sich die Langsseite
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14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

14

(113) im Wesentlichen entlang der Fahrzeugléangsrichtung erstreckt, wobei die Hohe
(h) - quer zur Langsrichtung betrachtet - zumindest einiger der Kammern in Langs-

richtung des Seitengassacks (1) zunimmt.

Gassackanordnung nach einem der Anspriche 10 bis 13, dadurch gekennzeich-
net, dass der Seitengassack (1) mindestens zwei Kammern (12d, 12e) aufweist, die
zumindest abschnittsweise durch einen nicht aufblasbaren Abschnitt (129) des Sei-

tengassacks (1) voneinander getrennt sind.

Gassackanordnung nach Anspruch 14, dadurch gekennzeichnet, dass der nicht
aufblasbare Abschnitt (129) so verlauft, dass die durch ihn getrennten Kammern
(12d, 12e) einen Knick in Richtung einer Langsseite (113) des nicht aufgeblasenen
und nicht gefalteten Seitengassacks (1) aufweisen, wodurch sich die aufblasbare

Lange der Kammern (12d, 12e) vergroRert.

Gassackanordnung nach einem der Anspriche 10 bis 15, dadurch gekennzeich-
net, dass die Kammern (12a-12f) so ausgebildet sind, dass sie sich in aufgeblase-
nem Zustand derart zum Fahrzeuginnenraum hin kriimmen, dass ihre Hbhe - in

Fahrzeughdhenrichtung betrachtet - naherungsweise gleich ist.

Gassackanordnung nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekenn-
zeichnet, dass der Seitengassack (1) mehrere Kammern (12a-12¢) aufweist und so
im Fahrzeug anzuordnen ist, dass die Kammern im aufgeblasenen Zustand des Sei-

tengassacks in Fahrzeughohenrichtung Ubereinander liegen.

Gassackanordnung nach den Ansprichen 4 und 17 dadurch gekennzeichnet,
dass die aufgeblasenen Kammern (12a-12c¢) eine Krimmung zum Fahrzeuginnen-

raum hin aufweisen.

Gassackanordnung nach Anspruch 18, dadurch gekennzeichnet, dass die aufge-

blasenen Kammern (12a-12¢) ndherungsweise die gleiche Krimmung aufweisen.

Gassackanordnung nach Anspruch 19, dadurch gekennzeichnet, dass die aufge-
blasenen Kammern (12a-12¢) naherungsweise gleich weit in den Fahrzeuginnen-

raum hineinragen.
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21. Gassackanordnung nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekenn-
zeichnet, dass der Seitengassack (1) in das Fahrzeugdach oder in eine Fahrzeug-

tlr integriert ist.

22. Gassackanordnung nach Anspruch 21, dadurch gekennzeichnet, dass der Seiten-

gassack (1) in Form eines Vorhanggassacks ausgebildet ist.

23. Fahrzeuginsassen-Rickhaltesystem mit einer Gassackanordnung nach einem der

vorhergehenden Anspriiche.
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