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Wylacznik zespolu dzwigniowego w urzadzeniu uruchamiajgcym
zawory odcinajace przewodowego sprzegu rurowego w pojazdach
szynowych ze sprzegiem cieglowo-zderzakowym

. '1

Przedmiotem wynalazku jest wylgcznik zespolu
dzwigniowego w urzgdzeniu uruchamiajacym za-
wory odcinajgce przewodowego sprzegu rurowego
w pojazdach szynowych ze sprzegiem cigglowo-
-zderzakowym, a szczegblnie przy cbustronnym ob-
stugiwaniu urzgdzenia uruchamiajacego usytuowa-
nego na czotowej stronie pojazdu.

Znane s wylgcezniki zespolu dzwigniowego obu-
stronnie cbslugiwanych urzadzen uruchamiajgcych
zawory odcinajgce przewodowych sprzegdéw ruro-
wych, posiadajace umieszczony w polozeniu po-
przecznym do pojazdu i w poblizu jego zakoncze-
nia watl, na koncu ktérego umieszczona jest diwig-
nia reczna, przy czym wal ten polaczony jest z za-
worem odcinajgecym za poé$rednictwem lgcznika
dzwigniowego, za$§ za pomocg innych lacznikéw
potgczony jest rowniez z urzadzeniami sterujgcymi
dzialanie zaworow odcinajgcych podczas procesu
sprzegania z przeciwsprzegiem. W tym przypadku,
w potozeniu zamknietym zaworu odcinajacego
umieszczona jest wzgledem sworznia znajdujace-
go sie na recznej dzwigni spoczywajacej na wale
uruchamiajgcym, reczna zapadka blokujgca, utrud-
niajagca ro6wniez otwarcie zaworu odcinajgcego.
Przy ruchu recznego zespolu dzwigni uruchamia-
jacej, w kierunku przeciwnym do otwarcia zaworu
odcinajgcego, wahliwa zapadka zabezpieczajaca,
spoczywajgca w oddzielnym tozysku, zostaje zwol-
niona, w wyniku czego sprzgzenie rgcznego zespo-
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lu dzwigni uruchamiajgce]j
przerwane.

Tego rodzaju rozwigzania posiadajg jeszcze te
wade, ze podczas manewrowania pojazdu, wahliwa
zapadka blokujgca recznego zespolu uruchamiajg-
cego, spoczywajgca w oddzielnym 1lozysku, moze
zosta¢ wylgczona podczas uderzenia, lub w innym
podobnym przypadku, oraz zdarzy¢ sie moze nie-
pozadane otwarcie zaworu odcinajgcego, spowodo-
wane wytgczeniem urzadzenia sterujacego przy za-
sprzegleniu przeciwsprzegu. Wystepuje jeszcze inna
wada, a mianowicie to, ze zapadka blokujaca, gcz-
nie ze swoim lozyskiem, stanowi osobny zesp6l
recznego uruchamiania zespotu dzwigniowego, przez
co jego montaz ma pojezdzie jest kosztowny.

Inny znowu wylacznik, ktéry potaczony jest z
urzgdzeniem uruchamiajagcym dla powietrznych ze-
spoléw odcinajgcych przewodowego Sprzegu ruro-
wego sklada sie z umieszczonej na czotowej stro-
nie ramy pojazdu sprezyny blokujgcej, ktéra to
sprezyna utrzymuje reczng dzwignie znajdujgca sie
na zespole sterowania w polozeniu robeczym z
wsprzegnie€tym pojazdem z otwartymi zespotami
powietrznymi odcinajgcymi i przeciwdziala samo-
czynnemu odbezpieczeniu. Poza tym, na czolowej
stronie ramy pojazdu jest umieszczony ‘jednostron-
nie zderzak z obustronnie uksztaltowanymi, row-
kami, ktére utrzymujg wyzej wspomniang dzwig-
nie reczng w poloZeniu manewrowym przy za-
mknietym powietrznym zespole odcinajacym.

zostaje samoczynnie
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Tego rodzaju znane rozwigzanie ma té wade, ze -

odciecie sprzegu, a gléwnie odcigcie manewrowe
nie moze mastepowaé przez wspdlne elementy z
kazdej strony pojazdu, co wymagane jest przy
szybkim i 'be‘zpiec:znym recznym manipulowaniua w
ruchu manewrowym.

Celem wynalazku jest wyeliminowanie powyzZej
opisanychgwad. . Zadaniem wynalazku jest stwo-
rzenie mozliwoéci obustronnego obstugiwania urza-
dzenia uruchamiajacego zawory odcinajace przewo-
dowego sprzegu rurowego i uni'emoihiwda,jé‘cego sa-
moczynne wylaczanie dzwigni.

10

Powyzsze zostalo osiagniete przez zaprojektowa-

nie wylgcznika zespolu dzwigniowego wurzgdzenia
uruchamiajgcego zawory odcinajace przewodowego
sprzegu rurowego w ten sposéb, zZe ma kazdym
krancowym lozysku podtrzymujgcym dolny wal
dzwigniowy usytuowany jest pionowo przesuwny
bezpiecznik z wysterem oporowym i wzdhuZznym
wyszparowaniem, przy czym przez gérne wyszparo-
wenie wzdhuzne przechodzi sworzen umieszczony
na krancu lozyska, za$§ dolne wzdluzne wyszparo-
wanie obejmuje wal dzwigniowy, lezacy ponizej
wspomnianego wyzej sworznia, a wystep oporowy
pionowo przesuwnego bezpiecznika umiejscowio-
/ny jest na drodze ruchu noska oporowego recznej
dzwigni przymocowanej do dolnego walu dzwig-
niowego. Ma to te zalete, ze wylgcznik sprzezony
jest z zespolem diwigniowym urzgdzenia. urucha-
miajgcego zawory odcinajgce, przez co montaz,
przyktadowo na czolowym wsporniku pojazdu szy-
nowego, jest znacznie latwiejszy.

Inng dalsza zaleta jest to, ze wylacznik ogisany
w swoim potozeniu roboczym nie ulega samoczyn-
nemu wylaczeniu, przez co funkcja tego urzadze-
nia jest ulepszona.

Przedmiot wynalazku jest przedstawiony w przy-
kladzie wykonania ma rysunku, na ktérym fig. 1
przedstawia zespél dzwigniowy urzgdzenia urucha-
miajgcego sprzeg pojazdu szynowego i urzadzenia
sterujgcego w widoku z przodu, fig. 2 — wylacz-
nik zespotu dzwigniowego w potoZzeniu roboczym
w widoku bocznym w kierunku strzatek A—A z
fig. 1 z tym, Ze nie przedstawiony jest gbérny wal

~ dzwigniowy dla uruchamiania zamka, a fig. 3 —
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wyltgcznik zespolu dziwignicwego w widoku bocz-_

nym w kierunku strzalek A—A z fig. 1, w polo-
zeniu wylgczonym, z tym, Ze mnie przedstawiony
jest gébrny wat dzwigniowy dla uruchamiania zam-
ka.

Jak wynika z fig. 1, urzadzenie uruchamiajgce
dla nie przedstawionego dokladniej sprzegu pojaz-
du sktada sie z gobérnego walu dzwigniowego i z
widocznym teleskcpowym watem 2 uruchamiajg-
cego zamek sprzegu pojazdu oraz z dolnego walu
dzwigniowego 3, ktére to urzadzenie, za posrednic-
twem lozysk krancowych 4. 4 i lozyska S$rodko-
wego 5, przymocowane jest do czotowej strony po-
jazdu. Ponadto ma dolnym wale dzwigniowym 3
- umieszczone $3 na zewngtrz dzwignie 6, ktore sa-
me uruchamiajg, nie przedstawione dokladniej,
urzgdzenie sterujgce zaworé4w odcinajgcych lub za-
woru odcinajgcego.
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Na kratcowych lozyskach 4, 4 umieszczone sa
po jednym, wystajace ma zewngtrz sworznie 7,
ktore, jak wynika z fig. 2 i fig. 3, utrzymujg bez-
piecznik 8 posiadajacy oporowy wystep 9, ktéry
to bezpiecznik 8 prowadzony jest suwliwie w kie-
runku pionowym w wzdituznych wyszparowaniach
10, 10°, przy czym w wyszparowaniu gérnym 10
bezpiecznik 8 prowadzony jest i podparty ma sworz-
niu 7, a w otworze dolnym 10’ na dolnym wale
dzwigniowym 3.

W polozeniu manewrowym sprzegu pojazdu, co
jest potrzebne przyktadowo przy odpychaniu po-
jazdu podczas pracy manewrowej, znajdujgca sie
na koncu dolnego walu dzwigniowego 3, reczna
dzwignia 12 moze znaleZé sie¢ w potozeniu wylaczo-

nym, w wyniku czego wykluczone jest dzialanie

urzgdzenia sterujgcego dla zaworu odcinajgcego lub
sam zawoOr odcinajacy utrzymany jest w potozeniu
zamknietym.

W tym p'olgieuniu wylaczonym B przy przesunie-
tym pionowo do goéry bezpieczniku 8, wystep opo-
rowy 9 spoczywa na wspélpracujagcym z nim nosku
oporowym 11 znajdujgcym sie ha przymocowanej
na koncu dolnego watu dzwigniowego 3 recznej

dzwigni 12, powodujac przy tym ustalenie tego dol- -

nego watu dzwigniowego 3. )

Polaczenie zostaje przerwane witedy, kiedy znaj-
dujgca sie ma dowolnej stronie pojazdu reczna
dzwignia 12, zgodnie z fig. 3, zostaje przekrecona
do potozenia wylaczenia wychodzgc z potozenia B
zgodnie z ruchem wskazéwek zegara, wskutek cze-
go oporowy wystep 9, znajdujgcy sie ma bezpiecz-
niku 8 'zbsrtlaje odsuniety od oporowego noska 11
znajdujacego sig¢ na recznej dzwigni 12. Pod wply-
wem wilasnego ciezaru, bezpieoznik 8 opada w po-
loZzenie wyjSciowe, pokazane na fig. 2, w wyniku
czego dolny wat dzwigniowy 3 jest réwniez uwol-
niony i mozliwe jest jego powrotne przekrecenie
w potozenie robocze A.

Zastrzezenie patentowe

Wytacznik zespolu dzwigniowego urzadzenia uru-
chamiajgcego zawory odcinajgce przewodowego
Sprzegu rurowego pojazdow szynowych, ze sprze-
giem cieglowo-zderzakowym, szczegblnie obustron-
nie obstlugiwanego wurzadzenia uruchamiajgcego,
ktérego zesp6l dzwigniowy na czolowej stronie po-
jazdu jest usytuowany poziomo, poprzecznie do
kierunku jazdy, znamienny tym, e na kazdym
krancowym lozysku (4, 4) podtrzymujacym dolny
wal dzwigniowy (3) usytuowany jest pionowo prze-
suwny bezpiecznik (8), w postaci makladki z wyste-
pem oporowym (9) i wzdluznymi wyszparowania-
mi (10, 10%), przy czym przez gbérne wzdluzne wy-
szparowanie (10) przechodzi sworzen (7) umocowa-

ny na krancowym lozysku (4, 4), za§ przez dolne -

wzdluzne wyszparowanie (10°) dzwigniowy wat (3),
umieszczony pod sworzniem (7), a wystep oporowy
(9) bezpiecznika (8) umiejscowiony jest na drodze
ruchu noska oporowego (11) recznej dzwigni (12),
zamocowanej ma dolnym wale dzwigniowym (3).
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