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La présente invention est relative A une femorque
autochargeuse légere.

On connait, et on utilise fréquemment, des camions
autochargeurs, c'est-i-dire des camions équipés d'un
moyen de levage fixé sur le chissis ou 1la plate-forme,
ce moyen de levage étant par exemple une grue, et étant
capable de soulever une charge & partir du sol et de la

déposer sur la plateforme du camion, ou de faire 1'opéra-
tion inverse. Habituellement, le moyen de levage recoit
son énergie du moteur du camion, par l'intermédiaire d'une
transmission hydraulique ou électrique.

De tels camions autochargeurs sont des engins d'une
puissance relativement importante, capables d'enlever et
de transporter des charges atteignant plusieurs tonnes.
Leur prix est élevé et, par suite,leur emploi est limité
a4 des entreprises qui sont spécialisées dans le transport,
ou bien qui ont 4 faire de fréquentes opérations de trans-
port. De plus, leur conduite exige un permis spécial et est
donc interdite aux personnes qui ne sont autorisées qu'a
conduire des véhicules de tourisme.

Lorsqu'il est nécessaire de transporter occasionnel-
lement des charges plus légéres, par exemple quelquescen-
taines de kilogrammes, il est nécessaire soit de faire ap-
pel 4 un camion autochargeur du type qu'on vient de décri-
re, et qui est alors sous-employé de méme que son chauffeur,
ou bien de faire appel 4 une camionnette ou un véhicule
utilitaire léger, mais ceux-ci sont généralement dépourvus
de moyen de levage, si bien que le chargement doit se faire
manuellement, ce qui est parfois difficile.

Le besoin se fait donc sentir d'un engin auto-chargeur
de capacité relativement réduite, et dont le faible prix
permette la multiplication sans augmentation inacceptable
des charges financiéres.

La présente invention a pour but de procurer une solu~-
tion & ces problémes grice i un engin qui soit autochar-
geur, dont le prix et l'entretien soient suffisamment légers
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pour qu'il puisse &tre entreposé sans inconvénient lors-

qu'il n'est pas utilisé, et qui puisse €tre mis en oeuvre
par une personne habilitée seulement & conduire les voi~

tures particuliéres et véhicules légers. '

La présente invention fournit donc une remordue sus-
ceptible d'étre tractée par un véhicule léger,comportant
une plateforme pourvue de moyensd'aécrochage au véhicule
tracteur compatibles avec les moyens permettant de trac-
ter une caravane et deux essieux porteurs munis de roues,
le freinage ¢tant d'un type ne faisant pas appel & une
source d'énergie extérieure, de préférence un dispositif
de freinage du type 2 inertie. Sur la plateforme sont pré-
vus d'une part une grue montée pivot sur ladite plate-
forme et pourvue de moyens d'actionnemenf autonomes, et
d'autre part de moyens pour recevoir une charge déposée
sur la plateforme et 1'y immobiliser. L'un des essieux
est sensiblement au-dessous du centre de gravité de la re-
morque vide, alors que l'autre essieu est sensiblement au-
dessous du centre de gravité de la remorque portant sa
charge normale.

Ainsi, la remorque selon l'invention peut &tre tractée
par n'importe quel véhicule de tourisme ou camionnette é-
quipée pour tracter une caravane légére, et les seules opé-
rations A prévoir pour l'attelage sont, outre 1l'accrocha-
ge proprement ditqui se fait comme pour une caravane, le
branchement électrique réglementaire qui se fait également
comme pour une caravane. Il n'y a pas a prévoir de raccor-
dement aux circuits de freinage, ni & une quelconque prise
de force du moteur. La grue peut &tre d'un type courant
d'une force de levage de l'ordre de 1500 kg. Pour une for-
ce aussi peu importante,il suffit de prévoir que les
moyens d'actionnement de la grue comprennent une pompe hy-
drauligque manuelle, quoiqu'un moteur indépendant 4 essence
puisse aussi &tre prévu. De préférence, la grue est reliée
4 une plateforme par un roulement & rouleaux d'axe verti-
cal, qui permet la mise enrotation manuelle de la grue mé-

me lorsqu'elle est sous charge.
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Ainsi, le prix de revient de 1la remorque est extraor-
dinairement bas et la désigne, en particulierjypour certaines
installations ol des dépannages d'urgence sont peu fréquents
mais sont & faire rapidement,par exemple certaines sous-
stations isolées de réseau de distribution électrique équi-
pées de transformateurs d'un poids ne dépassant pas 1500 kg3
une remorque peut &tre normalement au repos dans chaque
sous-station, sans que cette immobilisation représente une
charge financiére insupportable. En cas d'incident, le res-
ponsable charge lui-méme 1'appareillage défaillant sur la
remorque/g%telle celle-ci & sa voiture personnelle ou i une
camionnette et 1'emméne & une poste d'échange ou de dépan-
nage, Il n'a pas besoin de faire appel 4 un renfort de main
d'oeuvre ni & un camion autochargeur plus puissant, gardé
en réserve dans une autre centrale.

Une autre application de la remorque peut étre, en
agriculture, le transport des rouleaux de paille pressée qui,
selon la technique actuelle, pésent plusieurs centaines de
kilos.

Une autre application encore de la remorque est le
transport et le déroulage de cibles électriques téléphoni-
ques ou autres.

On a représenté sur la figure unique une vue de coté
d'une remorque adaptée i cette derniére application.

On voit sur cette figure une remorque comportant une
plateforme 1 équipée & l'avant d'un timon 2 articulé et ré-
glable. Le timon se termine par un anneau d'accrochage 3,

4 proximité duquel est placé 1le dispositif de commande
du freinage A& inertie 4 et du frein a main 5. Le timon
porte en outre une roue jockey 6. Le chissis de la plate-

-forme porte deux essieux munis de roues 7, 8 et,aux angles,

desstabilisateurs télescopiques pour le chargement 9, 10
montés sur des glissiéres placées selon les diagonales de
la plateforme. Versl'un des angles arriére de la plate-
forme est disposée la grue 11, qui repose sur la platefor-
me par l'intermédiaire d'un roulement & rouleaux 12, La
grue comprend un montant 13, sur lequel est articulé un
bras 14 télescopique, muni d'un crochet 15. Un vérin 16
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permet le levage du bras, il est commandé par une pompe hy-
draulique & main 17. Tous les élémentsrqui viennent d'étre

décrits sont communs aux différentes variantes de la remor-
que : dérouleuse de cdble, porte-transformateur, transports
divers.

La figure montre en outre les équipements spécifiques
de la version dérouleuse, et Qui comprennent un porte-tou-
ret 18 formé de deux éléments tripodes, dont un seul est vi-
sible, portant un support i rouleaux 19, sur lequel vient
reposer l'axe d'un touret 20. Le porte-touret est fixé sur
1la plateforme 1. Un guide cédble 21 est fixé sur le montant
13 de la grue, de fagoh a4 guider le cédble lorsqu'il se dé-
roule vers l'arriére. :

L'essieu avant 7 est situé sensiblement sous le porte-
touret, si bien qu'on charge le centre de gravité de la re-
morque au voisinage de celle-ci. 7 ' )

Dans la version porte-transformateur, non représentée,
le porte-touret est remplacé par des rails sur lesquels
viennent se placer les roues dont le transformateur est équi-
pé, et des crochets d'immobilisation du transformateur sont
prévus. Les divers appareillages sont boulonnés sur la pla-
teforme et sont donc facilement démontables lorsqu'on désire
changer la destination de la remorque.

De toute facon, le poids total en charge ne dépasse
jamais la limite prévue par la réglementation pour les re-
morques légeéres, soit 3000 kg.



10

15

20

25

30

5

REVENDICATIONS 7
1. Remorque susceptible d'é&tre tractée par un véhicu-

le léger, comportant une plateforme pourvue de moyens d'ac-
crochage au véhicule tracteur compatibles avec les moyens
permettant de tracter une caravane et deux essieux porteurs
munis de roues, le freinége étant d'un type ne faisant pas
appel a4 une source d'énergie extérieure, caractérisée en

ce que sur la plateforme sont prévus d'une part une grue
montée 4 pivot sur la dite plateforme et pourvue de moyens
d'actionnement autonomes, et d'autre part des moyens pour re-
cevoir une charge déposée sur la plateforme et 1'y immobi-
liser, et en ce que 1'un des essieux est sensiblement au-
dessous du centre de gravité de 1la remorque vide, alors que
1'autre essieu est sensiblement au-dessous du centre de gra-
vité de la remorque portant sa charge normale,

' 2. Remorque selon la revendication 1, caractérisée en
ce que les moyens -d'actionnement de 1la grue comprennent une
pompe hydraulique manuelle.

3. Remorque selon l'une des revendications 1 ou 2,
caractérisée en ce que la grue est relide 3 la plateforme
par un roulement i rouleaux d'axe vertical, qui permet
la mise en rotation manuelle de 1a grue méme lorsqu'elle
est sous charge.

4. Remorque selon 1l'une des revendications 1 a 3, ca-
ractérisée en ce que le dispositif de freinage est du type
4 inertie.

5. Remorque selon l'une des revendications 1 a 4, ca-
ractérisée en ce que, pour le transport de tourets de céi-
ble, elle comporte des supports de 1'axe du touret permet-
tant la rotation dudit touret et un guide«cidble fixé sur le
montant de la grue.
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