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Vynélez se tyka vst¥ikovaci zaviené otvo-
rové trysky pro vznétové motory, s diferen-
cidlni jehlu =zalapovanou v t&lese trysky
a pritlaovanou do kuZelovitého sedla v t&-
lese trysky predepnutou pruZinou a tim od-
délujici vytlatny kandl v t8lese trysky, spo-
jeny prostfednictvim drZzdku a vy§tlatného
potrubl s vytlatnym hrdlem vstfikovaciho
Cerpadia, od prostoru pod zmindnym kuZe-
lovitym sedlem, kam usti vstiikové otvory.

U znamych provedeni zavienych otvoro-
vych vstFikovacich trysek, majicich dva ne-
bo vice vystiikovych otvordi, se pfi kaZdém
vystriku rozdéluje celd vst¥ikovand davka
paliva na jednotlivé vystFikové otvory v ur-
¢itém poméru podle poftu, primsru a délky
jednotlivich vyst¥ikov§ch otvori, pridemZ
tento pomér ziistdvd zachovdn za viech pro-
voznich podminek motoru. '

U nové& navrhovaného zplisobu tvofeni a
spalovdni smési vzduchu a paliva u vzné-
tového motoru se poZaduje vytvoreni dvou
systémil palivovych paprsk{i, z nichZ hlavni
systém sméfuje pFibliZnd tangencidind na
sténu kulovitého spalovaciho prostoru, za-
‘timco vedlejsi systém vede palivo do dutiny
v kulovitém spalovacim prostoru mimo jed-
nu sténu. U tohoto nového zplisobu se dile
poZaduje, aby pfi plném zatiZeni motoru se
vstfikovala témé&r celd ddavka paliva hlav-
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nim systémem palivovych paprski, zatimco:
pFi volném chodu nezatiZeného motoru a
pri spousténi motoru se vst¥ikovala témdi
celd davka paliva vedlej§im systémem pali-
vovych paprskii. Dédle se poZaduje, aby pfi
klesajicim zatiZeni motoru se z celkové vstfi-
kované ddvky paliva vstfikovala stile vetsi
Cast vedlejSim systémem a stdle men3i ¢4st
hlavnim systémem palivovych paprski. Zn4-
ma provedeni zavienych otvorovych vst¥iko-
vacich trysek neumoZiiuji realizaci téchto
poZadavki.

Ukolem vyndlezu je takovd konstrukce
zaviené otvorové vstiikovaci trysky, kterd
by -samo€inné& spliiovala dfive uvedené po-
Zadavky nové navrhovaného zpfisobu tvo-
Feni a spalovani smési paliva a vzduchit u
vzné&tovych motord.

Tento tkol je podle vyndlezu FeSen tim,
Ze t&snici kuZel, vytvofeny na spodni &asti

- jehly vstFikovaci trysky, pfechédzi ve vélco-

vity €ep, ktery pri jehle spodivajici v sedle
zasahuje po délce h rovné 1/4 aZ 3/4 nej-
vetsiho zdvihu jehly, s vilf 0,002 aZ 0,02 prii-
meéru vélcovitého &epu, do valcovitého sle-
pého otvoru v t&lese vst¥ikovaci trysky, na
ktery prechdzi kuZelovité sedlo, vytvofensé
v télese vstfikovaci trysky a rozdé&luje pro-
stor pod té&snicim kuZelem jehly na prostor
pod vélcovitym Cepem, odkud vychazi nej-
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ménd jeden hlavni vystfikovy otvor a .na .
prostor mezj t8snicim kuZelem jehly a val- .

covitym slepym otvorem, z n&hoZ vychézi
nejménd jeden vedlejsi vystfikovy otvor.

Dal§im vyznakem je, Ze soudet geometric-
kych pritotnych préfeztt vSech vedlejdich
vyst¥ikovych otvord &ini 1 % aZ 20 % cel-
kového geometrického priitofného priifezu
v8ech hlavnich vystfikovych otvoril.

Hlavni vyhodou vst¥ikovaci zaviené otvo-
rové trysky podle vynélezu je, Ze spliiuje
d¥ive zminé&né sloZité poZadavky nov& navr-
hovaného zpfisobu tvofeni a spalovdni smé-
si vzduchu a kapalného paliva pii zachové-
ni konstruk&ni jednoduchosti a bez poza-
davkl na dal8i souCésti vstFikovaciho zafi-
zeni.

Vstfikovacl zaviend otvorové tryska podle
vynélezu je znézorn&na na pfipojenych ob-
rdzcich 1 a 2, kde obr. 1 ukazuje podélny
Fez vstfikovaci tryskou a na obr. 2 je ve
zveétSeni zndzornéna spodnf C4st teto vstii-
kovaci trysky.

V tElese 2 vstFikovaci trysky (obr. 1) je
svou horni ¢é&sti zalapovand jehla 1. Na
spodnim konci jehly 1 je na préiméru men-
S§im neZli je primér zalapované ésti vytvo-

fen td@snici kuZel 11 (obr. 2), kterym jehla

1 dosedd do kuZelovitého sedla 23, vytvo-
Feného ve spodni &4asti t&lesa 2 vstfikovaci
trysky. Pod t&snicim kuZelem 11 piechézi
jehla 1 ve véalcovity Cep 12, ktery, sedi-li
jehla 1 v sedle 23, zasahuje po délce h s ne-
patrnou viili 22 do vélcovitého slepého otvo-
ru 24, ve ktery prechdzi kuZelovité sedlo 23.
Timto zplisobem je pod t&snicim kuZelem 11
vytvofen prostor 26, do n&hoZ Usti nejméné

jeden vedlejSi vyst¥ikovy otvor 27, a od ns-.

ho vili 22 odd&leny prostor 25 pod vélcovi-
tym ¢epem 12, kam tustf nejméné& jeden hlav-
ni vyst¥ikovy otvor 21,

Soulet geometrickych priatofnych prufe-
z{ v3ech vedlejSich vystFikovych otvord 27
¢ini 1 % a% 20 % celkového geometrického
pritotného prifezu vSech hlavnich v§stfi-
kovych otvori 21. :

Prostor 29 nad sedlem 23 je spojen vytlad-
nym kandlem 28, vyvrtanym v t8lese 2 vst¥i-
kovaci trysky, a dal3im kandlem v nenakres-
leném drZdku, k némuZ je napojeno vytlac-
né potrubi vedouci k nenakreslenému vst¥i-
kovacimu &erpadlu. Na jehlu 1 plisobi sho-
ra predepnutd pruZina, uloZen& v nenakres-
leném drZaku.

PFi vytlaku paliva nenakreslemjm vstii-
kovacim ¢erpadlem je palivo tlafeno vytlac-
nym kandlem 28 do prostoru 29, kde plisobi
zespodu na diferencialni plochu jehly, tj. na
plochu rovnou rozdilu prifezu jehly 1 v jeji
horni zalapované &asti a priFezu jehly 1
tésn& nad tésnicim kuZelem 26. Jakmile sila
pochézejici od tlaku paliva a pfisobici na
jehlu 1 zespodu pifevysi silu pfedepnuté pru-
Ziny v nenakresleném drziku, zvedne se jeh-
la 1 ze sedla 23 a palivo je tlafeno do pro-
storu 24" a odtud nejméné& jednim vedlejSim
vystfikovym otvorem 27 do spalovaciho pro-
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storu nenakresleného vznstového motoru.
‘Soutasné: je rostoucim tlakem paliva jehla
1 prib&in& zvedédna, Jakmile zdvih jehly

- pFekrodi. hodnotu h, ‘odkryje spodni konec

vélcovitého &epu 12 vstup paliva do slepé-
ho valcovitého kanalu 24 a odtud nejménd
jednim hlavnim vystfikovym otvorem 21 do
spalovaciho prostoru vznétového motoru.
Nejvét§i zdvih H, ktery miiZe jehla za pro-
vozu dosdhnout, je omezen dosedem &ela 13
jehly 1 na &elni plochu nenakresleného dr-
Z&ku, k niZ je Celo télesa 2 vstFikovaci trys-
ky pritaZeno. Tento zdvih H je v&t$l neZli
délka h zavedeni vélcovitého &epu 12 ve
vélcovitém slepém otvoru 24. Po pieruseni
dod4vky paliva do vstfikovaci trysky klesne
tlak paliva a pfedepnutd pruZina vrati jehlu
1 do sedla 23, &im?Z ukonéi vystiik paliva jak
Zz nejméné jednoho hlavniho vystFikového
otvoru 21, tak z nejméné jednoho vedlejsi-
ho vystfikového otvoru 27.

PFi vysokych otdtkdch motoru a pfi jeho
plném zatiZeni je palivo dopravovéno vst¥i-
kovacim ¢erpadlem do vstiikovaci trysky pfi
kaZdém vytlaku pod vysokym tlakem, takZe
jehla 1 vykond cely zdvih H velmi rychle,
zlistdvd v horni tvrati relativng velmi dlou-
ho a potom se opé&t rychle vraci do sedla 23.
Pon&vad? je takto po relativnd dlouhou do-
bu odkryt vélcovitym &€epem 12 priitodny

. prifez k hlavnim vystfikovym otvortum 21,

a d4le proto, Ze pritofny prifez vedlej§ich
vystfikovych otvord 27 je vzhledem k . prii-
totnému prifezu hlavnich vystiikovych
otvorlt 21 velmi maly, je pfevaZnd C4st pali-
va vstfiknuta pfi kaZdém vystfiku hlavnimi
vystfikovymi otvory 21 a jen mald &ést ve-
dlejsimi vystfikovymi otvory 27.

PFi klesajicim zatiZeni se zmen3uje celko-
véa velikost vst¥ikovanych ddvek paliva, éimZ
kles& i vy3e vstfikovaciho tlaku. Tim se zve-
déni jehly zpomaluje a jehla 1 zilstdvd v
horni tdvrati, kdy pln& odkryvAd pritotny
pritfez k hlavnim vystfikovym otvortim 21,
po relativné krat8i dobu, &im¥% se pom&r me-
zi mnoZstvim paliva vstfiknutym p¥i kaZdém
vystfiku vedlej§imi vystfikovymi otvory 27
a mnoZstvim paliva vstfiknutym  hlavnimi
vystiikovymi otvory 21 samo&inné zvé&tSuje.
. P¥i chodu nezatiZeného motoru jsou vst¥i-
kované davky paliva i vstfikovaci tlaky tak
malé, Ze celkovy zdvih jehly 1 je mensi neZ-
I délka h. Proto se prakticky v3echno pali-
vo vstfikuje vedlejS§imi vystfikovymi otvo-
ry 27.

Pfi spousténi motoru je rychlost pFisunu
paliva vstFikovacim Cerpadlem do vstfiko-
vaci trysky velmi nizkd. PFi dosaZeni otvi-
raciho tlaku se jehla 1 poné&kud zvedne ze
sedla 23 a mald davka se vstiikne vedlej-
§imi vyst¥ikovymi otvory 27. Tim klesne tlak
paliva v prostoru 29 a jehla 1 dosedne do
sedla 23. Jakmile p¥i pokradujicim vytlaku
paliva vzroste jeho tlak opé&t na hodnotu
otviraciho tlaku, jehla 1 se znovu pon&kud
zvedne a dojde k dalSimu vystiiku malé dav-
ky paliva vedlej§imi vystfikovymi otvory 27.
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B&hem celého vytlaku startovaci dodavky
paliva dojde takto k mnohonascbnému nad-
zvednuti jehly 1, pFiemZ jeji zdvih nedo-
sdhne nikdy hodnoty h, takZe prakticky ce-
14 startovaci dodédvka paliva je po malych
€astech vstiiknuta vedlejSimi vyst¥ikovymi
otvory 27. ,
Vzajemny skion hlavnich vystfikovych

6

otvortt 21 a vedlejdich vystiikovych otvord
27 je takovy, Ze p¥i namontovéani vst¥ikovaci

trysky na motor, smé&ruji hlavni vyst¥ikové

otvory 21 pfibliZné tangencidln& ke sténé
kulovitého spalovaciho prostoru vznétového
motoru, zatimco vedlejsi vystfikové otvory
27 sméfuji do dutiny tohoto prostoru mimo
jeho sténu.

PREDMET VYNALEZU

1. Vstfikovaci zaviena otvorovéa tryska pro
vznétové motory, s diferencidlni jehlou za-
lapovanou v télese trysky a pfitlaCovanou
do kuZelovitého sedla v télese trysky a tim
oddélujici vytlatny kandl v t&lese trysky,
spojeny prostfednictvim drZdku a vytla&né-
ho potrubi s vytlaénym hrdlem vstfikovaciheo
¢erpadla, od prostoru pod kuZelovitym sed-
lem, kam tsti vysifikové otvory, vyznalend
tim, Ze tésnici kuZel (11), vytvofeny na
spodni ¢&4sti jehly (1) vstFikovaci trysky,
pfechédzi ve valcovity €ep (12), ktery pfi
jehle (1) spocivajici v sedle (23), zasahuje
po délce (h), rovné 1/4 aZ 3/4 nejvétsiho
zdvihu (H) jehly (1), s vali 0,002 aZz 0,02
priméru véalcovitého Cepu (12), do véalcovi-
tého slepého otvoru (24) v télese (2] vstii-

kovaci trysky, ve ktery prechdzi kuZelovité
sedlo (23]}, vytvofené v télese (2] vstfiko-
vaci trysky a rozdéluje prostor pod t&sni-
cim kuZelem (11} jehly {1) na prostor (25)
pod valcovitym Cepem (12), odkud vychazi
nejméné jeden hlavni vystfikovy otvor (21},
a na prostor {26) mezi t&snicim kuZelem
(11} jehly (1)} a véalcovitym slepym otvo-
rem (24), z n8hoZ vychazi nejméné jeden
vedlejsi vystfikovy otvor (27).

2. Vstrikovaci zaviend otvorova tryska po-
dle bodu 1 vyzna&end tim, Ze soutet geome-
trickych priitoénych prhiezi viech vedlej-
Sich vystfikovych otvord (27) &ini 1 9% aZ
20 % celkového geometrického priitogného
prifezu v8ech hlavnich vystfikovych otvo-
rd (21). '

1 list vykresd

Severagiralia n. p, zAved 7 Mow
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