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Statek wielokadlubowy

.1

Wynalazek dotyczy statkéw wieiokadiubowych
z dwoma lub wigcej kadtubami réwnolegtymi do
osi statku i rozmieszczonymi w kierunku poprzecz-
nym do tej,osi oraz przesunietymi wzgledem sie-
bie wzdluz osi statku i wzajemnie polgczonymi.

Wynalazek ten dotyczy rowniez statkow wielo-
kadlubowych z trzema lub wiecej kadlubami réw-
noleglymi do osi statku i rozmieszczonymi w kie-
runku poprzecznym do tej osi oraz przesunigtymi
wzgledem siebie wzdluz osi statku z tym, ze ka-
dluby sa wzajemnie ze sobg polgczone 'a dzioby
kadlubéw naprzemianleglych sg ustawione na jed-
nej linii poprzecznej do osi statku.

Kadluby sg korzystnie polgczone wspoélnym po-
kladem. Powierzchnie lewej i prawej burty kadiu-
boéw skrajnych sg korzystnie ptaskie.

Wynalazek niniejszy jest przedstawiony w spo-
s6b przykladowy z powolaniem sie na zalgczone
szkice schematyczne, na ktérych fig. 1 do 4 przed-
stawiajg widok z gbéry statkow wediug wynalaz-
ku z kadlubami narysowanymi linig pelng i pokla-
dami ljczgcymi zaznaczonymi linig przerywans,
oraz kierunkiem ruchu w przéd zaznaczonym w
kazdym przypadku strzatkg A.

Nawigzujgc w pierwszym rzedzie do fig. 1, sta-

tek 10 obejmuje trzy kadiuby 12, 14 i 16 rozmiesz-
czong w k.ierunku poprzecznym do osi statku i po-
tgczone z sobg wspblnym pokladem 18 z tym, ze
kadlub centralny 14 jest wysuniety naprzéd w sto-
sunku do pozostatych. Pod wzgledem formy, ka-
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diub centralny 14 moze przedstawiaé¢ typowy ka-
dlub, zwlaszcza gdy chodzi o czes¢ podwodng
i bezpoSrednio nadwodng. Dwa boczne kadtuby
12 i 16 umieszczone po obu stronach kadluba cen-
tralnego w réwnych odstepach i wzgledem niego
cofniete w Kierunku tylu statku, s3 polaczone
sztywno z kadlubem centralnym przy pomocy
wspélnego poktadu 18 lub innej konstrukeji tacza-
cej. Kadtuby boczne 12 i 16 s, ogélnie rzecz bio-
rac, podobne do poléwek giéwnego centralnego
kadluba 14 o ile ten ostatni rozpatruje sie jako po-
dzielony wzdluz osi centralng plaszczy;na piono=~
wg z tym, ze prawostronna poléwka umieszczona
jestl po stronie lewej burty kadluba centralnego,
a lewostronna poléwka po stronie prawej burty
gléwnego kadiuba. Rufy 20 i 22 obydwéch kadtu- -
béw bocznych 12 i 16 sg w stosunku do kadiuba
centralnegc 14 cofniete do tylu za rufe 24 o pewng
jednakowga odleglo$é, przy czym plaskie zewnetrz-
ne powierzchnie 26 i 28 kadlubow bocznych sg
oczywiScie kryte plytami dla zachowania ich pty-
walnosci i utworzenia ogélnie plaskich powierz-
chni. '

Cechg szczegblng wynalazku jest wzgledne prze-
suniecie wzdluz osi statku dzioba centralnego
30 i 32 w stosunku do dziobéw 34 i1 36 kadlubow
bocznych, W zwigzku z tym dzioby kadlubow
bocznych — z ktérych kadlubylewoburtowy 12 ma
prawoburtowy dzidéb 34, zas§ kadlub prawoburtowy
16 ma lewoburtowy dziéb 36 — s3 cofniete do tytu
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w stosunku do dzioba 30 i 32 giéwnego centralne-
go kadluﬁu 14 tak, ze uklad fal wytworzony przez
dziob kadiuba centralnego ulega w duzej mierze
zniwelowaniu na skutek "korzystnej interferencji
z ukladami fal wytworzonymi przez dzioby kadiu-
b6w bocznych.

Celem tego jest zmniejszenie oporu falotwodrcze-
go powstajacego w zestawie trojkadiubowym
11\{« ten spos6b utatwienie jego ruchu w wodzie.
Naped moze by¢ zaglowy wzglednie jedno- lub
wielo§rubowy, przy czym $ruby sg umieszczone za
rufg kadiuba centralnego lub za rufami kadilubéw
bocznych lub za wszystkimi trzema kadiubami. W
inny¥i rozivigzamiu-éruby statkowe moga byé umo-
cowane na odpowiednic&d wspornikach umieszczo-
nych w przestrzeniach fwolnych pomiedzy kadlu-
bem centralnym i kadlubami bocznymi.

Statek moze by¢ stgrowany mniej lub wiecej ty-
pow¥Tmi €térami ‘unitestczonymi za rufa kadiuba
centralnego lub kadiubéw bocznych , albo za kaz-
dym kadtubem. W innym rozwigzaniu odpowied-
nio umocowane stery mogg byé umieszczone
w przestrzeniach pomiedzy kadlubem centralaym
i kadlubami bocznymi, zwlaszcza jesli $ruby stat-
kowe majg by¢ umieszczone takze w tych prze-
strzeniach. W razie potrzeby dla polepszenia ma-
newrowania i sterowania mozna nadaé¢ pltaskim
pionowym bokom zewnetrznych kadilubow potéw-
kowych ksztalt lekko zakrzywiony.

Podobnie jak w przypadku kadlubow statkow
jednokadlubowych kaditub centralny i _kadluby
boczne mogg by¢ odpowiednio podzielone poprzecz-
nymi i innymi grodziami koniecznymi dla zacho-
wania dzialow wodoszczelnych na wypadek prze-
bicia. Kadluby boczne i kadiub centralny moga
mie¢ konstrukcje normalng lub uproszczong.

Nawigzujgc do fig. 2, statek 40 obejmuje dwa
poprzecznie rozstawione kadluby poléwkowe 42
i 44 (podobne do kadiubéw potéwkowych 12 i 16
z. fig. 1) polgczone wspblnym poktadem 46. Oby-
dwa kadluby poléwkowe sg przesuniete wzgledem
siebie’ wzdluz osi statku, przy czym prawoburtowy
kadtub 44 jest wysuniety w przéd w stosunku do
kadluba lewoburtowego 42 z tych samych wzgle-
dow, ktére podano dla ukladu tréjkadiubowego
z fig. 1, a’mianowicie dla uzyskania korzystnej in-
terferencji fal wytworzonych przez boki tych ka-
diubéw zwroécone ku plaszczyzZnie symetrii statku.

Statek moze by¢ wyposazony 'w naped zaglowy
wzglednie jedno- lub wieloSrubowy. Moze byé Sru-
ba napedowa na odpowiednich wspornikach
umieszczonych w przestrzeni pomiedzy obydwoma
kadtubami ' lub tez $ruby napedowe mogg byé
umieszczone za rufg kazdego kadluba,

Fig. 3 przedstawia modyfikacje konstruikcji
z fig. 1. W tej konstrukeji 48 statku tréjkadiubo-
wego, kadluby boczne 50 i 52 sg wysuniete do przo-
du w stosunku do kadluba centralnego 54 o te sa-
mg odlegic$¢é co w poprzednim rozwigzaniu do ty-
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tu, réwniez w celu wywolania korzystnej inter-

) ferencji fal wytworzonych'przez dzidb 56 i 58 cen-

tralnego kadiuba 54 z falami wytworzonymi przez
dzioby 60 i 62 sgsiadujgcych z sobg kadlubow bgcz-
nych 50 'i 52, Poklad lgczgcy kadluby jest zazna-
czony symbolem 64.

Fig. 4 przedstawia modyfikacje konstrukcji z fig.
2. W tej konstrukcji 70 statku z dwoma kadluba-
mi potéwkowymi kadiub lewoburtowy 72 jest wy-
suniety do przodu w stosunku do kadluba prawo-
burtowego 74. .

Poklad 1gczgcy kadluby jest zaznaczony symbo-
lem 76.

Statki z fig. 3 14 mogg by¢ wyposazone w naped
opisany odpowiednio w zwigzku z fig. 1 i 3.

Termin ,,,statek” uiyty‘ w opisie i 'w’ zastrzeze-
niach, ma byé rozumiany jako obejmujacy kazda
plywajaca jednostke.

W przedstawionych schematycznie i, opisanych
przyktadach ilustrujgcych wynalazek, kadiuby sg
laczone przy uzyciu pojedynczego pokladu. Jest
zrozumiale, ze moze by¢é wiecej pokladéw 1lgcza-
cych niz jeden; na przyklad poklady mogg byc
zbudowane w kondygnacjach i wsparte odpowied-
nio jeden na drugim, w razie potrzeby z nadbu-
déwkami. .

Zastrzezenia patentowe

1. Statek wielokadlubowy z dwoma lub wigce]j
kadlubami réwnoleglymi do osi statku i roz-
mieszczonymi w kierunku poprzecznym do tej
osi, znamienny tym, ze kadluby sg przesuniete
wzgledem siebie wzdluz osi statku i wzajem-
nie polgczone wspdlnym pokladem.

2. Statek wielokadlubowy z trzema lub wigcej
kadiubsmi wedlug zastrz, 1, znamienny tym, ze
dzioby naprzemianleglych kadlubéw ustawione
s3 na jednej linii poprzecznej do osi statku.

3. Statek, wedlug zastrz. 1—3, znamienny tym. Ze
powierzchnie lewej i prawej burty kadiubow
skrajnych sg plaskie. i

4. Statek; wedlug zastrz. 1—4, znamienny tym, ze
wyposazony jest w naped zaglowy lub w na-
ped $Srubowy z jedng Iub wiecej Srub.

5. Statek wedlug zastrz. 1 i 4 lub zastrz. 1, 3 i 4,
.Zznamienny tym, ze obejmuje dwa kadtuby z na-
pedem Srubowym i sterem, zmontowanym na
odpowiednich wspornikach, umieszczonych w
przestrzeni miedzy obydwoma kadiubami.

6. Statek wedlug zastrz. 2 i 4 lub zastrz. 1—4,
znamienny tym, ze $ruby napedowe i stery
umocowane sg na wspornikach w przestrzeni
pomiedzy sasiadujgcymi z soba kadtubami.

7. Statek wedlug zastrz. 1—4, znamienny tym, zZe
Sruby napedowe i stery, umieszczone s3g przy
wszystkich kadtubach lub przy jednym wybra-
nym ikadlubie statku.
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