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(67) Die Erfindung betrifft eine Anti-Intrusionsbarriere, eine Einrichtung, die den Zugang von Fremdfahrzeugen in
gegebene Bersiche verhindert, wihrend erkannten, identifizierten und zugelassenan Fahrzeugen das Einfahren
erlaubt ist, bestehend aus mindestens einem wicderbenutzbaren modularen Element mit verzogerungsfreier
Positionierung, welche keine spezielle Installation erfordert, und welche eine Zugangssteuerungsbarriere umfalt, die
mit Hilfe des Hebels eines Ausiésemechanismus in Betrieb gesetzt wird, bedienbar durch einen Hebael und durch eine
Stop-Barriere, welche durch die Wirkung einer zweiten Hemmvaorrichtung auf einer ersten Hemmvorrichtung beim
Driicken eines Bolzens ausgeldst wird; das Ganze ist in einem Rahmen eingebaut.
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Patentanspriiche:

1. Modulare Anti-Intrusionsbarriere, dadurch gekennzelchnet, daB diese aus einem einzeinen Kérper
besteht, welcher zu ein und derselben Zeit eine Zugangssteuerungsbarriere (13) und eine
Stoppbarriere (2) ist, die miteinander durch einen Auslbsemechanismus (9), (11), (17), (18)
verbunden sind, und, einmal geladen, eine extrem verzégerungsfreie Wirkung hoher Leistung
erméglichen, und daR die Anti-Intrusionsbarriere auf dem Boden angeordnet ist,

2. Modulare Anti-Intrusionsbarriere nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daf3 der

Auslésemechanismus einen beweglichen Manévrierhebel (1 1) umfaft, der sich um eine horizontale

Achse (17) dreht, entlang des Rahmens (1) gleitet, durch die Feder (12) in die Position

2urlckgebracht wird, wobei der genannte Manévrierhebel (11) von siner Manévriervorrichtung (9)

und einem Druckknopf (18) abhéngig ist und durch die Hemmvorrichtung (9) der

Hemmvorrichtung (16) entgegenwirkt, welche mit der Steuerbarriere (13) mechanisch verbunden

ist.

Modulare Anti-Intrusionsbarriere nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, daf? der Hebsl (11)

und die Hemmvorrichtung (9), unabhdingig von der Konstruktion, durch eine Feder (12) in einer-

Lage eingeschrénkt sind, welche normalerweise der Hemmvorrichtung (16) durch Schwenken um

" die Achse (17) entgegenwirkt.

4. Modulare Anti-Intrusionsbarriere nach Anspruch 1, dadurch gekennzelchnet, daR das kriftige
Herabfallen der Steusrbarriere (13) durch ein eintreffendes Fahrzeug ungefahr eine horizontale
Verschiebung des Auslésemechanismus (11),(9), (17), (18) unter der Einwirkung der
Hemmvorrichtung (16) und StoRen gegen die Hemmvorrichtung (9) hervorbringt.

5. Modulare Anti-Intrusionsbarriere nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, daf der
Druckknopf (18), der ungefahr die Verschiebung des Bolzens (7) hervorbringt, das Fallgatter (2) 6st,
welches sich unter dem Zwang einer vorgespannton Feder (6) augenblicklich senkrecht nach oben
bewegtund in seinem Verlauf durch die Stopvorrichtung (6) begrenztwird infolge des Schwenkens
um eine Achse (3) in Abh#ngigkeit von dem Rahmen (1),

6. Modulare Anti-Intrusionsbarriere nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daR sich die
Steuerbarriere (13) um eine horizontale Achse (15) dreht, in Abhéngigkeit von dem Rahmen (1),
2wischen einer vertikalen Position, den den Durchgang der Fahrzeuge verhindert, und einer
horizontalen Position, die mit dem Rahmen biindig ist und den Durchgang der Fahrzeuge durch
diese Anordnung erlaubt.

7. Modulare Anti-Intrusionsbarriere nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daf die Belastung
der modularen Anti-Intrusionsbarriere durch das Absenken des Faligatters (2) abgesichert ist,
welches die Feder (5) spannt, und daR das Fallgatter (2) durch den Bolzen (7) biindig
aufrachterhalten wird, wobei die Bewegung der Steuerbarriere (13) in eine vertikale Position durch
Betétigen des Mandvrierhebels (14) ohne Einwirken auf den Hebel (11) des
Auslésemechanismus (11), (9), (17), (18) erreicht wird.

w

Hierzu 1 Seite Zeichnungen

Anwendungsgeblet der Erfindung

Die vorliegende Erfindung betrifft eine nach dem Baukastenprinzip konstruierte Anti-Intrusionsbarriere, die so aufgebautist, dal
Landfahrzeugen der Zugang zu einem gegebenen Bereich genehmigt oder verboten wird.

charalxteristik des bakannten Standes der Technik

Gegenwirtig sind &hnlich geartete Systeme bekunnt,

Die 0berwachung des Zugangs zu den gegebenen Bereichen wird gegenwiirtig durch verschiedene Systeme ausgefiihrt;
~ Galenkige Hebearmbarrieren auf einer horizontalen Achse,

- Eingéinge mit einer oder mehreren schwenkbaren Klappen auf einer vertikalen Achse,

~ Gleitende Eingéinge, usw.

Um leistungsfahiger zu sein, werden diese Steuerbarrieren durch die folgenden Arten von Barrieren ergénazt:

Fallgatter, Stopschranken, Gruben, usw., welche bei ihrer installation eine betrichtliche Ingenieurbauarbeit erfordern, eine
Energieversorgung, um sie in Betrigb zu nehmen, um den Eingriff von Sicherheitsvorrichtungen, von denen eintreffende
Fahrzeuge betroffen sind.

AuBerdem ist die Reaktionszeit dieser Systeme langsam, welche ihre tatsichliche Wirksamkeit verringert,
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Ziel der Erfindung

Ziel der Erfindung ist es, die Nachtelle bekannter Systems weltgehend zu vermeliden.

Darlegung des Wesens der Erfinc'ung

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine modulare Antl-Intrusionsbarriere zur Verfilgung zu stellen,

Die erfindungsgemiBe Barriere besteht aus einem einzelnen Kérper, welcher zu ein und derselben Zeit eine
Zugangssteuerungsbarriere und eine Stoppbarriere Ist, die miteinander durch einen Auslésemechanismus verbunden sind,
und, einmal geladen, eine extrem verzégerungsfrele Wirkung hoher Leistung erméglichen. Die Barriere ist auf dem Boden
angeordnet,

Nach einer waiteren Ausfiihrungsform umfaBt der Auslésemechanismus einen beweglichen Mandvrierhebel, der sich um eine
horizontale Achse dreht, entlang des Rahmens gleitet, durch eine Feder in die Position z2urlickgebracht wird, wobei der genannte
Mandvrierhebel von einer Mandvriervorrichtung und einem Druckknopf abhéingig ist und durch eine Hemmvorrichtung einer
anderer Hemmvorrichtung entgegenwiirkt, welche mit der Steuerbarriers mechanisch verbunden ist.

Die Anti-Intrusionsbarriere ist weiterhin dadurch gekennzeichnet, daR der Hebel und die Hemmvorrichtung, unabhénglg von der
Konstruktion, durch eine Feder In einer Lage eingeschriinkt sind, welche normalerweise der Hemmvorrichtung durch Schwenken
um die Achse entgagenwirkt.

Es ist vorteilhaft, daR das kriftige Herabfallen der Steuerbarriere durch ein eintreffendes Fahrzeug ungefahr eine horizontale
Verschiebung des Auslésemechanismus unter der Einwirkung der zweiten Hemmvorrichtung und StoBen gegen die erste
Hemmvorrichtung hervorbringt.

Der Druckknopf, der ungeféhr die Verschiebung des Bolzens hervorruft, 1ost das Fallgatter, welches sich unter dem Zwang einer
vorgespannten Feder augenblicklich senkrecht nach oben bewegt und in seinem Verlauf durch die Stopvorrichtung begrenzt
wird infolge des Schwenkens um eine Achse, und zwar in Abhingigkeit von dem Rahmen,

Nach einem weiteren Merkmal dreht sich die Steuerbarriere in Abhéingigkeit von dem Rahmen um eine horizontale Achse
awischen einer vertikalen Position, die den Durchgang der Fehrzeuge verhindert, und einer horizontalen Position, die mit dem
Rahmen biindig ist und den Durchgang der Fahrzeuge durch diese Anordnung erlaubt.

Es istauBerdem vorteilhaft, daB die Belastung der modularen Anti-Intrusionsbarriere durch das Absenken des Fallgatters
abgesichertist, welches die Feder spannt, und dadurch, daB das Fallgatter durch den Bolzen biindig aufrechterhalten wird, wobsi
die Bewegung der Steuerbarriere in eine vertikale Position durch Betétigen des Mandvrierhebels ohne Einwirken auf den Hebel
des Auslésemechanismus.

Die Anti-Intrusionsbarriera schafft eine undurchdringbare Verstérkung der Zug#inge, die bereits vorhanden sind oder ohne
irgendeine besonderes Installation hervorgerufen werden.

Sieist einfach auf dem Boden angeordnet, mdglicherweise im Boden befestigt, falls die Eigenschaften der Fahrzeuge &hnlich
sind, um diese 2u durchqueren und sich diese Notwendigkeit ergibt,

Ihre Dilnne bildet kein Hindernis fir die sie durchquerenden Fahrzeuge, arbeitet jedoch gegen ihre Verlangsamung Im Fall elnes
berechtigten Zugangs, :

Siebesteht aus Baukastenelementen, walche le'cht nebeneinander angeordnet und gem#B der Abmessung des zu schiitzenden
Zugangs errichtet werden; diese modulare Elemente sind durch Steuerungen der Mandvriereinrichtungen miteinander
verbunden.

Die Konzeption der nach dem Baukastenprinzip konstruierten Anti-Intrusionsbarriere reduziert auf eine minimale Reaktionszeit
im Falle eintreffender Fahrzeuge {ungefihr 1/10 Sekunde), und zwar unter Verwendung der Energie des sintreffenden Fahrzeugs
ohne das Eingreifen der Sicherheitsschutzvorrichtungen.

Einmal belastet, ermdglicht die nach dem Baukastenprinzip konstruierte Anti-Intrusionsbarriers (umfassend einen einzelnen
Kérper, und zwar sowohl die Zugangs-Steusrungsbarriere als auch die Stopbarriere, die miteinander durch einen
Auslésemechanismus verbunden sind, welcher die Energie freisetzt, die in den Hochleistungsfedsrn gespeichert ist, welche die
Stopbarriere in Betrieb setzen) eine extrem: verzégerungsfreie Wirkung hoher Leistung.

Ausfithrungsbeisplel

Die Erfindung wird nachfolgend in einem Ausfiihrungsbeispiel an Hand der beigefiigten Zeichnung nither erldutert.

Die Antl-Intrusionsbarriere ist aus einem dilnnen mechanisch-geschweifiten, widerstandsfahigen Rahmen hergestelit, auf
welchem die Fahrzeuge umlaufen, die'dan Zugang zu der Barriere mit Hilfe von Rampen erreichen.

Auf diesem Rahmen 11ist ein Metalifallgatter 2 mit zwei oder mehreren Armen durch eine Achse gelenkartig angeordnet. Die
Arme sind in einem Abstand angeordnet und miteinander auf &hnliche Welse verbunden wie diejenigen eines Rechans durch
einen Holztréger.

Eine Einkerbung 4, die in den Armaen eingearbeitet ist, hiilt sie horizontal unter der Einwirkung des Schraubenbolzens 7,die
entgegengesetzt der Wirkung der zusammengedriickten Feder 5 ist, welche geneigt ist, um das Fallgatter 2 in eine vertikale
Stellung zuriickzustoBen. Eine einstellbare Arretierung 6 begrenzt das Anheben des Fallgatters 2 in dem gewiinschten Winkel,
Der Schraubenbolzen 7 ist dem Druck der Feder 8 gegen den Rahmen 1 ausgesetzt und wird auf diese Welse richtig in die
Einkerbung 4 gestoRen. Das der Einkerbung gegeniiberliegende Ende st58t die Gelenkverbindung der Hemmvorrichtung 9
2uriick, welche innerhalb der Gleitvorrichtung 10 mit Hilfe eines Knopfes 18 gestoppt wird.

Diese Hemmvarrichtung 9 ist auf der Achse 17 gelenkartig angeordnet, kann in Abhéngigkeit von dem Rahmen 1 in die
Gleiteinrichtung 10 laufen und ist der Wirkung der Feder 12 ausgesetzt, welche die Tendenz aufweist, schrig nach unten
abzufallen.

Die Bewegungen dr Hemmvorrichtung 9 werden durch den Bediener mit Hilfe des Mandvrierhehels 11 gesteuert, der durch die
Feder 12 in die Position zuriickgebracht wird.
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Die Einheit 9, 11, 12, 17 wird als Auslsemechanismus bezeichnet,

Der Mandvrierhebel 14 positionlert die Steuerbarriere 13 vertikal oder horizontal und genehmigt oder verbletet dabel den
Durchgang der Fahrzeuge, die entlang ihrer Bawegung gefihrt werden, und auf der Achse 16 Ist eine Hemmvorrichtung 16
gelenkig angeordnet, welche entlang dos Grundkdrpers des Rahmens 1 gleitet und mit der Hemmvorrichtung 9 in Berlhrung
kommen kann, wenn diese Hemmwvorrichtung sich in einer Position der Ruhe unter der Wirkung der Feder 12 befindet, undzwar
ohne das Eingreifen der Slcherhensschuuvonichtung.

Die Arbeitsweise ist wie folgt:

Der Bediener hat an seiner Anordnung den Hebel 14 der Steusrbarriere und den Hebel 11 des Auslésemechanismus. Die
Barriere 13 befindet sich in einer vertikalen Position im Stillstand.

Balastung des Systems

Die Steuerbarriere 13 befindet sich mit Hilfe des Hebels 14 in einer vertikalen Position des Stillstandes. Durch vertikale
Einwirkung auf das Metallfallgatter 2 wird die Feder & eingeschriinkt bis zum Eingriff des Schraubenbolzens 7 in der
Einkerbung 4 - das System ist dann belastet. Das Metalifallgatter 2 ist horizontal biindig mit dem Rahmen 1 und durch den
Schraubenbolzen 7 verschraubt,

Die Sicherheitsschutzvorrichtung kanndann durch die Verwendung der Hebel 11 und 14 bis zu dem Steuerzugang waeitergefiihrt
werden.

Beobachtung: berechtigtes Fahrzeug '
Die Steuerbarriere 13 befindet sich durch die Wirkung der Slcherheltsschutzvorrlchtung auf dem Hebel 14 in einer vertikalen
Lage: der Zugang ist verboten. Wenn der Durchgang des Fahrzeugs erlaubt Ist, bedient der Bedienungsmann zuerst den
Hebel 11, welcher die Hemmvorrichtung 9 anhebt, und zwar unter Kompensierung der Berithrung mit der Hemmvorrichtung 9
und senkt dann die Steuerbarriers 13 durch Einwirkung auf den Hebel 14 ab,

Dann hindert nichts den Durchgang des Fahrzeugs.

Fremdfahrzeug - der Fahrzeugdurchgang ist nicht 2ullissig

Die Barriere 13 befindet sich in einer vertikalen Lage. Es gibt keine Einwirkung auf das Teil des Bedieners. Im Fall einer
unzuldssigen Einfahrt bringt das Herabfallen der Steuerbarriere 13 durch das eintreffende Fahrzeug ungeféhr die Kompression
der Hemmwvorrichtung 9 mittels der Hemmvorrichtung 16,

Die Hemmvorrichtung 9 bewegt den Uruckknopf 18 bei Einwirkung auf den Bolzen 7, 16st das Fallgatter 2, welches dazu neigt,
sich in eine vertikale Lage unter der Einwirkung der Feder 5 zu bewegen, jedoch beim Anheben durch die Stoppvorrichtung 6
eingeschréinkt wird. Das Fallgatter 2 verhindert dann wirksam den Durchgang des eintreffenden Fahrzeugs.
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