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Verfahren zum Betrieb eines Kraftfahrzeugs zum Schutz einer Bedieneinheit

eines Ladekabels

BESCHREIBUNG:

Die Erfindung betrifft ein Verfahren zum Betrieb eines Kraftfahrzeugs umfas-
send wenigstens einen Uber ein an einer externen Stromquelle anzuschlie-
Rendes Ladekabel mit einer Bedieneinheit zu ladenden Energiespeicher so-

wie eine oder mehrere das Fahrzeugumfeld erfassende Kameras.

Moderne Kraftfahrzeuge werden zunehmend als teilelektrisch oder voll-
elektrisch fahrende Fahrzeuge ausgefuhrt und umfassen einen oder mehrere
entsprechend dimensionierte Energiespeicher, die von Zeit zu Zeit zu laden
sind. Hierzu dient ein Ladekabel, das Ublicherweise im Fahrzeug mitgefuhrt
wird und das einerseits an eine Ladebuchse am Fahrzeug und andererseits
an eine Ladebuchse an einer externen Stromquelle respektive Ladeséaule
anzuschliel3en ist. Das Ladekabel umfasst eine Bedieneinheit, die es dem
Anwender ermdéglicht, den Ladevorgang zu steuern. Diese Bedieneinheit ist
in Form eines Gehauses am Kabel angeordnet respektive integriert. Dieses
Gehéause ist sehr massiv und stabil ausgefuhrt, da es im Ladebetrieb haufig
auf dem Boden liegt und sichergestellt werden muss, dass das Gehause
auch bei einem unbeabsichtigten Uberrollen durch das Kraftfahrzeug nicht
beschadigt wird. Ein solches Uberrollen ist beispielsweise dann denkbar,
wenn in eine oder aus eiern Garage gefahren wird und von einem fruheren
Ladevorgang Uber eine in der Garage vorgesehene Ladestation herruhrend
noch das Ladekabel mit der Bedieneinheit am Boden liegt und nicht aufge-

rdumt wurde, so dass es Uberrollt werden kann.
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Aus DE 10 2016 111 094 A1 ist eine Ladestation mit einem fest daran ange-
schlossenen Ladekabel bekannt, das zum Laden eines Kraftfahrzeugs mit
dem Kraftfahrzeug zu verbinden ist. Um sicherzustellen, dass der Nutzer das
Ladekabel nach dem Ladevorgang auch wieder ordnungsgemaf verraumt
und an einem an der Ladestation vorgesehenen Ladekabelhalter mit zumin-
dest einer Schlaufe befestigt, ist die Ladestation mit einer Uberwachungsein-
richtung versehen, die der Uberwachung der Lage des Ladekabels an der
Ladestation dient, und die insbesondere Uberwacht, ob das Ladekabel in
zumindest einer Schlaufe um den Ladekabelhalter gelegt ist. Ist dies nicht

der Fall, erhalt der Nutzer eine entsprechende Information.

Der Erfindung liegt das Problem zugrunde, ein Verfahren anzugeben, das ein
unbeabsichtigtes Uberfahren des Ladekabels respektive der Bedieneinheit
vermeiden lasst, sodass die Bedieneinheit einfacher und insbesondere weni-

ger stabil ausgefuhrt werden kann.

Zur Lésung dieses Problems ist bei einem Verfahren der eingangs genann-
ten Art erfindungsgemal vorgesehen, dass eine der oder den Kameras zu-
geordnete Verarbeitungseinrichtung die Kameradaten auswertet, um zu er-
mitteln, ob sich die Bedieneinheit im mdéglichen Fahrweg des Kraftfahrzeugs
befindet, wobei der Fahrbetrieb des Kraftfahrzeugs in Abhangigkeit des Er-
mittlungsergebnisses gesteuert wird und/oder eine Warninformation an den

Fahrer ausgegeben wird.

Moderne Kraftfahrzeuge verfugen in der Regel Uber mehrere die Fahr-
zeugumgebung erfassende Kameras, ublicherweise zumindest vier Kame-
ras, sodass eine 360°-Umfelderfassung mdéglich ist. Die Erfindung nutzt nun
den Umstand, dass mit diesen Kameras eine entsprechende Umfelderfas-
sung maglich ist und sieht vor, die Verarbeitungseinrichtung derart auszufuh-
ren, dass diese in der Lage ist, innerhalb der aufgenommenen Kamerabilder
zu ermitteln, ob sich die Bedieneinheit in den Kamerabildern befindet, und
wenn ja, ob diese in einem moéglichen Fahrweg des Kraftfahrzeugs liegt.
Wird keine Bedieneinheit ermittelt, so besteht keine Gefahr des Uberfahrens.

Wird jedoch eine Bedieneinheit in den Kamerabildern ermittelt und befindet
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sich diese an einer prekaren Position, in der grundsétzlich ein Uberfahren
ma&glich ist, so reagiert das System, indem aktiv der zukunftige Fahrbetrieb
entsprechend gesteuert wird, um, sollte sich das Fahrzeug in Bewegung set-
zen oder bereits in Bewegung sein, die eigentliche Uberfahrt zu verhindern.
Zusatzlich oder alternativ besteht die Méglichkeit, dem Fahrer eine Warnin-
formation auszugeben, die ihn auf das potenzielle Uberfahren hinweist, so-
dass der Fahrer sofort reagieren kann. Im erst genannten Fall erfolgt also ein
automatischer Fahrbetriebseingriff zur Vermeidung des Uberfahrens der Be-
dieneinheit, im zweiten Fall erfolgt eine Fahrerinformation und eine entspre-

chende fahrerseitige Information.

Aufgrund des Umstands, dass durch die Kamerauberwachung sichergestellt
werden kann, ob ein potenzielles Uberfahren méglich ist und dieses potenzi-
elle Uberfahren durch die erfindungsgemaéfie Vorgehensweise ausgeschlos-
sen werden kann, ist einerseits die Bedieneinheit geschitzt, andererseits
kann sie auch einfacher und insbesondere weniger stabil hinsichtlich des

Gehéauses respektive des Aufbaus ausgefuhrt werden.

Wie beschrieben ist gemal einer Erfindungsalternative ein aktiver Steue-
rungseingriff in den zukunftigen oder laufenden Fahrbetrieb zur Vermeidung
einer Uberfahrt méglich. Dabei kann bei einem noch nicht fahrenden Kraft-
fahrzeug die Aufnahme des Fahrbetriebs grundsatzlich gesperrt werden. Ei-
ne solche Situation ist denkbar, wenn der Stecker am Fahrzeug nach einem
Ladevorgang in der Garage gezogen wurde, aber das Ladekabel nicht aufge-
raumt wurde, sondern am Boden liegt und Uberrollt werden kénnte. Befindet
sich die Bedieneinheit also im potenziellen Fahrweg, also in einem Bereich,
der grundsatzlich vom Fahrzeug angefahren werden kann, so kann das noch
nicht fahrende Fahrzeug den Fahrbetrieb gemal} dieser Erfindungsausge-
staltung erst gar nicht aufnehmen, sodass das Uberfahren ausgeschlossen
ist. Der Fahrer kann Uber diesen Umstand beispielsweise mit einer an einem
Display ausgegebenen Warninformation informiert werden, sodass er ent-
sprechend reagieren kann und beispielsweise die Bedieneinheit an eine an-
dere Position bringen kann oder dergleichen, wenn er dies méchte. Grund-

satzlich ist jedoch aufgrund des erfindungsgemalen Sperren der Anfahrbe-
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trieb ausgeschlossen, sodass keinerlei Gefahr fur die Bedieneinheit gegeben

ist.

Bei einem bereits fahrenden Kraftfahrzeug, das z.B. in eine oder aus einer
Garage fahrt, kann das Kraftfahrzeug erfindungsgemafR automatisch ge-
bremst und gestoppt werden oder ein automatischer Lenkeingriff erfolgen. In
diesem Fall ist das Kraftfahrzeug aus welchem Grund auch immer in Bewe-
gung, wenngleich ggf. extrem langsam. Erfasst nun die Verarbeitungseinrich-
tung eine im mdglichen Fahrweg befindliche Bedieneinheit, so wird gemaf
dieser Ausgestaltung das Fahrzeug automatisch gebremst und gestoppt,
bevor es zu einem Uberfahren kommt, wobei dies ohne Weiteres méglich ist,
nachdem die Verarbeitungseinrichtung aus den Kameradaten auch exakt die
Relativposition der Bedieneinheit zum Kraftfahrzeug ermitteln kann. Alterna-
tiv oder zusatzlich ist auch ein automatischer Lenkeingriff denkbar, um um
die Bedieneinheit herumzufahren, also das Fahrzeug automatisiert zu fuhren.

Es erfolgt also ein aktiver Fahrzeugeingriff, um die Uberfahrt zu verhindern.

Die Verarbeitungseinrichtung weist zur Bildanalyse einen entsprechenden
Analysealgorithmus auf, der in der Lage ist, die Bedieneinheit, die beispiels-
weise eine entsprechende spezifische Geometrie aufweist, zu erfassen. Bei
Erfassung der Bedieneinheit und Erkennen des Umstands, dass ein Eingriff
bzw. eine Warnsignalgabe erforderlich ist, kommuniziert die Verarbeitungs-
einrichtung mit einer entsprechenden Steuerungseinrichtung des jeweils zu-
geordneten Systems, um entweder den Fahreingriff vorzunehmen oder die

Warnung auszugeben.

Um die Erfassung der Bedieneinheit méglichst einfach zu gestalten, wird be-
vorzugt ein Ladekabel mit einer ein oder mehrere optisch erfassbare Markie-
rungen aufweisenden Bedieneinheit verwendet, wobei die Verarbeitungsein-
richtung zur Erfassung der einen oder mehreren Markierungen ausgebildet
ist. Zur Erleichterung der Erfassung weist also die Bedieneinheit spezifische
Markierungen auf, die sie als solche identifizieren, wobei diese Markierungen
auch so angebracht sein kénnen, dass sie gleichzeitig auch die rdumliche

Lage und BedieneinheitsgréRe angeben, wenn sie im Kamerabild analysiert
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werden. Die Verarbeitungseinrichtung ist nun entsprechend zur Erfassung
dieser Markierungen konfiguriert, das heil3t, dass der entsprechende Analy-

sealgorithmus entsprechend ausgelegt ist.

Gemal einer besonders vorteilhaften Ausbildung wird ein Ladekabel mit ei-
ner Bedieneinheit verwendet, die eine oder mehrere leuchtende Markierun-
gen aufweist. Diese Leuchtmarkierungen erméglichen auch eine sichere Er-
mittlung der Bedieneinheit bei Dunkelheit, da sie zwingend Uber die Verarbei-

tungseinrichtung respektive den Analysealgorithmus erfasst werden kénnen.

Die Markierungen kénnen beliebiger Geometrie sein, beispielsweise als Li-
nien, als Kreise, als Halbkreise oder als Bdgen, als Drei- oder als Mehrecke,
auch eine Freiform ist denkbar. Der Analysealgorithmus ist entsprechend
kalibriert, um die Markierungen auch eindeutig identifizieren zu kénnen, so-

dass eine sichere Erfassung der Bedieneinheit méglich ist.

Wird eine Warninformation ausgegeben, so dient diese der unmittelbaren
Information des Fahrers oder ggf. auch einer anderen Person. Als Warnin-
formation kann eine akustische Information ausgegeben werden, beispiels-
weise Uber das Infotainment-System des Kraftfahrzeugs, das entsprechend
angesteuert wird und entweder einen Ton oder eine konkrete Warnansage
ausgibt. Zusatzlich oder alternativ ist auch eine optische Informationsausga-
be denkbar, beispielsweise Uber ein entsprechendes Display im Kraftfahr-
zeug, an dem ein Warnpiktogramm oder ein Warntext angezeigt wird. Dieses
Display kann entweder im Bereich der Mittelkonsole oder im Bereich des
Kombiinstruments vorgesehen sein. Als dritte alternative oder zuséatzliche
Informationsmadglichkeit ist die Ausgabe einer haptischen Information denk-
bar. Dies kann beispielsweise in Form einer Lenkradvibration oder einer
Sitzvibration oder Ahnlichem erfolgen. Bevorzugt kénnen natirlich mehrere

unterschiedliche Informationsarten simultan verwendet werden.

Neben dem Verfahren selbst betrifft die Erfindung ferner ein Kraftfahrzeug,
umfassend wenigstens einen Uber ein an einer externen Stromquelle anzu-

schlieRendes Ladekabel mit einer Bedieneinheit zu ladenden Energiespei-
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cher sowie eine oder mehrere das Fahrzeugumfeld erfassende Kameras.
Das Kraftfahrzeug zeichnet sich dadurch aus, dass eine der oder den Kame-
ras zugeordnete Verarbeitungseinrichtung vorgesehen ist, die dazu ausge-
bildet ist, die Kameradaten auszuwerten, um zu ermitteln, ob sich die Bedie-
neinheit im méglichen Fahrweg des Kraftfahrzeugs befindet, wobei der Fahr-
betrieb des Kraftfahrzeugs in Abhéngigkeit des Ermittlungsergebnisses steu-

erbar ist und/oder eine Warninformation an den Fahrer ausgebbar ist.

Die Ermittlung des potenziellen Fahrwegs kann seitens der Verarbeitungs-
einrichtung oder seitens einer anderen Steuerungseinrichtung erfolgen. Dies
stutzt sich beispielsweise auf Positionsinformationen, auf Informationen zum
Lenkeinschlag, Informationen in Bezug auf die Fahrtrichtung respektive die
eingelegte Fahrstufe etc.. Anhand dieser Informationen ist es mdglich, ein
potenzielles Bewegungsfeld zu definieren, in dem sich das Fahrzeug bewe-
gen kann oder einen konkreten, prognostizierten Fahrweg in Anbetracht der
gegebenen Radstellung zu ermitteln, wenn das Fahrzeug beispielsweise be-

reits leicht angerollt ist.

Der Fahrbetrieb kann Uber die Verarbeitungseinrichtung oder eine separate
Steuerungseinrichtung derart steuerbar sein, dass bei einem noch nicht fah-
renden Kraftfahrzeug die Aufnahme des Fahrbetriebs gesperrt wird. Alterna-
tiv kann bei einem bereits fahrenden Kraftfahrzeug das Kraftfahrzeug auto-
matisch gebremst und gestoppt werden, alternativ kann auch ein automati-

scher Lenkeingriff erfolgen.

An der Bedieneinheit sind ein oder bevorzugt mehrere optisch erfassbare
Markierungen vorgesehen, wobei die Verarbeitungseinrichtung zur Erfas-
sung der einen oder mehreren Markierungen ausgebildet ist. Bevorzugt wer-
den hier leuchtende Markierungen verwendet, die auch in Dunkelheit sehr
gut sichtbar sind. Dabei kann die oder kann jede Markierung die Form einer
Linie, eines Bogens, eines Ovals, eines Kreises, eines Drei- oder Mehrecks

oder eine Freiform aufweisen.
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Als Warninformation kann eine akustische, optische oder haptische Informa-
tion ausgebbar sein, wozu entsprechende, fahrzeugseitig ublicherweise von

Haus aus bereits verbaute Ausgabemittel verwendet werden.

Neben dem Kraftfahrzeug betrifft die Erfindung ferner ein Ladekabel fur ein
Kraftfahrzeug der beschriebenen Art, mit einer Bedieneinheit mit einem Ge-
hause, an dem eine oder mehrere bei Dunkelheit oder permanent leuchtende
Markierungen in Form einer Linie, in Form eines Bogens, eines Ovals, eines

Kreises, eines Drei- oder Mehrecks oder einer Freiform vorgesehen sind.

Weitere Vorteile und Einzelheiten der vorliegenden Erfindung ergeben sich
aus den im Folgenden beschriebenen Ausfuhrungsbeispielen sowie anhand

der Zeichnungen. Dabeli zeigen:

Fig. 1 Eine Prinzipdarstellung eines erfindungsgemaflen Kraftfahrzeug in

einer Seitenansicht,

Fig. 2 eine Draufsicht auf die Anordnung aus Fig. 1 und

Fig. 3 eine vergrélerte Prinzipdarstellung eines Teils eines Ladekabels mit

der Bedieneinheit.

Fig. 1 zeigt ein erfindungsgemafes Kraftfahrzeug 1, mit einem oder mehre-
ren Energiespeichern 2, die Uber eine externe, sich z.B. in einer Garage be-
findliche Stromquelle 3 mit Hilfe eines an dieser |6sbar anschlielbaren Lade-
kabels 4 geladen werden kdnnen. Das Kraftfahrzeug 1 kann teil- oder voll-

elektrisch fahren.

Das Ladekabel 4 ist Uber einen ersten Stecker 5 an der Stromquelle 3, also
der Ladesaule, anschlieBbar, mit einem zweiten Stecker 6 (siehe Fig. 2) ist
die Verbindung zum Kraftfahrzeug maéglich, wobei dieser Stecker 6 hier nicht
gesteckt ist. Das Ladekabel 4 weist eine Bedieneinheit 7 auf, die zum Steu-
ern respektive Bedienen des Ladevorgangs dient. Die Bedieneinheit 7, die in

vergréRerter Ansicht in Fig. 3 gezeigt ist, verflgt Uber ein Gehause 8, an
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dem oberseitig eine entsprechende Anzeigeeinrichtung 9 sowie ggf. als
Touchscreen 10 ausgefuhrte Bedienelemente vorgesehen sind. Des Weite-
ren weist die Bedieneinheit 7 im gezeigten Beispiel zwei bogen- oder
hufeinsenférmige Markierungen 11, 12 auf, bei denen es sich im gezeigten
Beispiel um Leuchtmarkierungen handelt, die also selbst leuchten und dem-

zufolge auch in der Nacht erkannt werden kénnen.

Im gezeigten Ausfuhrungsbeispiel ist das Ladekabel 4 nur mit dem Stecker 5
an der Stromquelle 3, nicht aber mit dem Stecker 6 am Fahrzeug gesteckt,
die Bedieneinheit 7 liegt am Boden und zwar in einer Position (siehe Fig, 2),
dass sie, wenn das Kraftfahrzeug gemall dem gestrichelt dargestellten Pfeil
P1 z.B. rUckwarts in die Garage einfahrt, vom Kraftfahrzeug 1 Uberrollt wer-

den wirde.

Das Kraftfahrzeug 1 verfugt im gezeigten Beispiel Uber mehrere Kameras 13,
vorliegend insgesamt vier Kameras, die an der Fahrzeugfront, dem Fahr-
zeugheck sowie den beiden Fahrzeugseiten vorgesehen sind und die der
Erfassung des Fahrzeugumfelds dienen, sodass uUber diese Kameras quasi
eine 360°-Umsicht erfasst werden kann, die beispielsweise an einem Display

14 dargestellt werden kann.

Eine erfindungsgemal’ vorgesehene Verarbeitungseinrichtung 15, die die
Kamerabilder verarbeitet, ist dazu ausgelegt, zu ermitteln, ob sich in den
Kamerabildern eine Bedieneinheit 7 befindet, und wenn ja wo diese positio-
niert ist. Es gilt herauszufinden, ob die Bedieneinheit 7 in einer Position ist, in
der sie vom Kraftfahrzeug 1 dberrollt werden kann, wenn dieses sich beim
Einfahren nahert. Hierzu ist in der Verarbeitungseinrichtung 15 ein entspre-
chender Analysealgorithmus abgelegt, der in der Lage ist, in den Kamerabil-
dern die Bedieneinheit 7 zu ermitteln. Insbesondere ist der Algorithmus der-
art ausgelegt, dass er in der Lage ist, die spezifischen Markierungen 11, 12
zu erfassen, die spezifisch fur die Bedieneinheit 7 sind, sodass diese eindeu-
tig ermittelt wird, und die dartber hinaus auch in der Nacht ermittelt werden

kénnen.
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Daruber hinaus ist die Verarbeitungseinrichtung 15 in der Lage, zu definie-
ren, wo konkret die Bedieneinrichtung 7 am Boden liegt. Sie ist also in der
Lage, anhand der analysierten Kamerabilder zu bestimmen, wo die Bedien-
einheit 7 relativ zum Fahrzeug und damit auch zu einem potenziellen Fahr-
weg, den das Kraftfahrzeug 1 zuricklegen kénnte, liegt. Im gezeigten Bei-
spiel befindet sich wie beschrieben die Bedieneinheit 7 im potenziellen
Fahrweg, wie durch den Pfeil P1 dargestellt ist. Dies wird seitens der Verar-

beitungseinrichtung 15 exakt ermittelt.

Der potenzielle Fahrweg wird beispielsweise ebenfalls Uber die Verarbei-
tungseinrichtung 15 oder Uber eine andere Steuerungseinrichtung ermittelt,
beispielsweise anhand des Einschlagwinkels der lenkbaren Vorderrader 20,
einer ggof. eingelegten Fahrstufe und Ahnliches. Hierliber wird quasi entwe-
der ein konkreter potenzieller Fahrweg ermittelt, oder ein Fahrraum innerhalb
welchem sich das Kraftfahrzeug 1 ohne Weiteres bewegen kann, bestimmt,
um dann zu entscheiden, ob eine potenzielle Gefahrdung fur die Bedienein-

heit 7 gegeben ist oder nicht.

Fur den Fall, dass ermittelt wird, dass die Bedieneinheit 7 potenziell gefahr-
det ist und sich in einem potenziellen Fahrweg oder dem Fahrraum befindet,

sind unterschiedliche weitere Szenarien denkbar.

Fur den Fall, dass das Kraftfahrzeug 1 steht, wie in den meisten Fallen, kann
Uber eine Steuerungseinrichtung 16, die der Steuerung des Fahrbetriebs
dient, beispielsweise grundsatzlich der Fahrbetrieb gesperrt werden, sodass
in diesem Fall das Kraftfahrzeug 1 gar nicht erst losfahren kann, solange die
Bedieneinheit 7 nicht aufgeraumt ist. Dieser Fall ist denkbar, wenn nach ei-
nem vorherigen Ladevorgang der Stecker 6 gezogen wurde, das Ladekabel
4 aber nicht aufgerdumt wurde und sich folglich die Bedieneinheit 7 im Fahr-

weg befindet.

Fur den Fall, dass sich das Fahrzeug 1 in Bewegung befindet, wie im hier
angenommenen Fall des Einfahrens in eine Garage, kann ggf. Uber eine wei-

tere Steuerungseinrichtung 17, die wie die Steuerungseinrichtung 16 mit der
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Verarbeitungseinrichtung 15 kommuniziert, ein aktiver Bremsbetrieb erfol-
gen, indem beispielsweise die ruckwartigen oder alle Bremsen betatigt wer-
den, sodass das Fahrzeug zum Stillstand kommt, oder Ahnliches. Alternativ
ware auch ein aktiver Lenkeingriff durch Lenken der Vorderrader 20 denkbar,

um der Bedieneinheit 7 auszuweichen.

Es erfolgt also in jedem Fall ein aktiver Eingriff in den Fahrbetrieb, der ent-
weder komplett gesperrt ist und Uberhaupt nicht méglich ist, oder in den der-
art eingegriffen wird, dass das sich bewegende Kraftfahrzeug 1 in jedem Fall
definitiv in den Stillstand gebremst wird, und so ein Uberfahren ausgeschlos-
sen ist, mithin also die Bedieneinheit 7 geschutzt ist, die daher entsprechend

vom Gehdause her weniger stabil ausgelegt werden kann.

Alternativ oder zuséatzlich ist es denkbar, auch eine Warninformation auszu-
geben. Diese kann beispielsweise in optischer Form Uber das Display 14
erfolgen, wo ein entsprechender Warntext wiedergegeben wird oder Ahnli-
ches. Alternativ kann auch Uber ein Lautsprechersystem 18 ein akustischer
Hinweis in Form eines Warntons oder einer Warnansage ausgegeben wer-
den, wie auch uber Vibrationssensoren 19 ein haptisches Signal am Lenkrad
oder am Fahrersitz ausgegeben werden kann. Diese verschiedenen Warnin-
formationen dienen dazu, den Fahrer oder eine andere Person uber die po-
tenzielle Gefahr zu warnen, sodass diese selbst aktiv einschreiten kann und
entweder Uber die im Fahrweg befindliche Bedieneinheit informiert wird, um
diese ggf. zur Seite zu rdumen, oder das anrollende Fahrzeug sofort zu

bremsen oder dergleichen.
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PATENTANSPRUCHE:

. Verfahren zum Betrieb eines Kraftfahrzeugs (1) umfassend wenigs-

tens einen Uber ein an einer externen Stromquelle (3) anzuschlielen-
des Ladekabel (4) mit einer Bedieneinheit (7) zu ladenden Energie-
speicher (2) sowie eine oder mehrere das Fahrzeugumfeld erfassende
Kameras (13),

dadurch gekennzeichnet,

dass eine der oder den Kameras (13) zugeordnete Verarbeitungsein-
richtung (15) die Kameradaten auswertet, um zu ermitteln ob sich die
Bedieneinheit (7) im méglichen Fahrweg des Kraftfahrzeugs (1) befin-
det, wobei der Fahrbetrieb des Kraftfahrzeugs (1) in Abhangigkeit des
Ermittlungsergebnisses gesteuert wird und/oder eine Warninformation

an den Fahrer ausgegeben wird.

. Verfahren nach Anspruch 1,

dadurch gekennzeichnet,
dass bei einem noch nicht fahrende Kraftfahrzeug (1) die Aufnahme

des Fahrbetriebs gesperrt wird.

. Verfahren nach Anspruch 1,

dadurch gekennzeichnet,
dass bei einem bereits fahrenden Kraftfahrzeug (1) das Kraftfahrzeug
(1) automatisch gebremst und gestoppt wird oder ein automatischer

Lenkeingriff erfolgt.

. Verfahren nach einem der vorangehenden Anspriche,

dadurch gekennzeichnet,

dass ein Ladekabel (4) mit einer ein oder mehrere optisch erfassbare
Markierungen (11, 12) aufweisenden Bedieneinheit (7) verwendet
wird, wobei die Verarbeitungseinrichtung (15) zur Erfassung der einen

oder mehreren Markierungen (11, 12) ausgebildet ist.

5. Verfahren nach Anspruch 4,
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dadurch gekennzeichnet,
dass ein Ladekabel (4) mit einer Bedieneinheit (7) mit einer oder meh-

reren leuchtenden Markierungen (11, 12) verwendet wird.

. Verfahren nach einem der vorangehenden Anspriche,

dadurch gekennzeichnet,
dass als Warninformation eine akustische, optische und/oder hapti-

sche Information ausgegeben wird.

. Kraftfahrzeug, umfassend wenigstens einen Uber ein an einer exter-

nen Stromquelle (3) anzuschlieRendes Ladekabel (4) mit einer Bedie-
neinheit (7) zu ladenden Energiespeicher (2) sowie eine oder mehrere
das Fahrzeugumfeld erfassende Kameras (13),

dadurch gekennzeichnet,

dass eine der oder den Kameras (13) zugeordnete Verarbeitungsein-
richtung (15) vorgesehen ist, die dazu ausgebildet ist, die Kamerada-
ten auszuwerten, um zu ermitteln ob sich die Bedieneinheit (7) im
moglichen Fahrweg des Kraftfahrzeugs (1) befindet, wobei der Fahr-
betrieb des Kraftfahrzeugs (1) in Abhangigkeit des Ermittlungsergeb-
nisses steuerbar ist und/oder eine Warninformation an den Fahrer

ausgebbar ist.

. Kraftfahrzeug nach Anspruch 7,

dadurch gekennzeichnet,

dass der Fahrbetrieb Uber die Verarbeitungseinrichtung (15) oder eine
separate Steuerungseinrichtung (16, 17) derart steuerbar ist, dass bei
einem noch nicht fahrende Kraftfahrzeug (1) die Aufnahme des Fahr-

betriebs gesperrt wird.

. Kraftfahrzeug nach Anspruch 7,

dadurch gekennzeichnet,
dass der Fahrbetrieb Uber die Verarbeitungseinrichtung (15) oder eine
separate Steuerungseinrichtung (16, 17) derart steuerbar ist, dass bei

einem bereits fahrenden Kraftfahrzeug (1) das Kraftfahrzeug (1) au-
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tomatisch gebremst und gestoppt wird oder ein automatischer Lenk-

eingriff erfolgt.

10. Kraftfahrzeug nach einem der Anspruche 7 bis 9,

11.

dadurch gekennzeichnet,

dass an der Bedieneinheit (7) eine oder mehrere optisch erfassbare
Markierungen (11, 12) vorgesehen sind, wobei die Verarbeitungsein-
richtung (15) zur Erfassung der einen oder mehreren Markierungen
(11, 12) ausgebildet ist.

Kraftfahrzeug nach Anspruch 10,
dadurch gekennzeichnet,
dass an der Bedieneinheit (7) eine oder mehrere leuchtende Markie-

rungen (11, 12) vorgesehen sind.

12. Kraftfahrzeug nach Anspruch 10 oder 11,

dadurch gekennzeichnet,
dass die oder jede Markierung (11, 12) die Form einer Linie, eines
Bogens, eines Ovals, eines Kreises, eines Drei- oder Mehrecks oder

einer Freiform aufweist.

13. Kraftfahrzeug nach einem der Anspriche 7 bis 12,

dadurch gekennzeichnet,
dass als Warninformation eine akustische, optische und/oder hapti-

sche Information ausgebbar ist.

14. Ladekabel fur ein Kraftfahrzeug nach einem der Anspruiiche 7 bis 13,

mit einer Bedieneinheit (7) mit einem Gehause (8), an dem eine oder
mehrere bei Dunkelheit oder permanent leuchtende Markierungen
(11, 12) in Form einer Linie, eines Bogens, eines Ovals, eines Krei-

ses, eines Drei- oder Mehrecks oder einer Freiform vorgesehen sind.
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