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Terenowe podwozie wézka inwalidzkiego

Przedmiotem wzoru przemystowego jest terenowe podwozie wozka
inwalidzkiego z napedem r¢cznym, o zmiennej geometrii podwozia i
zmiennym potozeniu $rodka stabilizacji.

W aktualnym stanie techniki powszechnie znane i uzytkowane sg
konstrukcje wozkow inwalidzkich z napedem recznym, wyposazonych w
dwa tylne kola typu rowerowego i przednie, mniejsze stabilizacyjne, bez
mozliwosci zmiany polozenia osi stabilizacji.

Znane rozwiazania wozkow inwalidzkich spelniaja swoje zaktadane
funkcje na biezni réwnej i utwardzonej, wystgpuja, jednak duze
utrudnienia przy poruszaniu si¢ w innych warunkach terenowych.

Znane sq rowniez rozwigzania wézkéw inwalidzkich, w ktérych naped
reczny zastapiony jest napgdem elektrycznym.
W wazkach tych jednak duza masa i statyczny uklad stabilizacji, jeszcze
bardziej ograniczyt ich mozliwosci mobilne.

Przyklad takiego rozwiazania jest przedstawiony w opisie zgloszenia
wynalazku nr P 279358 dotyczacego wézka inwalidzkiego tréjkotowego, o
napedzie na jedno koto, przeznaczonego dla oséb nie posiadajacych
wiadania w gérnych i dolnych konczynach, o sprawnym kregostupie w
obrebie szyi, ktory umozliwia choremu niezaleznos¢ w poruszaniu si¢ 1
zapewnia prawidlows pozycije siedzaca z mozliwoscia jej regulacyi.

Wozek ma na ruchomym ramieniu sterownik, na ktérym umieszczona jest
dzwignia podbrodkowa. Sterownik o zasilaniu indywidualnym Zrédiem
pradu statego, wspdlpracuje z silnikiem zamontowanym w uktadzie
sterowniczym z przekaznikami i wylacznikami krancowymi skretu.



Istota wzoru przemystowego jest przestrzenne uksztaltowanie
terenowego podwozia wozka inwalidzkiego, zapewniajacego korzystanie z
niego w trudnych warunkach terenowych, z mozliwos$cig zmian geometrii
ramy i zwiazanego z tym trybu poruszania si¢, na przyklad jazdy na
koétkach lub stawiania krokéw.

Terenowe podwozie wedlug wzoru przemystowego réwnoczesnie z
zaletami uzytkowymi i ergonomicznymi, zawiera wysokie walory
estetyczne.

Przedmiot wzoru przemystowego uwidoczniono na zataczonych
rysunkach i na zataczonym materiale ilustracyjnym.

Dokumentacja rysunkowa przedstawia schematycznie w widoku
perspektywicznym na fig. 1 terenowe podwozie wozka inwalidzkiego
przygotowanego do jazdy po réOwnym terenie, fig. 2 — widok
perspektywiczny terenowego podwozia wozka inwalidzkiego w potozeniu
przygotowania do osadzenia na nim fotela.

Materiat ilustracyjny przedstawia zdj¢cia terenowego podwozia wozka
inwalidzkiego w réznych funkcjonalnych utozeniach, i tak: fig. 3
przedstawia widok podwozia wozka inwalidzkiego jak na fig. 1; fig. 4 -
widok perspektywiczny podwozia wozka inwalidzkiego ze skrajnie
odchylonym ,osadzonym na nim fotelem.

Terenowe podwozie wozka inwalidzkiego wedtug wzoru
przemystowego ma cechy istotne wzoru przemystowego, charakteryzujace
si¢ tym, Ze zawiera no$na rame¢ o zmiennej geometrii i zespol nastawczo-
napedowy. Rama nosna sklada si¢ z przedniej kierunkowej belki 1, tylnej
kierunkowej belki 2 i napedowej belki 3, przy czym przednia kierunkowa
belka 1 i tylna kierunkowa belka 2 az jeden z koficow dzwigni 4
podnoszenia przedniej kierunkowej belki 1 zamocowane sa na gléwnej osi
5, za$ napedowa belka 3 polaczona jest z drugim koficem dzwigni 4. Do
przedniej kierunkowej belki 1 zamocowane sa skr¢tne obudowy 6
pneumatycznych két 7 o swobodnym obrocie 0 360°, unieruchamianych
poprzecznie blokujacymi uchylnymi ogranicznikami 8. Do tylnej
kierunkowej belki 2 zamocowane sa skretne obudowy 6 pneumatycznych
kot 7 o obrocie wokot osi pionowej o 340 °, ustalanym ogranicznikami 9
do potozenia poprzecznego do osi podluznej podwozia, przy ruchu do tyh,
wymuszonym $cidgajacymi spr¢zynami 10. Pneumatyczne kota 7
wyposazone s3 w r¢cznie uruchamiane szcz¢kowe hamulce 11. Do
napedowej belki 3, na dolnym koncu, zamocowane sa pneumatyczne
napedowe kota 12, za$§ w czesci gomej, drugi koniec dzwigni 4. Zesp6t



nastawczo-napedowy sklada si¢ z przedniego przekosu 13, ktérego jedno
ramie zamocowane jest osiowo do przedniej kierunkowe;j belki 1, zas$
drugie, do napgdowej belki 3 na rozpérke z drugim koncem dzwigni 4.
Efektem tego uktadu jest uzyskanie po roztozeniu przedniego przekosu 13,
podniesienie napedowej belki 3, za$ po zlozeniu, opuszczenie jej przy
réznicy polozen 40 cm (wysokos¢ dwdch schodéw).

Zespot nastawczo-napedowy zawiera takze tylny przekos 14, ktérego
jedno ramie zamocowane jest do tylnej kierunkowej belki 2, drugie ramie
za$ potaczone jest koficem przedluzenia przedniej kierunkowej belki 1. W
ukiadzie tym zlozenie tylnego przekosu 14 powoduje zwigkszenie
odleglosci pomigedzy przednimi i tylnymi osiami pneumatycznymi koét 6.
Zatrzymanie przekosu 14 powodujacego wzajemne ustawienie na osi
gléwnej przedniej kierunkowej belki 1 i tylnej kierunkowej belki 2, w
polozeniu kata o= 110° wymaga zablokowania tego polozenia dzwignia
15. Katowe polozenie napgdowej belki 3 regulowane jest dZzwignig 16.
Podwozie porusza si¢ od recznego napedu lancuchowego 17. Na przedniej
kierunkowe;j belce 1 i poprzez podpierajace ramiona 18, zamocowane na
gloéwnej osi 5 osadzone sg prowadnice 19 fotela, ktérego kat nachylenia
regulowany jest ustalaczem 20. Na prowadnicach 19 znajduje si¢ suwak 21
sprzegajacy je do polozenia przy podnoszeniu z fotelem, jak uwidoczniono
na zalaczonych rysunkach fig. 1, fig. 2 oraz w zalaczonym materiale
ilustracyjnym fig. 3 i fig. 4.

Terenowe podwozie wozka inwalidzkiego wedlug wzoru
przemystowego jest przeznaczone dla oséb z dysfunkcja koriczyn dolnych,
dysponujacych sprawnoscig fizyczna do poruszania wozka. Zachowujac
funkcje¢ tradycyjnego wozka inwalidzkiego, dodatkowo umozliwia
uzytkownikowi:

- wchodzenie i schodzenie po stopniach o normatywnych wymiarach
(praktycznie 6-7 stopni do windy lub parteru);

- stawianie ,.krok6w” o dlugosci 30-50 cm w terenie uniemozliwiajacym
jazde na kotach (trawa, $ciétka le$na, piasek, itp.);

- przechodzenie przez poziome przeszkody o przekroju 20x20 cm;

- pokonywanie uskokéw w gore i w d6t o wysokosci 30 cm(krawezniki,
publiczne §rodki lokomocji, bez tzw. ,.przykigku”);

- przyjmowanie przez uzytkownika pozycji na fotelu zgodnie z
wymogami fizjologicznymi inwalidztwa (ochrona kre¢goshupa) podczas
wsiadania, wysiadania, jazdy po pochylo$ciach w gér¢ 1 w d6t i
odpoczynku, spelniajac rGwnoczes$nie funkcj¢ urzadzenia
rehabilitacyjnego migéni nég, rak i barku;

- pelne obroty wokoél osi 1 dowolna zmiang kierunku jazdy;

- samoczynne hamowanie w zaleznos$ci od kierunku ruchu.



Terenowe podwozie wedlug wzoru moze by¢ uzywane jako srodek
transportu medycznego.

Do wézka mozna tez zamontowaé naped elektryczny. A po
dodatkowym montazu urzadzenia elektronicznego sterujacego
sygnalizacja dzwigkows i §wietlng bedzie si¢ mogt poruszaé po
drogach publicznych, jak motorower.

Zlozony miesci si¢ w bagazniku samochodu osobowego.

Terenowe podwozie wézka inwalidzkiego wedlug wzoru
przemystowego charakteryzuje si¢ prosta, zwartg, lekka budowa, latwa
obstuga, a uzupetione dodatkowym wyposazeniem, moZe stanowi¢
$rodek lokomocji takze dla oséb niewidzacych.
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