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(57)摘要

本实用新型涉及一种可拆装便桥，包括至少

两个桥体单元，每个桥体单元包括横向设置的面

板以及至少两根竖向设置的支撑梁，前述支撑梁

间隔设置并固定支撑连接在面板下端面，相邻两

个桥体单元的面板依次拼接。本实用新型的相邻

的两个桥体单元之间通过面板依次拼接，无需浇

筑绞缝、也需焊接及浇筑桥面铺装，从而使得桥

体单元之间可拆装，以便重复使用；且本实用新

型的各桥体单元作为一个整体，拆装时仅需操作

两个桥体单元之间的连接组件即可，而无需再对

面板和支撑梁之间进行操作，涉及拆装的部件

少，从而使得拆装工作能迅速完成，施工工期大

大缩短。
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1.一种可拆装便桥，其特征在于：包括至少两个桥体单元，每个桥体单元包括水平设置

的面板(1)以及至少两根竖向设置的支撑梁(2)，前述支撑梁(2)间隔设置并支撑连接在面

板(1)的下端面，各桥体单元的面板(1)依次拼接，且相邻的两个面板(1)之间的间隙填充有

填充件(3)。

2.根据权利要求1所述的可拆装便桥，其特征在于：还包括用于连接相邻两个所述桥体

单元中支撑梁(2)的连接组件。

3.根据权利要求2所述的可拆装便桥，其特征在于：各桥体单元沿面板(1)的宽度方向

拼接，所述连接组件沿面板(1)的长度方向间隔分布设置，沿面板(1)的长度方向上两个相

邻连接组件之间的间距大于或等于一个桥体单元中两个相邻支撑梁(2)之间的间距。

4.根据权利要求2或3所述的可拆装便桥，其特征在于：所述连接组件包括第一连接板

(41)和第二连接板(42)，所述第一连接板(41)有两块，每个所述支撑梁(2)与一个第一连接

板(41)相连接，两个第一连接板(41)通过一块第二连接板(42)相连接。

5.根据权利要求4所述的可拆装便桥，其特征在于：每个所述第一连接板(41)均通过连

接件与第二连接板(42)相连接。

6.根据权利要求5所述的可拆装便桥，其特征在于：所述连接件为高强螺栓。

7.根据权利要求1所述的可拆装便桥，其特征在于：沿面板(1)的宽度方向，支撑在每个

所述面板(1)下端的支撑梁(2)至少有两根，相邻两个前述支撑梁(2)之间通过横向设置的

第三连接板(45)相连接。

8.根据权利要求1所述的可拆装便桥，其特征在于：所述面板(1)为UHPC板，所述支撑梁

(2)为钢梁。

9.根据权利要求1所述的可拆装便桥，其特征在于：所述填充件(3)为橡胶件。

10.根据权利要求1所述的可拆装便桥，其特征在于：所述面板(1)和支撑梁(2)之间通

过剪力钉(5)相连接。
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一种可拆装便桥

技术领域

[0001] 本实用新型涉及桥梁技术领域，具体涉及一种可拆装便桥。

背景技术

[0002] 便桥通常是为了解决交通临时中断而使用的临时栈桥，主要用于车辆和行人的临

时通行。便桥使用时间不长，使用完毕后需要拆除，而现有常规的地面保通桥梁施工如果采

用预制板梁，由于小箱梁之间存在绞缝及桥面砼铺装，施工完成后，后续不存在重复利用的

可能，因此，资源浪费较大，如专利号为ZL201721592395.4(公告号为CN207512576U)的实用

新型专利公开的《一种装配式钢便桥》所示；或者现有常规的地面保通桥梁施工如果采用钢

混叠合梁的形式，一旦成桥体系建立后，后续也不存在重复利用的可能，因此，资源浪费较

大。

[0003] 针对上述问题，专利号为ZL201420372201.X(公告号为CN203960725U)的实用新型

专利公开了《一种组装式便桥》，先通过螺栓将钢管桥墩下部的底座固定于预埋基础上，每

组桥墩的两个钢管桥墩之间通过X型支撑固定连接；再将工字钢盖梁组装于钢管桥墩上端，

采用螺栓固定；贝雷梁纵梁组装于工字钢盖梁上部，并通过螺栓固定；桥面板固定在贝雷梁

纵梁上，便桥组装完成。当便桥使用完毕，可拆卸并重复利用。该专利涉及到的部件较多，且

桥面板作为一个整体，在拆装时，桥面板下端的桥墩、工字钢盖梁等需要逐一拆除，拆装步

骤多导致拆装速度慢；且由于全桥均为钢结构，材料柔度较大，成桥后通车期间桥面振动较

大，影响行车舒适性。

实用新型内容

[0004] 本实用新型所要解决的技术问题是针对现有技术的现状，提供一种拆装速度快的

可拆装便桥。

[0005] 本实用新型解决上述技术问题所采用的技术方案为：一种可拆装便桥，其特征在

于：包括至少两个桥体单元，每个桥体单元包括水平设置的面板以及至少两根竖向设置的

支撑梁，前述支撑梁间隔设置并支撑连接在面板的下端面，各桥体单元的面板依次拼接，且

相邻的两个面板之间的间隙填充有填充件。

[0006] 为进一步保证桥体单元之间连接稳固、还能够拆装，所述便桥还包括用于连接相

邻两个所述桥体单元中支撑梁的连接组件。

[0007] 优选地，各桥体单元沿面板的宽度方向拼接，所述连接组件沿面板的长度方向间

隔分布设置，沿面板的长度方向上两个相邻连接组件之间的间距大于或等于一个桥体单元

中两个相邻支撑梁之间的间距。

[0008] 所述连接组件可以有多种结构形式，优选地，所述连接组件包括第一连接板和第

二连接板，所述第一连接板有两块，每个所述支撑梁与一个第一连接板相连接，两个第一连

接板通过一块第二连接板相连接。该连接组件涉及部件少，并且保证两个桥体单元之间能

够拆装，以实现重复利用。
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[0009] 为了提高第一连接板的坚固性，每个所述第一连接板上均设有加强板。

[0010] 为保证两块第一连接板牢固连接、且能够拆卸，每个所述第一连接板均通过连接

件与第二连接板相连接，如此使得相邻两个桥体单元之间的支撑梁能够拆装。

[0011] 优选地，所述连接件为高强螺栓，进一步提高两个桥体单元的连接稳固性，且保证

两个桥体单元之间可拆装。

[0012] 为更进一步提高桥体单元的稳固性，沿面板的宽度方向，支撑在面板下端面的支

撑梁至少有两根，相邻两根支撑梁之间通过横向设置的第三连接板相连接。

[0013] 为避免支撑梁受到损坏，至少部分支撑梁外侧设有竖向设置的护板，且护板也能

起到承重面板的作用。

[0014] 优选地，所述面板为UHPC板，所述支撑梁为钢梁，如此相当于采用的钢混叠合的结

构形式，成桥后桥梁整体刚度大，行车舒适性较普通全钢桥更好。

[0015] 优选地，所述填充件为橡胶件，具有一定的缓冲作用，保证两个面板之间的间隙始

终被填满，且能降低行车时的颠簸感。

[0016] 为保证每个桥体单元的面板和支撑梁连接稳固，所述面板和支撑梁之间通过剪力

钉相连接。

[0017] 与现有技术相比，本实用新型的优点：本实用新型的相邻的两个桥体单元之间通

过面板相连接，无需浇筑绞缝、也无需焊接及浇筑桥面铺装，从而使得桥体单元之间可拆

装，以便重复使用；且本实用新型的各桥体单元作为一个整体，拆装时仅需操作两个桥体单

元之间的面板或连接组件即可，而无需再对面板和支撑梁之间进行操作，涉及拆装的部件

少，从而使得拆装工作能迅速完成，施工工期大大缩短。

附图说明

[0018] 图1为本实用新型实施例的结构示意图；

[0019] 图2为图1的A-A向剖视图；

[0020] 图3为图1的B-B向剖视图；

[0021] 图4为图1的C-C向剖视图；

[0022] 图5为图1的D-D向剖视图。

具体实施方式

[0023] 以下结合附图实施例对本实用新型作进一步详细描述。

[0024] 如图1～5所示，本优选实施例的可拆装便桥包括至少两个桥体单元，在图2～5中，

示出了3.5个桥体单元。

[0025] 每个桥体单元包括横向设置的面板1以及至少两根竖向设置的支撑梁2，前述支撑

梁2间隔设置并固定支撑在面板1下端面，面板1和支撑梁2之间通过剪力钉5相连接，换言

之，面板1和支撑梁2之间固定相连，每个桥体单元作为一个整体。面板1为UHPC(超高性能混

凝土)板，支撑梁2为工字钢梁，如此相当于采用的钢混叠合的结构形式，成桥后桥梁整体刚

度大，行车舒适性较普通全钢桥更好。

[0026] 如图2～5所示，相邻两个桥体单元的面板1在宽度方向上依次拼接，且相邻两个面

板1之间的间隙通过填充件3填充，即相邻两个面板1在宽度方向上具有间隙，该间隙内填充
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有填充件3。本实施例中，填充件3为橡胶件，橡胶件具有一定的缓冲作用，保证两个面板1之

间的间隙始终处于被填满的状态，且也能缓冲行车的颠簸感。

[0027] 每个桥体单元的面板1在长度方向上划分为多段，相邻两段之间的交接处为节点

处11，相邻两个桥体单元的支撑在面板1节点处11的支撑梁2之间通过连接组件相连，连接

组件沿面板1的长度方向间隔分布设置，如此能保证桥体单元的稳固性。当然，未设置在节

点处11的相邻两个桥体单元的支撑梁2之间也可通过连接组件相连，即沿面板1的长度方向

上两个相邻连接组件之间的间距大于或等于一个桥体单元中两个相邻支撑梁2之间的间

距。

[0028] 本实施例中，连接组件包括第一连接板41和第二连接板42，第一连接板41有两块，

每个支撑梁2与一个第一连接板41相连接，两个第一连接板41通过第二连接板42相连接，第

二连接板42上设有穿孔43，第一连接板41和第二连接板42通过穿设于穿孔43内的连接件相

连接，其中连接件为高强螺栓。

[0029] 换言之，每个第一连接板41第一端与支撑梁2相连接，第二端朝向另一第一连接板

41的第二端，第二连接板42覆盖在两个第一连接板41的第二端，第一连接板41和第二连接

板42之间通过连接件相连接。

[0030] 当需要架设桥梁时，将若干个桥体单元通过连接组件相连，面板1之间通过填充件

3填充，然后在面板1上浇筑沥青层，进一步使得桥体单元之间连接稳固；当需要拆装桥梁

时，先铲除沥青层，再拆掉连接组件即可。

[0031] 另外，沿面板1的宽度方向，支撑在面板1下端面的支撑梁2至少有两根，设置在节

点处11的相邻两根支撑梁2之间通过横向设置的第三连接板45相连接；且为避免支撑梁2受

到损坏，支撑在面板1节点处11的支撑梁2外侧设有竖向设置的护板46，且护板46也能起到

承重面板1的作用。
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图1
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图2
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图3
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图4
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图5
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