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Karoserja.
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Udzielono 2§ czerwca 1933 r.

Proponowano juz przednia i tylng os po-
jazdéw silnikowych wykonywaé jako samo-
dzielne jednostki, zaopatrzone we wszystkie
czesci potrzebne do napedu i sterowania po-
jazdem, a jednostki te zamiast rama podwo-
zia laczyé zapomoca samej karoserji, ktéra
w tym celu wykonana zostaje jako dzwigar.
Koniecznos¢ zastosowania otworéw na drzwi
i potrzebna swobcdna przestrzern wewnagtrz
karoserji utrudniaja znacznie konstrukcyjne
rozwiazanie takiego dzwigara, co jest glow-
‘na przyczyna, ze takie karoserje nie mialy
dotychczas szerszego zastosowania.

Przedmiotem niniejszego wynalazku jest
kareserja dla pojazdéw, nie posiadajacych
ramy, ktéra sama stanowi dZwigar, 1lacza-
cy osie, zaopatrzone w naped oraz mecha-
nizm sterowniczy, i odznacza si¢ tem, Ze po-
dtuzny srodkowy jej dZwigar o wysokiej wy-

trzymalosci na zginanie i skrgcanie posiada
ksztalt rury o okraglym przekroju, ptzyczem
stupki, podtrzymujgce boczne sciany, stano-
wia bezposrednie przedluzenia poprzecznych
dzwigaréw, przymocowanych do tego po-
dtuznego srodkowego dzwigara.

Na rysunku uwideczniona jest schema-
tycznie w postaci przykladu wykonania
przedmiotu wynalazku zamknieta karoserja
samochodu osobowego. Fig. 1 przedstawia
widok zboku, fig. 2 — przekréj poprzeczny
wzdtuz linji I — I na fig. 1 i 3, a fig. 3 —
widok zgory.

Jak to jest widoczne z rysunku, rame po-
jazdu stanowi karoserja, przez ktorej dno
przechodzi podluzny srodkowy diwigar w
ksztalcie rury 1. Do tej rury sg przymocowa-
ne prety z zelaza korytkowego 2, stanowigce
szkielet karoserji i uksztaltowane w boczne



stapy, przechodzace bezposrednio w pozio-
me dzwigary poprzeczne. Zarys karoserji za-
znaczony jest kreskowanemi linjami 3. Ze
wzgledu na to, ze dzwigar gléwny jest na-
prezany nietylko na zginanie przez cigzar

karoserji i jej obciazenie, lecz takze na skre-

canie przez nier6wnosé obcigzenia i nieréw-
nosci jezdni, najkorzystniejsza postacia tego
dzwigara jest zatem rura o zupelnie okra-
glym przekroju.

Korce rury 1 sa zacpatrzone w kotnierze
4 do przymocowania -osi, zaopatrzonych w
napedowy i sterowniczy mechanizm.

Wynalazek nie jest zatem ograniczony
do samochodéw osobowych, lecz moze mieé
zastosowanie takze w autobusach, wozach
cigzarowych i podobnych. Przy zastosowaniu
wynalazku do wozéw przyczepnych karose-
rja wedlug wynalazku zostaje zawieszona na
csiach zapomoca widlowych poprzecznych
dzwigaréw, ktére tworza jedna sztywna ca-
tos¢ ze szkieletem karoserji, przyczem na
koficach rury znajduja si¢ nieuwidocznione
na rysunku haki polaczeniowe.

Pcza tem wydrazony dzwigar stuzyé mo-
ze do pomieszczenia w nim nizszych czesci
pojazdu, jako to walu napedowego w nor-
malnych pojazdach silnikowych albo zespolu
drazkéw w pojazdach silnikowych z przed-
nig lub tylna osia napedowa. DZwigar srod-
kowy moze stuzyé réwniez za zbiornik do
paliwa albo jako rura wydechowa.

Zupelnie analogicznie takie dZwigary mo-
ga by¢ zastosowane do wagonéw kolejowych,
w ktérych w koricach rury osadzone sa
wsporniki zderzakéw lub srodkowe zderzaki,
a we wnetrzu podluznego dzwigara srodko-
wego mieszcza si¢ przewody urzadzenia o-
grzewniczego i hamulcowego.

W wykonaniu wedtug wynalazku karo-
serja i sSrodkowa rura tworza razem sztywna
calegé; tak utworzona sredkowa czesé poja-
zdu umozliwia nietylko znaczne zmniejszenie
cigzaru, ze wzgledu na to, ze jeden i ten sam
dzwigar stuzy za podstawe zaréwno karo-
serji, jak i podwozia, ale pozwala na catko-

wite znormalizowanie wyrobu karoserji,
gdyz ta sama karoserja moze byé zastosowa-
na do pojazdéw silnikowych z napedem
przednim, dla normalnych pojazdéw z silni-
kiem na przodzie i osia napedowa, ztyly, jak
réwniez i dla pojazdéw, w ktérych silnik i
tylna o$§ napedowa tworza jedna calosé.

Zastrzezenia patentowe.

1. Karoserja do pojazdéw, nieposiada-
jacych ramy w podwoziu, a ktérg to ramg
zastepuje dzwigar laczacy osie, zaopatrzone
w napedowy i sterowniczy mechanizm, zna-
mienna tem, ze jej podluzny srodkowy dzZwi-
gar o wysokiej wytrzymalosci na zginanie i
skrecanie posiada ksztalt rury o okraglym
przekroju, przyczem slupki, podtrzymujace
boczne $ciany, stanowia bezposrednie prze-
dtuzenie poprzecznych dzwigaréw, przymo-
cowanych do tego podluznego srodkowego
dZwigara.

2. Karoserja wedlug zastrz. 1, znamien-
na tem, ze na koricach podtuznego srodkowe-
go dzwigara znajduja si¢ kolnierze do przy-
mocowania csi, zacpatrzonych w mechani-
zmy napedowy i sterowniczy, wzglednie przy
wozach przyczepnych do przymocowania
przedniej i tylnej osi za posrednictwem po-
przecznych dzwigaréw o widlowym ksztal-
cie. :

3. Karoserja wedlug zastrz. 112, w za-
stosowaniu do wagonéw kolejowych, zna-
mienna tem, ze wewnatrz podtuznego srod-
kowego dzwigara znajduja sie przewody u-
rzadzenia ogrzewniczego i hamulcowego, a
na jego koricach osadzone sa urzadzenia zde-
rzakowe.

Zavody Tatra

akciova spolecnost
pro stavbu automobildg
a zeleznié¢nich vozi
Zastepca: Inz. J. Wyganowski,

rzecznik patentowy.



Do opisu patentowego Nr 21754,

=
=
N

BN
n

e

—

J

S . B
L~
/

‘Druk L. Boguslawskiego i Ski, Warszawa.
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